Meteorologlsche und ﬂlegensche Erfuhrungen von deuischen,

Weﬂererkundungsﬂ iigen in der Arktis, 1941-1944

k - Von Dr. HansG Macht  Kiel.
{Un’cer M1tw1rkung cines ungenannten qugzeugfuhrers]

Wahrend des Krleges wurden seit Juni 1941 deutscherselts von Nordnorwegen ~
_aus regelmiBis Wettererkundungsiliige iiber das europaische Nordpolargebiet nord-
- lich des 70. Breitengrades durchgetiithrt!) Der Verlassr nahm an diesen Fliigen
als Meteorologe und Beobachter von Februar 1942 bis November 1944 teil. Infolge
der Ereignisse des Jahres 1945 ist offenbar das auf diesen Fliigen gesammelte, wert-
volle Material an Einzelbeobachtungen, Regisirier-Aufstiegen {Temps), Flug- sowie
- Fisberichten usw, bis auf geringe Reste verlorengegangen; jedenfalls lieRl sich der
Verbleib dieser im November 1944 an das damalige Reichsamt fiir Wetterdienst
. eingesandten meteorologischen Aufzeichnungen bisher nicht ermitteln, Nur einige
aus den Jahren 1943 und 1944 noch zugingliche Klartext-Flugberichte konnten fur“i
. den meteorologischen Teil der vorliegenden Arbeit mitverwertet werden,
- Trotz dieses weitgehenden Mangels an konkreten Unterlagen soll hier ver-“
sucht werden, tiberwiegend a usdem Geddc htnis einige meteorologische und
fliegerische Erfahrungen von jenen Arktis-Fliigen zusammenzustellen. Selbstver-
stindlich kann — vor allem hinsichilich des meteorologischen Teils — auf eine voll-

o standlge, abgeschlossene Darstellung kein Anspruch erhoben werden;jedoch erachten

wir es als unsere Aufgabe, das wertvolle Erfahrungsgut jener zahlreichen Polarfliige
vor dem vblligen Vergessenwerden zu bewahren. Unter kriegsmiBig erschwerten
Bedingungen sind in den Jahren 1941--1944 mit nur zweimotorigen Landﬂugzeugen

 {He 111, Ju 88) weit iiber 1000 Arktisfliige bis zu 1500 km Entfernung von den
 Basen in Nordnorwegen aus durchgefiihrt. Hiermit wurde von den deutschen Nord-

raum-Wettererkundungsstaffeln (Westa 5 und 6) ein der Allgemeinheit nahezu
_unbekannt gebliebener, einzigartiger Beitrag zur Polarforschung geleistet, dessen
. meteorologische und fliegerische Bedeutung von w1ssenschafthcher Seite durchaus‘ .
. 'nlcht unterschatzt werden sollte ‘ ~

L Meteorologlsche Er!ahrungen,

; Umgrenzung und ailgeme1ne meteorologxsche Verhalts
nisse des Elnsatzraums ‘— Das beflogene Einsatzgebiet umfaft den
europidischen Nordpolarbereich nobrdlich des Polarkreises bis rund
819 N, zwischen der Ostkiiste Gronlands im W und der Doppelinsel Nowaja-Semlja.

. im E, also die ausgedehnten Flichen des nérdlichen Nordmeeres {Gronland-See)

mit der isolierten Vulkaninsel Jan-Mayen. der gesamten Barenis-See sowie der
Randzone des Eismeeres mit den Inselgruppen Franz Joseph Land und Spltzbergen‘ ;
‘ (emschheﬁhch Bireninsel). ‘

" Die in diesem Raum herfschenden allgememen meteorologlschen Verhaltmssef .

= werden charakterisiert einerseits durch die Ubergangslage zwischen nordeuropi-
: ~;1schem Subpolargebiet (Nordskandinavien bzw. siidliches Nordmeer und Island) und

_innerem Polargebiet nordlich 759 N, andererseits durch die dominierenden oze-
anischen Klimaeinflusse: Insbesondere spielen die Ausliufer des warmen Nord-
_ostatlantischen Stromes zur West- und Nordkiiste Westspitzbergens sowie in das
~siidliche und osthche Barentsmeer khmatxsch eine beherrschende Rolle Dagegen ‘

1) Uber Orgamsatxon, Aufgaben und Entwmklung der im euzopalsehen Nordraum titig e |
wesenen Wettererkundungsstaffeln 5 und 6, sowie zumeist beflogene Kurse vgl. R, Holzap fel ,,Dze i

. Tatigkeit des deutschen Wetterdienstes dér Luftwaffe in der: Arktis: wihrend des Krieges®, D
Wetterd. US-Zone' Nr. 12, S. 129--134, Bad Kissingen 11950 (s. auch Polarforschung 1949 S 302) :

. Dieser an sich sehr wertvolle Bericht enthilt allerdings verschiedene: chronologische Irrtumer und |

‘ “'sonstige Ungenaulgkelten, jedoch st “von Herrn  Dr.. Holzapfel eine: berichtigende Erganzung .
© vorgesehen, Zudem st vom Verfasser spiter eine besondere Darste]lung der Geschxchte der elgent
_ lichen Arkhs-‘Wetterel]\undungsstaf el 6 (Banak} beabsichtigt. :




,“smd dle ka]ten Meeresstromungen, der Ostgroniandsirom sowie der bxs zur'
. Béreninsel reichende Ostspitzbergenstrom, in erster Linie fir den mittleren und
. nordlichen Teil unseres Emsatzgeblets von: Bedeutung, Abgesehen vom inneren
. Nordskandinavien haben wir somit ein maritim- gemaﬁlgtes Subpolarkhma {Mittel-
temperaturen der Sommermonate iiber 0° C}, das im NW, N und NE in das ecigent-

. meteorologisch gesehen befinden wir uns im ,Kampigebiet” der maritimen, ge-
- maBigt-kalten subpolaren Lufimassen (mPL) im Siiden und den echien arktxschen
. Kaltluftmassen {AL) tiber Gronland, dem Eismeer und — im Winter — iiber Nord-

liche Polarklima der Zentralarktis (alle Monate unter 09 ubergeht Dynamisch-

- sibirien und der Kara-See. Die mit Wechselnder Scharfe ausgepragte Trennung szone :

. zwischen diesen beiden polaren Luitmassen, die sogen. ,Arkfische Front”
. [AF) ist sowoh! im Laufe des Jahres als auch kurzfristig erheblichen Lagesnderun-
_den unterworfen?] Die zuglelch in fliegerischer Hinsicht wetterwirksamsten Vor-
- génge splelen sich vor allem im Bereich dieser AF sowie in der AL selbst ab, Aher
_ ebenfalls in der mPL treten verschiedene meteorologlsche Erschemungen von ﬂie-‘
[ ;gerlscher Bedeutung auf,

o W:tterungserschemungen des nordeuropiischen Polarraumes vom flugmete-~
~orologischen Standpunkt aus beschrieben werden. FEine kurz zusammen-

- paischen Nordpolargebiets hinsichtlich des Langstrecken~Luftverkehrs leitet sodann .
zum Teil I unserer Arbeit iiber, ~ o

1. Der sommerliche Seenebel = Eme charaktenstlsche Erschex-
 nung bei gleichmiBiger Luftdruckverteilung mit schwachen Winden sind in den
Monaten Mai/Juni bis. August/September iiber allen nérdlichen Meeresgebieten

_ oberfliche mit Beginn des .’olarsommers (Mai) sowie Verdriftung wirmerer Fest-
. landsluft auf See bilden sich in wechselndem Kiistenabstand (0100 km) zunichst
_ diinne; lockere Nebelbinke von nur geringer vertlkaler Michtigkeit (unter 100 m).

o Mt fortschreltender Jahreszeit verstirken sich diese — auch infolge Ausstrahlung! —

_ zu einem stark nissenden, zusammenhingenden Seenchbel, dessen Obergrenze be-
. ‘siandxg ansteigt. Uber dem Barentsmeer betrigt diese im Juh/August rd, 500600 m

. i, M, kann jedoch im Bereich der Bireninsel auf 700800 m NN anwachsen (s, u).

. Uber 'dem mittleren Nordmeer {Westa-Kurs Drontheim-—Jan Mayen) erreicht dieser
. homogene Seenebel eine Vertikalmichtigkeit von maximal 1000——1200 m, Hingegen

| iritt iiber Seegebicten mit stirkerer Eisbedeckung wieder eine Abflachung — Ober-

L fgrenze rd. 400--200 m und niedriger — sowie zeitweilige Auflockerung des Nebels‘

. ein, Mit nachlassender Sonneneinstrahlung und absinkenden Luittemperaturen im

September I6sen sich: derartige Seenebelfelder allgemem rasch auf, bzw, wandeln’

_sich in lockere, mehrschichtige s ¢/st- Bewdlkung um (s Abschn 2,
Von diesem ausgedehnten . Warmluft-Nebel” (Luft wirmer als Meeresober-“

L entstehende M;schungsnebel zu unterscheiden. In seiner reinen, ungestorten Form
. ist dieser durchweg weniger machtig (100--300 m) als jener. Uber Land, sogar schon
. kleineren Inseln; z, B, der Bireninsel, ‘mtt bei ungehinderter: Sonnenemstrahlung

In den folgenden Abschnitten sollen nun kurz einige typische Wetterlagen bzw .

 fassende Betrachtung der allgemeinen meteorologischen Verhilinisse des euro-

_bestdndige und dichte, iiber hunderitausende und Millionen von km® ausgedehnte -
Nebelfelder, Bei Ansteigen der Lufttemperatur iiber die Temperatur der Meeres-

fliche) ist noch der im Grenzgebiet fiber warmen und kalten Meeresstrdmungen

. [fehlende obere Bewblkung!) sehr bald eine Auﬂockerung oder volhge Auflosung' o

_ solcher von See hereingetriebener Nebelielder ein, ‘
Beide /Nebel-Entstehungsursachen, die: groBraumlge ,,Warmluft"-Abkuhlung
‘f,sow1e die Mischung verschieden temperierter Luftmassen, konnen zusammenwirken

-~ und so zu einer weiteren Verstarkung des sommerlichen Seenebels fuhren, wie

Lz B be1 der Baremsel (s. o) und 1m Berelch von Jan-Mayen — Die Ver- "

- 2 Vgl hlerzu z. B 5. P Chromow, ,,Emfuhrung m dxe synoptische Wetteranalyse“ (Waen

1940), Abschn 46, S 178 ff. = -
. Einen guten: Uberblick uber die: synoptxsch meteorologlschen Verhaltmsse unseres Ein- :
. salzraums vermittelt die kitrzlich erschienene Studie von M. Rodewald, ;Klima und Wetter des
| Fischereigebiets Bireninsel? (Beitrige zum Wettergeschehen in den nordeuropazschen Gewassem), !
‘Meteorolog Amt 1. NW- Deutschlan‘d Hamburg 1949, .




S :e isungsge fa h rim nordpolaren Sommernebel 1st durchweg germg, nur in hoch-
relchenden Feldern ist iiber 500 m NN unter Umstanden Eisansatz moglich,

2. Storungsfrexe Sudwestw1nd Lagen. — Zu allen Jahreszeiten

kann {iber dem mlttleren und nérdlichen Nordmeer sowie dem siidlichen Teil der

Barents-See hiufig eine mehrere Tage anhaltende; einheitliche mPL-Strémung mit

frischen bis starken Winden um SW auftreten. Trotz hoher Luftieuchtigkeit kommt
s hierbei selten zu auiliegendem Nebel, da die starke Turbulenz der untersten
- Luftschichten eine Sittigung verhindert, Vielmehr ist iiber See meist %io—"%10

mehrschichtige Schicht-Haufenbewdlkung (sc-st) ab etwa 200--400 m bis iber
1000 m Hoéhe vorhanden, die teilweise auch aus angehobenen und aufgerissenen
Seenebelfeldern enistanden sein kann, Haufig bilden sich zwei ausgepriagte Wolken-
etagen aus, eine untere, meist aufgelockerte Schicht zwischen 200 und 600 m,
sowie eine — durchweg stérker geschlossene — obere Schicht zwischen etwa 800
bis 1400 m NN, In letzterer kann besonders in den kalten Jahreszeiten {Herbst bis
Friithjahr) erhebliche Verelsung auftreten., Vereinzelt vorkommende Schauer-
niederschldage (Schnee, Regen oder Nieseln) lassen sich im allgemeinen gefahrlos
" durchfliegen, Uberdieser sc -5t -Bewdlkung sind v1elfach noch mxttelhohe (a < as]; ,
- und hohe Wolkenfelder (ci, c¢s) vorhanden.
il Im Luv. von Gebirgskiisten staut sich der sc:st teilweise bis fiber 2000 m
Hohe auf und gibt hier zu kraftigeren Schauern AnlaB; Hingegen geht iiber aus-
gedehnten Eisteldern die s c-Bewdlkung bald in gleichférmigeren, flacheren st
bzw in Hochnebel und gegebenenfalls auch Nebel uber :

3. ,,AF Stérzonen”. - Von besonderem Interesse sind natiirlich Fliige
durch die nordatlantisch-polare. AF-Zone. Wie einleitend betont, weist diese AF
hiufig keinen ausgepriagten Front-Charakter auf, sondern stellt nur-eine mehr oder
-weniger stationire (strémungdsparallele), diffuse ﬁbergangszone zwischen der mPL
und AL dar, eine sogenannte , AF-Storzone'. Diese ist zumeist durch fast ge-
schlossene, von Bodennshe {0—200 m) bis dber 2000 m reichende, geschichtete
sclst- oder auch Nimbostratus:Bewslkung (ns) gekennzeichnet, aus der zeit-
weise leichte Niederschlige (Nieseln oder Schnee) fallen kénnen; Dariiber befinden
sich gewdhnlich' noch ‘mittelhohe ac/as-Felder, die aber nur selten mit dem
unteren sc-st bzw, ns verwachsen sind, Die - allgemein nur schwache — Wetter-
wirksamlkeit solcher AF-Storzonen beschrankt sich durchweg aul eine Hohen-
erstreckung von maximal 23 km, entsprechend der zumeist nur geringen verti-
~kalen Machtigkeit der AL, Wahrend der Ubergangszeiten und im Winter verlaufen
derartige, etwa 100—200 km breite Stérzonen in vorwiegend west—ostlxcher Rlch—
tung haufig zwischen Nordnorwegen und Spitzbergen. : ‘

4 AF-Warmironten — Die zuvor betrachteten, statxonaren AF Stor- :
zonen konnen durch Zyklonen an der siidlicheren ;,Polarfront” (PF; Grenze zwischen

: “der mPL und subtropischen, wirmeren mTL) aktiviert werden, Solche in hohe

Breiten abgewanderte, okkludierte PF- -Tiefdruckgebiete beziehen vielfach noch die
AL in ihr nieder-troposphérisches Strémungsifeld ein. Von der an der Vorderseite
“dieser Tiefdruckgebiete nordwirts vordringenden mPL wird die diffuse AF-Uber- '
gangszone ,zusammengedriickt” und zu einer scharfen Warmiront umgestaltet, [Ent-
sprechend ‘bildet sich auf der Riickseite besagter Zyklonen aus der AF-Zone eine
aktive Kaltfront aus (Windsprung bis zu 180%), hinter der die AL mit grofSer Ge-
schwindigkeit siidwirts ausbricht; s, 'u] Unter giinstigen meteorologischen Um-
.stinden — Heranfithren von mTL in der Héhe, feuchtlabiles Aufgleiten iiber die
frontnahe AL - entstehen dann iiber dem nérdlichen Nordmeer und der Barents-
See ausgepragte AF-Warmironten mit kraftiger Wetterwirksamkeit.” Im zentralen
Bereich derartiger (regenerierender) PE:Tiefdruckgebiete konnen intensive Konden-
sationsvorgange {Wolkenbildung, Niederschlige) statifinden, die an vertikaler Aus-
dehnung denen in siidlicheren Breiten (an der PF) wenig nachstehen, Jedoch bleibt
die aus f1iissigen Partikeln bestchende untere n's- Bewbdlkung mit ihrer hohen
Verelsungsgefahr ebenfalls auf eine Hohe von 2, maximal 3 km beschriankt. Dariiber
sind durchweg nur dinne Eis-Wolken (a s, cs) vorhanden, dle sxch ohne: groﬁe
.Schw1er1gke1ten durchfhegen 1assen , ~ L




- Wahrend dle zuvor geschllderten AF- Warmfronten bei allgememer sudwest— -
. ucher mPL- Stromung fiir die kalten Jahreszeiten typ1sch sind, kénnen sich anderer-
seits auch im Spatirithjahr und im Sommer solche Warmfronten iiber der siid-
“lichen und 6stlichen Barents-See bei sogenannten ;,Ost-Schlecht-

wetierlagen' entwickeln. In diesem Fall gleiten auf der Vorderseite eines
Tiefs fiher Nordskandinavien oder NordruBland kontinental erwirmte Luftmassen

(¢PL) iiber die AL auf dem Barentsmeer auf. Bei starken bis stiirmischen ostlichen’

- Bodenwinden kommi es in dieser sodann zu verbreiteten Schnee- oder Regen-

- fdllen; Im nordrussischen Kiistenvorield bildet sich die dort normalerweise gele-

. gene AF:Ubergangszone  ebenfalls zu einer langsam nach N. vorriickenden, sehr

* . wetterwirksamen WF aus.. An solchen sommerlichen ¢PL-Warmfronten kann die

. untere, aus fliissigen Partikeln bestehende Aufg1e1tbewolkung sec, st ns) bis zu

4000 m hinaufreichen. Mit Vere:sungsgefahr ist in der frontnahen AL in

 den untersten Hektometern sowie in geringerem MaBe im. oberen Teﬂ der ns-
- Bewolkung, ab etwa 3000 m, zu rechnend), ~ , ~

. 5 AL-Schauerwetter - Hinter ostwarts abzuahenden starkeren Tief-
; druckstorungen kommt es im europaischen Nord- und Subpolarbereich vor allem
~im Winter und Fruh)ahr ‘oft zu heftigen AL-Ausbriichen aus der inneren.
. Arktis. Diese fiir unseren Einsatzraum gleichfalls sehr charakteristische Wetterlage
. zeichnet sich durch fast ununterbrochene; dicht aufemanderfolgende starke Schnee-
~ schauer aus, insbesondere {iber eisfreien, relativ. warmen Meeresflachen. Die unfere
~ Atmosphire ist bis iiber 2 km Héhe von %10—'%0 teilweise aufliegender Kaltluft-

‘bewolkung (s ¢, cu, ¢ b) erfiillt; die Sicht wird durch die zahlreichen Schauer allge-
- mein stark behindert. Vor. und iiber gebirgigen Luvkiisten (Norwegen, Westspitz-
. bergen) tritt durch Stau noch eine weitere Verstdrkung der Schauertatlgkelt sowie

_ein Auftiirmen der Quellbewtlkung bis iber 4000 m ein. Natiirlich bringt eine
 solche Lage mit starkster Luftunruhe unter und in den Wolken (heftige Verelsung')
sehr ungiinstiges Flugwetter mit sich (s. Teil 11}, :

S 6 Wolkenarme Schonwetterlagen — Mit zunehmender Erwir-
. mung der Arktis im Mai verlieren die zuvor erwihnten AL-Ausbriiche erheblich
. an Heftigkeit. Unter dem EinfluB relativ hohen Luftdrucks (absinkende tropospha-
_rische Luftmassen!) kommt es im Spatfrithjahr/Frithsommer und auch im Herbst
. in alterader AL iiber See zu einer a]lgemelnen Wetterberuhigung mit rasch abklin-
- gender Schauertatigkeit. Bei etwa 2/10—2/10 leicht guellender sc- Bewsdlkung treten
~ nur noch vereinzelt Schnee- oder Regenschauer auf; Unter aufziehender hoher
- Bewolkung (c's; as) verschwindet dieser s ¢ zumeist vollstindig, besonders bei ab-
- landiger Luftbewegung im norwegischen Kiistenvorfeld, — Bei diesen L.agen herrscht
. durchweg ausgezeichnetes Flugwetter mit sehr guter Boden-Orientierungsmoglich-
~ keit; markante Sichtziele, wie z B, der Beerenberg auf Jan-Mayen {rd. 2500 m
‘ hoch), der Elendsberg (535 m) auf der Bireninsel, der Hornsund-Tind (1430 m) in
. Sudspitzbergen und das europaische Nordkap {rd, 300 m) sind auch in geringeren
. Flughbhen bereits aus 100 km und z. T. noch groﬁerer Entfernung einwandirei zu.
' erkennen. Derartige bestindige ,Schénwetter-Lagen” kommen im nordeuropalschen
‘Polarraum hiufiger vor als gemeinhin angenommen wird, —— g
. Die in vorstehenden Abschnitten 1,6, vom flugmeteorologxschen Gesichts-
- punkt aus behandelten atmosphérischen Vorgange und Erscheinungen stellen nur
. eine Auswahl der im europiischen Nordpolarraum auftretenden typischen Wetter-
lagen verschiedenster ‘Art dar. Selbstverstindlich kénnen im einzelnen erhebliche
sAbwelchungen von den hier geschiiderten (mittleren) meteorologischen Zustinden
. sowie auch gewisse Uberginge zwischen verschiedenen W1tterungstypen auftreten.
. AbschlieBend sei jedoch hervorgehoben, dafl sich Langstreckenfliigen in der Arktis
_im allgemeinen keine groBeren meteorologischen Schwierigkeiten als in den mitt-
}eren Breiten entgegenste‘llen. Infolge der erheblich‘ tieferen Mitieltemperaturen der

Sttt 3) In der auigleltenden cPL nimmt ‘die Temperator mit der the zunichst liber 00:C:-zu und
g smkt erst: oberhalb etwa: 2500 m: wieder unter den: Gefrierpunkt. - Beispielsweise wurde am 25..5..1944
vor der nordrussischen Kiiste ‘ein ‘geschlossener; nissender sc-st von 100——1600 m NN mit einer Tem—‘
E pexakunnvers:on von: - 40 C auf +70.C durchﬂogen' :




polaren‘ ‘Tropasphare ‘spleien sich alle an die flissige Kondensahonsphase (Wasser‘

wolken; Nebel) gebundenen wetterwirksamen Vorgdnge durchwes nur in den

_ unteren Luftschichten bis zu 2 km, maximal 3 km Hohe ab. Die auf diese Schichten
. beschrinkten, flughemmenden: Wettererschemungen, wie Niederschlidge aller Art,
. Vereisung, starke Boigkeit usw., kénnen von modernen mehrmotorig en Flugzeugen

. heutzutage leicht iiberwunden werden Dennoch erfordert ein regelmiBiger Polar-
Luftverkehr besondere, den speziellen arktlschen Verhéltnissen angepafite Vor-
bedingungen und te chmsche Vorkehrungen, w1e 1m fcﬂden en Teil II des niheren.
‘erortert werden soll ‘ ; o L

nLF ilegensche Eriahrungen

. In dem 6- Punkte Programm der Pan American Airways fiir den transarktlschen‘

. TLuftverkehr?) wird als erste Voraussetzung die F orderung nach Kenntnis von Land,
See und Luft innerhalb des Polarkreises aufgestellt, Um allgemein giiltige Aussagen .

 machen zu konnen, muf} sich eine diesheziigliche Forschungstatxgkelt — am zweck-

méafigsten wohl in Form von Langstrecken-Versuchsfliigen — nicht nur auf einige.

_ Stichproben beschrinken, sondern méglichst in regelmaBiger Folge iiber einen lin-

. geren Zeitabschnitt, etwa mehrere Jahre, erstrecken Ein derartlges Experiment
. wurde im Rahmen der deutschen Wettererkundungsﬂuge in der europalschen Arktis
in den Jahren 19411944 durchgefithrt. Wenn diese Flugtatlgkelt auch in erster

- Linie den Zwecken des Fuhrungswetterdlenstes im Kriege diente, so konnte doch

der oben erwihnte Gesmhtspunkt mit verfolgt werden. Die hier vorgenommene .
Auswertung der damahgen Flugberichte soll jedentalls die Erfullung 3ener ‘Vorausr

. setzung als Leitgedanken in den. Vordergrund stellen, : o
‘Diese fiir die Kenntnis der arktischen Flugklimatologic so aufsch]uﬁrelchen

‘ "Langstreclq en-Erkundungsfliige fanden in den Monaten Juni—November 1941, April
- bis November 1942 und ab Februar 1943 fast ununterbrochen bis November 1944

 statt. Leider liegt nur fiir den letzten Abschnitt (1943/44) die liickenlose Folge der

Klartextflugberlchte vor; so dall ecine eingehende Auswertung nur {iir diesen Zeit-

 raum mbglich ist. Nach diesen Berichten wurden innerhalb von 22 Monaten 570 k

Fliige von insgesamt 3281 Flugstunden durchgefithrt. Eine 10071ge Beflieguns

(mindestens 1 Flug pro Tag) kam deshalb nicht zustande; weil in den Hochwinter-
. monaten die Polarnacht ausgedehnte Fliige unndiig erscheinen lieB; daher wurde
in dieser Zeit nur jeden 2, Tag in der Zone der Didmmerung geflogen. Zum anderen‘
trat von Juli 1944 ab eine stirker werdende Einschrinkung der Flugtatldkelt ein.

- Die Griinde hierftir lagen in der sich zuspitzenden militirischen Lage in Nordfinn-

land sowie in der fortschreitenden Verknappung des Betrlebsstoffes Fiir die Flus-
monate der Jahre 1941 und 1942 ist dagegen mit einer tiber 100% liegenden Flug- .

tatigkeit {d. h, mehrere F]uge taghch} zu rechnen, wobei auch die Fludlelstungen
whoher anzusetzen smd L . ,

o a) Bodenorganlsatlon fliegendes Personai und Materla
© Welche technischen Voraussetzungen waren notwendig fir diese mit exakter Piink
. lichkeit taglich gestarteten Erkundungsﬂuge’7 Ein emgesplelter zuverlassag arbe1—
- tender Bodendienst auf einer giinstig gelegenen Absprungbasis, zum anderen ein
- mit den besonderen Verhilinissen vertrautes fliegendes Peraonal und gin anf das
‘ ;beste gewartetes Flugzeugmatenal bildeten die unerlthchen Bedmgungen o

. Als Basis diente der in der deutschen Fhegere; in Norwegen mif Banak be-
zeichnete Flugplatz mit der annihernden Position 70°N/25E, am Siidende des

Porsanger Fjords und 120 km siidlich des Nordkaps gelegen, Seine einzigartige Lage
in einem breiten, nach N geofineten Gebirgstal hatten im allgemeinen sehr giinstige

‘ flugklimatologische Verhiltnisse zur Folge. Tiefe Bewslkung wurde durch die Fohn-

wirkung der umgebenden Berge zumeist aufgeldst. Led1ghch sommerliche See-

nebeiembruche oder grofie Wmdstarken mit Westkomponenten hatten erhebhchere‘_ ’

. ‘ 1) E. W H ibsec h ma n n: Zux Entw;d\lung des transarktlschen Luftverkehxs Polarforschung 16,
! ~103«106 1946 (1948) . . . . . G L




_mehrere gut ausgebaute Flugplatze im weiteren Umbkreis zur Verfiigung, ‘u a. Bar-

 ten Flugzeuges Die Basis Banak war mit allen technischen Hilismitteln ausge-

~ MaBnahme hatte sich sehr bewihrt in Anbetracht der Tatsache, daB im Winter ein

. sind 7,7% bzw. 2,1% aller Fluge. lassen emen rela’uv guten Wartungsstand der
: fFlugzeuge erkennen, .
' Als Flugzeugmuster standen zur Verfugung Ju 88A und D sowie He 111K
‘ belde ‘zweimotorige Mehrzwecke-Muster, die fiir den Wetterflug besonders herge-
_richtet waren und deren Reichweite auf iiber 3000 km (Gesamistrecke) gesteigert

wiesen fiir den vorliegenden Verwendungszweck noch verschiedene Mingel auf.
. Die Ju 88 als meistbenutztes Flugzeug besal gute Eigenschaften im Fluge und eine
nahezu allen. Vereisungslagen gewachsene Enteisungsanlage; war aber bei Start und
Landung vor allem unter e schwerten Wxtterungsbedmgungen recht kritisch, Hin-
. gegen erwies sich die gerfumigere und bequemere ‘He 111 in manchen Fillen als

- “Krafireserve unbefrledlg end.

: ‘fsle nicht in Banak erfolgen, was bex 447 aller Fluge der Fall war — standenjﬂ -

_dufoss, Bodo, Kirkenes, Nautsi, Kaamanen, Kemi, Dieser Vorteil Nordnorwegens
. und -finnlands war ein'wichtiger Punkt fiir die Ruckkehr-Slcherung des eingesetzien

 stattet, einschlieBlich einer Werft, auf der die Uberholung der Flugzeuse erfolgen

. ~konnte Hier befand sich auch die Bodenstatmn fir den umfangreichen Bord-Boden-

. Funkverkehr, Der Staffel standen ab 1943 zwei kleine Hallen zur Verliigung, diees = ;

. erlaubten, das zum Start vorgesehene Flugzeug nebst einem jederzelt einsatzbereiten =
‘;';Reserveﬂugzeug vorzubereiten und in startfer tigem Zustande zu erhalten Diese

. im Freien stehendes Flugzeug in kiirzester Zeit volhg vereisen kann und ein Start‘f
_erst nach stundenlangen EnteisungsmafBnahmen méglich ist. — 44 gemeldete tech-
_nische Stérungen und 12 wegen technischer Stdrungen abgebrochene Fliige, das ;

 werden konnte, Diese Muster waren urspriinglich fiir andere Aufgaben gebaut und

L zu schwerfalhg und zu langsam, auch war sie im Emmotorenﬂug mfo ge fehlender o

‘Die Besatzung einer Maschme bestand aus Flugzeugfuhrer, meteorologmchem;

‘ Beobachter, Funker und Bordwart, Der Siaffel standen neben 6 Flugzeugen
maximal 6 Besatzungen zu. Jedoch wurde diese Zahl fast nie erreicht, vielmehr
. war der Stand in der Praxis lange Zeit hindurch {1941--43) so, daB sich drei oder

zeitweise jeden 2, Tagl), eine Beanspruchung, die nicht nur alle Krifte des ein-
zelnen, sondern auch ﬂlegemsches Kénnen und reiche Erfahrung erforderie. Meistens
_handelte es sich um Besatzungen mit langjahriger Vorkrlegsausblldung, ‘oder be-
onders ~ausgewihltes Nachwuchspersonal, das mit groBer Sorgfalt in seinen schwie-

"?wurde

nseln oder. Koordxnatenpunkte auf freier See (wie z. B. 75°N/05°E) in dem in Teil I

‘Fluge zum betreﬁenden Zlelgebwt) erglbt folgendes Blld

]Jan-Mayen o o Gl 34
~ Béreninsel und Seegeblet um 75° N (zw1schen 5° W und 35° E} ; 498 .
. Spitzbergen und umgebendes Seegeblet . . .. 4la

- Nowaja-Semlja . . Lo 49
“:Sonshge Fluge (Gronland und Franz~Joseph Land) Co “0;‘5 ;

 vier Besatzungen in den téglichen Dienst teilten. In der Regel gelangte jede Be- - .
_satzung alle drei Tage einmal zum Einsatz (im Sommer bei verstirkiem Flugbetr;eb e

_rigen Aufgabenbereich eingefiihrt wurde, Die obere Grenze der Beanspruchung'
_sollte durchschniitlich bei 200 Fliigen — einer Emsatzzelt von etwa 2—3 Jahren
~ entsprechend e hegen, nach deren Absolwerung das Besatzungsrmighed abgelost ‘f o

) Flugz1e1e Nav1gatlon — Als Flugzwle kamen die verschiedenen o

dber umgrenzten Einsatzraum in Betracht. Eine prozentuale Stahstik {Hauﬁgkelt .

Flugzxei . % aller Fluge .




o Dle Barenmsei sowie das Seegeblet weit osthch und westnch derselben war a
Flugziel besonders den Wintermonaten vorbehalten und ab Juli 1944 fast ausschlieB-
lich das tigliche Ziel, An 492 Tagen erfolgte ein Flug, wahrend an 39 Tagen o

 zwei Einsdtze stattfanden; der langste Flug dauerte tiber 12 Stunden,

o D1e Navxgatlon der Fliige wurde mit den damals zur Verfugung stehenden spar-
‘ hchen Hilismitteln betrieben. Kreuz-Fremdpeilung verbot sich auf Grund der

Kriegslage von selbst. Dafiir wurde die Eigenpeilung und eine sehr genaue Koppel- =
_ navigation zur Orientierungsgrundlage. Bei geiibten Beobachtern konnte die Koppel-
- mavigation zur Melsterschaf.‘entwmkelt sein, Es gab Fliige, bei denen nur mit die-
- sem Hilfsmittel Ziele in 1000 km und groBerer Entfernung durch ausgedehnie

- Schlechtwettergebiete genau angeflogen wurden, ohne Zuhilfenahme von Funkpel- o

lungen. (Uber ausgedehnien Seegebieten ist dies grundsétzlich moglich, da im Tief-

flug der Wind jederzeit nach Richtung und Stirke genau ermittelt und beim Koppeln
“entsprechend beriicksichtigt werden kann), Fiir Hochiliige in und tiber den Wolken

. muBte die Eigenpeilung als Navigationsunterlage dienen. Durch die sehr unter-

schiedlichen Funkempfangsbedingungen; besonders in hohen Breiten, waren alle

. diese Peilungen mit einem mehr oder weniger grofilen Unsicherheitsfaktor behaftet,
‘Die Empfangsbedingungen schwankten zwischen ausgezewhnetem Fernempiang von

. entlegenen Funkstationen und véiligem Versagen besonders in den Herbst- und.
Wintermonaten, - Relativ zuverlissige Exgenpellungen lieferten die sogenannten

.Elektra-Sonnen', energxestarke Dreh-Funkieuer ‘mit besonderen ‘Richisirahlen.

~ Zwei von diesen ,,Sonnen standen 1944 in Nordnorwegen (Svanwik b.Kirkenes;

Andenes/Lofoten), eine weitere in Siidnorwegen {Stavanger). Doch gaben auch die

 Rundfunksender Norwegens, Nordrufilands und Islands bis zu 500 km Distanz giin-
- stige Peilmoglichkeiten, An vielen Tagen war jedoch selbst bei gutem Empfangf{

kein VerlaBl auf die Genauigkeit der Peilungen. Bei duBeren magnetischen Stérungen

{Stirme) erfubr der MagnetkompaB zeitweilige Ablenkunﬁen bis zu 30% nach beiden

Seiten, Beim Anfliegen des Heimathafens konnte in Wintermonaten festgestelit
werden, daf} ebenso Fremdpeilungen in Platznihe vollig falsche Ergebnisse lieferten.
. Die Reichweite starker Bodensender (1 KW Leistung und mehr) betrug an manchen

~ Tagen weniger als 100 km, wahrend wiederum an anderen Wintertagen Funkverkehr

iiber 1000 km' Distanz einwandirei moglich war, Die wihrend des Fluges durch

Funk abgesetzten Wettermeldungen standen :in-solchen Fallen — wie stets er-
wiinscht — sofort fiir den Wetterdienst {Analyse der allgememen Wetterlage) zur
Verfiigung. An Bord wurde durchweg das FuG 10 benutzt : ‘

Fiir gdenatie Hohenmessungen, die fur die sogenannten ,,Bodendruck Bestlmmuna .

gen’ unerliBlich waren, stand ab 1943 der elekirische Hohenmesser (FuG 101) zur

Verfiigung, Damit war es moglich, selbst bei aufliegenden Wolken (Nebel) auf die
zur genauen Bodendruckmessung erforderliche Héhe von 40 m oder 80 m {iber See

herunterzugehen, Dieses Mantver mit Hilfe des barometrischen H8henmessers hatte

. 'an anderen Stellen zuvor einige Totalverluste (Beruhrung der Meeresoberﬂache be1 :
: Nebei] zur Folge gehabt ; -

c) Besondere Gefahren firden Flugbetrleb inder Arktls“‘ ;

Als' ausgesprochene Gefahrenmomente fiir den Flugbetrieb in hohen: Breiten sind

. zu nennen: 1) besonders das Fliegen in: Raumen mit starker Ver eisungs-
gefahr, die zu allen Jahreszeiten (Héufigkeitsmaxima im Frithjahr und Herbst).
und in allen Hohen (bis zu 3 km) aufireten kann, Im Laufe der ausgefuhrten Fliige
(davon 35%: mit gemeldeter Vereisung!) hat sich gezeigt, daB Eisansatz im Kiisten-
- stau oft und mit erhthter Intensitat zu erwarten ist, wihrend er iiber dem Seegebiet

meist ‘ein normales Ausmaf} nicht uberschrextet Sowohl hier ‘als auch im Kiisten-

"bereich kann man ihm durch Hohengewinn im allgemeinen aus dem Wege gehen
(vgl: Teil 1).. Im ibrigen ist eine gute Enteisungsanlage selbst schweren Fillen
durchaus gewachsen, 2) Weiter mufl in den schweren arktischen Winterstiirmen
sowie in Friihjahrs-Kaltlufteinbriichen mit auBergewdhnlich heftiger Turbulenz
{Autf- und Abwind-Béen) gerechnet werden, Doch auch diese Gefahren-
quelle kann im allgemeinen durch Uberfliegen vermieden werden, sofern man nicht



_ 3) Die dntte;Gefahrenquelle ist das beschriebene Versagen der Orienti e-
rungsmbéglichkeiten nach Funk- und Magnetkompaﬁ Hier diirfte eine
_ Verbindung von astronomischer und Koppeinawgatmn, zusammen mit der Verwen-
_ dung von Kreiselkompassen, fiir ein Mindestmal von Flugmcherhmt notwendig sein,
Bei der Elnrlchtung von transarktischen LuftverkehrsstraBen wire natiirlich der

 Ausbau eines lelstungsfahlgen Funkfeuer- und Pellsteilermetzes eine notwendxge'k
-Vorbedmgung —_ : ‘ ‘ ‘ o

- Die in der v1er;ahr1gen Flugpenode emgetretenen Totalverluste betragen vier
Flugzeuge mit Besatzungen. Die Ursachen waren in einem Fall Feindeinwirkiing
- {iber Spitzbergen, in zwei Fillen Bodenberuhrung im nordnorwegischen Bergland
- (vermuthch Motorausfall bzw. zu geringe Sicherheitshéhe bei aulliegenden Wolken),
und im vierten Fall Absturz nach dem Start infolge sehr starker Seitenbden, Allen
. diesen Opfern im Dienste emer groBen und s~honen Aufgabe bewahren wir ein
_ ehrendes Andenken ~ ‘ ~

Wﬂlmm Herberj Hobbs em Klumker der mssenschuﬂhchen
Arknsforschung .
Von Dr Johannes G eor g i Hamburg

Vorbemerkung der Schnftlextung Dxe Entded(er neuer Lander, Durchquerer des: Pack-

: elSeS erfolgreiche Anfiihrer weltbekannter Polarexpeditionen sind durch zahlreiche Biographien

. ‘allen’ Gebildeten wohlbekannt.: Aber man konnte sa en, daB nur die Hilfte der Polarfor-

“ schung yom Polarschiff oder Schlitten aus geschieht als VorstoB in Neuland, — wihrend die

andere Hilfte darin besteht; das Neuerrungene mit dem schon Bekannten zu sinnvoller Ein-
heit zu verkntpfen, was zum groBen Teil am Schreibtisch und in den grofien Bibliotheken
‘getan werden muB. So. bereitwillig Mit- und Nachwelt einem: Cook; Ross, Nordenskjold,
‘Nansen, Scott, Peary, Amundsen wund anderen wegen ihrer kiithnen VorstoBe ins  physisch

- Unbekannte Beifall und Nachruhm gewihren, so selten wird die. )ahrzehntelange, miithsame

und entsagende Bemithung: gewertet, aus ‘Altem ‘und. Neuem zusammen das berichtigte Welt-
- bild zu zeichnen. Liegt diese Arbeit doch weitab von den Interessen illustrierter Zeitungen
“oder von ider Spur auf neue Sensationen ausgehender Journalisten. ' Daher hilt es unsere
.Polarforschung® fiir eine  ihrer Aufgaben, diesem’ Gebiet besondere Pﬂege an%edexhen zu
‘1assen Wenn ' einst wieder deutsche Forscher in: die Polargebiete ausreisen; ‘sollen sie auf

dem sicheren :Boden wissenschaftlicher und menschlicher Tradition aufbauen kbnnen. :
Diesem Zwecke diente bereits eine zum 80. Geburistag unseres: Ehrenmitgliedes Prof.

i Leonid BreitfuB  (} 1950) herausgegebene Selbstbiographie. Der ebensbeschrelbung des
“amerikanischen Geologen, Gletscher- und Grénlandforschers W. H. Hobbs soll in’ Kiirze dic-

jenige“des‘ Begr mders der. Antarkus Meteorologle Prof. Memardus-Gomngen folgen

_ Die ,,glamale Antlzykione oder iias ,,elsburtige Hochdruckgeblet das sxch
‘1nfolge der Abkuhlung der Lult Giber groferen Gletschergeb:eten bildet, gehort seit
. etwa 1911, wie man auch zu seinem Aufbau oder seinen Auswirkungen stehen mag,
zu den festen Begriffen der arktischen Meteorologie und Glaziologie. Thr Urheber
und Verfechter gehért dadurch zu den groBen Anregern der wissenschaftlichen
 Polarforschung, Aber er ist auch durch seine sonstige Forschertitighkeit, ebenso wie .
als Staatsburger und Mensch eine eindrucksvolle Persénlichkeit, was den Versuch :
rechtfertxgen diirfte, in knappen Strichen sein Werk aufzuzeichnen, .

M1t fast sechs FuB die Mlttelgroﬁe uberragend hager, zeitlos mit kurzem
““Vollbart so kénnte W. H, H, soeben der ;Mayflower’" entstiegen sein, ‘die 1620 die
rsten Analedler, der'Intoleranz der alten Heimat entflichend, in das gelobte Land
‘idefFreihnt brachte. In der Tat fithren nicht weniger als 155 seiner Stammbaum-
linien auf englische Einwanderer zwischen 1620 und 1671 zuriick, und auch sein
Aussehen wird von der Forschung als typisch fiir den purltamschen Anglo-Ameri-
 kaner der Oststaaten bezeichnet, Als Sohn eines Farmers und Geschiftsmannes am
- 25Juli 1864 in Worcester (Mass) geboren, besuchie er nach der Volksschule die
- Akademie, spater das Polytechnische Institut in Worcester, wo er im. bis dahin
o fruhesten Alter von 18 Jahren den Grad emes Bachelor of Arts {B A) erwarb,

,,berufsmaBl k,.gezwungen ist, gerade dle bodennahen Bmgkeltszonen aufzusuchen. L




