normale Verkehrsspannung zwischen den USA wund Fairbanks, einer -Stadt von
5000—6000 Einwohnern diirfte die hohen Unterhaltungskosten kaum rechtfertigen.
Der Luftweg ist fiir den Personenverkehr sehr praktisch, aber fiir den Transport von
Giitern wie Erz oder Holz denkbar ungeeignet. Bleibt die vorgeschlagene Allwetter-
strafle, die den Verkehrsbediirinissen entsprechend an der Kiiste entlang gefithrt
werden miiite, Der felsige Boden, Steilabfille, Hingetdler, Gletscher und Fjorde
stellen sich hier als Hindernisse in den Weg, ,

Daraus ergibt sich fiir die Beurteilung der Besiedlungsaussichten folgendes
Bild: GrofBle Rohstoffvorkommen kénnen wegen der Marktferne und der damit ver-
bundenen Verteuerung durch die Transportkosten nicht genutzt werden. Es sind -
also in Alaska nur physische, keine wirtschaftlichen Reserven vor-
handen, Dennoch machen einzelne wenige Leute in diesem Lande in kurzer Frist
ihr Gliick als Goldwischer, Pelzjiger oder in den wenigen Wochen der Lachsfang-
saison als Fischer bei unverhiltnism#&Big hohen Léhnen, Die die Lebenshaltung sehr
stark verteuernden Importe kénnen nur aus dem Erlss fiir Fisch, Gold und Pelze
bezahlt werden. Damit ist aber die Zahl der Bewohner Alaskas beschrinkt, da
sich die Ausbeute dieser drei Produkte, wie oben bereits gezeigt, nicht beliebig
- vermehren 148t. ,Die Méglichkeiten Alaskas werden vernichtet”, sagt Professor
Eiteman, ,wenn sich zuviele an ihrer Ausbeutung beteiligen wollen!"

Nach Professor Eiteman bedarf die Entwicklung Alaskas einer sorgliltigen
Planung und Fiihrung. Die Planung muB realistisch, wirtschaftlich-technisch durch-
fithrbar sein und schrittweise vorangehen, Fiir Einzelne bietet das Land grofie
Chancen, nicht aber fiir Massen von Einwanderern, Die Planung sollte darauf ab-
gestellt werden, den Einwanderern und ihren Nachkommen eine sichere Existenz zu
bieten, aber nicht jedem zu schnellem Reichtum zu verhelfen suchen,

Eingegangen am 24, August 1955

Die Verkehrsverhiiltnisse Nord-Fennoskandiens
Von Gerhard Schindler, Bad Homburg v. d, Héhe

Der Verfasser nahm als Leiter des meteorologischen Beobachtungs-
programms an einer Berliner Sonnenfinsternis-Expedition zum 30, Juni
1954 teil und bereiste danach Skandinavien auf 6500 km langer Fahrt.

Die nordlich des Polarkreises gelegenen Teile der skandinavischen Lénder
‘werden seit einiger Zeit im Touristenverkehr als ,Nordkalotten® bezeichnet, Auf
‘Grund der nérdlichen Lage méchte man annehmen, daB die Verkehrsbedingungen in
-diesen Gebieten diirftig seien, Bei einem Besuche ist man jedoch angenehm {iber-
rascht, das Gegenteil zu erfahren, Beginnen wir im Westen, so stellen wir fest,
dafl Norwegen nur ein kleines Stiick Schienenweg jenseits des Polarkreises auf-
zuweisen hat: es handelt sich um eine Schmalspurbahn, die {iber Lénsdal nordwirts.
“bis Rognan-Saltdal am Fjord bei Bodé fithrt. '

] Schweden besitzt in der bekannten Erzbahn {von Boden kommend) bis Narvik
(11 000 Einwohner) eine Schnellzugstrecke, die viermal tdglich das Europé#ische
Nordmeer erreicht {Ofot-Bahn am gleichnamigen Fjord), allerdings von XKiruna
(20000 E.) ab nur als Personenzugsirecke gefithrt wird, Trotzdem gibt es:durch-
gehende Schlafwagen Stockholm — Narvik, BloB der Schnellzug, der morgens um
7,20 Uhr in Stockholm abfghrt, hilt zwischen Boden (12000 E.) und Kirung -
268 km Entfernung — nur zweimal, wihrend der ,Nordpfeil“.die gleiche Strecke -
trotz zweiundzwanzigmaligen Aufenthalts in den Zwischenstationen eher bewiltigt!
Das liegt daran, daB der Morgenzug aus Stockholm in Kiruna 2% Stunden Aufent-
halt nimmt! Freilich ist Kiruna jetzt die groBte Stadt der Welt (flichenmiBig!
7700 gkm!} und reicht nordwérts bis Riksgrinsen an der norwegischen Grenze! Auf
der Riickfahrt braucht der ,.Nordpfeil* von Narvik bis Stockholm. weniger als
24 Stunden, Von Gellivare zweigt eine Teilstrecke nach Jokkmokk hart am Polar-
kreis ab, die stidwérts nach Arvidsjaur und schlieBlich nach Ostersund fithrt. Damit
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ist auch der Anteil schwedischer Eisenbahnen innerhalb der Polarkalotte erschpft.
Ubrigens sind 'die schwedischen ‘Eisenbahnen zu 90 % elektrifiziert; Die Strecke
Trelleborg—Narvik (2210 km) ist die lingste derartige Strecke der Welt,

Eine nachahmenswerte Besonderheit findet ‘sich in 'den schwedischen Fahr-
plénen; bei jeder Station ist durch einen kleinen, dicken Strich gekennzeichnet, ob
sich ‘der Bahnhof auf der linken oder rechten Seite der Fahrtrichtung befindet! Um
Reisende - auf ‘besondere Sehenswiirdigkeiten wiahrend der Fahrt aufmerksam zu
machen, ist es iiblich, daB die Lokomotive in- solchem :Falle pleift und der Zug -
seine ‘Geschwindigkeit ‘vermindert.: Das geschah beispielsweise beim Passieren der
groflen Briicke {264 ‘m) .iiber den Angerman-Alv bei Forsmo, wobei  der:Fahr-
plan noch ‘auf “vacker utsikt” hinweist, ‘Meist: verkiinden 'auBerdem grofie, weil}
gestrichene Tafeln die Sehenswiirdigkeit in drei bis vier Sprachen, darunter auch
in. Deutsch, “Ahnlich ist es beim Uberqueren des Polarkreises, ‘der iberdies noch
durch weille Grenzsteine markiert ist, Auf allen Bahnhbfen ist die Entfernung von
der Hauptstadt Stockholm angegeben (Narvik z. B. 1580 km). Thermometer an:der
Decke der Zugwagen erlauben es ‘dem Schafiner, Tag und Nacht die Temperatur
in den einzelnen Abteilen dauernd unter Kontrolle zu halten (sie hielt sich sténdig
bei 20°-C). Durch eine Tafel, die an die AuBlenwand ‘des Waggons gehéngt -wird,
kann der Zugschafiner an jeder Haltestelle 'sofort in den Wagen gerufen werden.

Ahnlich wie Norwegen hat auch Finnland nur ein kleines Stiick’ Eisenbahn in
der kalten Zone aufzuweisen: sie fithrt von der sowjetrussischen Grenze bei Marki-
jarvi nach Westen iiber Rovaniemi {15000 E.} und Laurila bei Kemi, wo:sie An-
schluB nach” Oulu (Ulegborg) und iiber Tornio nach Haparanda findet. In Finnland
wird noch"die frithere russische Breitspur:(1524 mm; Normalspur = 1435 mm) gefah-
ren, 'Die Lokomotiven sind mit Holz geheizt und machen ‘mit ‘ihren hohen, nach
““oben breiter werdenden Schornsteinen einen leicht historischen Eindruck, der durch
den dicken Holzqualm noch verstirkt wird. Trotzdem ist alles peinlich sauber, und
die 35 Minuten Verspitung, die ich auf.der nur 7 Minuten langen Grenzstrecke von
Haparanda nach Tornio erlebte, werden gerne verziehen.  Auf der Riickfahrt kann
durch Riickstellen der Uhr von osteuropéischer auf mitteleuropéische Zeit ohnehin
eine volle Stunde ., gewonnen® werden.

Die “skandinavischen Fluglinien werden fast durchweg von der SAS betrieben
und: erstrecken sich bis ins Polargebiet. ' Der Flugverkehr Schwedens endet nord-
wirts in Luled am Bottenbusen, dem zweiten Erzausfuhrhafen des Landes {neben dem
norwegischen Narvik), die Fluglinie Finnlands hért hart am Polarkreis in Rovaniemi
auf. Nur die Norweger fiihren ihre Strecken weiter nach Norden und zwar zunichst
nach Bodd (6300 -E.) — von Stockholm iiber Trondheim —, von wo Abzweigungen
nach Narvik iiber Svolvaer auf den Lofoten bestehen, Weitere Verbindungen fithren
nach Harstad’” (4000 E.), Tromsé, Alta, Hammerfest {4000 E.), Vads5 (2000 E.) und

¢ Kirkenes (4000 E.) . Im Sommer unternehmen Flugzeuge vom Stockholmer Flughafen
Bromma aus Fliige ins Gebiet der Mitternachissonne zum Kebnekaise. Abflug etwa:
22 Uhr, Riickkehr:3.30 Uhr. In &hnlicher Weise besteht auch bei den Eisenbahnen -
Schwedens ‘die Mdglichkeit, in dieser Jahreszeit Sonderziige nach Lappland (Mid-
natssolens Express, Sunlit Nights Land Cruiser) mit 8tdgiger Reisedauer zu benut-
zen, Freilich'ist der Preis recht hoch: 247 bzw. 297 Dollar (einschl, Verpilegung).

Wenn die Eisenbahnldnge in.;Nordkalotten” nicht groB ist; so ist Skandinavien
.doch durch viele Buslinien nach fast allen:Richtungen hin erschlossen, Nach Osten
zu erstreckt sich in Schweden ein dichtes Autobusnetz vom Schwerpunkt Gellivare
in Lappland einmal nach Siidosten gegen Overkalix mit AnschluB an die mit Trieb-
wagen befahrene Hauptstrecke nach Haparanda (iiber Morjérv), und dann nach
Overtornea an der finnischen Grenze. Eine weitere Verbindung besteht nach Osten
zum Grenzort Pajala, von dem wieder Linien nach'Siiden (Korpilombolo). und Nor-
den ‘ausstrahlen (Muodoslompolo und: Karesuando, das auch von Kiruna aus via
Vittangi zu erreichen ist). . Zwischenverbindungen erstrecken sich spinnengewebs-
artig innerhalb des Areals der genannten Orte, Nach Westen zu ist das Busnetz -
wegen des Gebirges kaum ‘nennenswert ausgebaut, doch scheint, einer Bezeichnung
‘eines Autobusses zufolge, eine Linie unmittelbar zum Kebnekaise zu fithren, "Auch

376



konnte man mitternachts ldngs der Bahnstrecke immer wieder gewdhnliche Wagen
(Volkswagen und schwedische Volvo-Wagen) auf den Straflen vor. Bahnschranken
halten sehen, Wenn auch iiberall darauf hingewiesen wird, daB es jenseits des
Polarkreises keine StraBlen in unserem Sinne mehr gibe, so scheinen da die Schwe-
den doch etwas zu bescheiden zu sein, “Wir fanden im Siidwesten des Landes die
als nicht besonders gut bezeichneten Straflen durchaus unseren Autobahnen ver:
gleichbar, : ,

Norwegen hat eine ganze Reihe von StraBlen, die irotz der tief einschneidenden
Fjorde und irotz des Gebirges -untereinander jetzt fast iiberall verbunden sind
(frither ‘traf das nichi zu; als ich vor. mehr. als 20 Jahren das Land besucht hatte).
‘Dabei ‘gibt es einzelne Zeniren, von denen aus sich die ‘Verbindungswege strahlen-
{6rmig ausbreiten, wie etwa von Bodé aus, dann auch ‘bei Malselv in der Nihe des
Solbergfjordes (jenseits von 699 N.), ferner von Hammerfest her itber Lakselv (Por-
sangertjord) in die Gegend von Karasjok (Anschlufi nach Rovaniemi) und schlieBlich
yon Varddé westwirts zum Tana-FluB. (iiber Vadsd) und ein:Stiickchen Sirafe um
Kirkenes. Von dem schon genannten Alta aus besieht eine Abzweigung nach Kauto-
keino, In:der'Nahe von Alta liegt auch der den Geophysikern bekannte Ort Bosse-
kop.  Gelegentlich helfen Schiffsverbindungen mit, den Verkehr durchzufiihren, Sie
fanden hier. keine besondere Erwahnung, da die Mégglichkeit ‘dazu schon immer
besteht. Haufig ist der Postdienst Verkehrstriger, so von Hammerfest aus einmal
tdglich in Richtung Siiden und umgekehrt, Eine Schiffahrtlinie fithrt von Hammerfest
nach West-Spitzbergen, ; ~

Finnland -hat sein ‘StraBenverkehrsnetz gut ausgebaut. . Als erstes ist ‘hier die
sEismeersiraBe”, die in ‘Rovaniemi ihren Ausgang nimmt, zu nennen. Sie fiihrte
einst zum Ausgang des Varangerfjords, endet aber heute, nach Abtretung der Ge-
biete von Petsamo -und Kuolajarvi schon in Virtaniemi {Entfernung Tornio/4000 E, —
Virtanomi: = 492 km), Sie berithrt Ivalo am Siidende des:Inari-Sees und entsendet
von da eine ‘Abzweigung nach Nordwesten zur norwegischen Grenzlandschaft Finn-
marken mit dem Ende in Karigasniemi, Ahnlich wie in Schweden zieht, von Tornio
kommend, iiber ‘Kauliranta eine Strafle lings ‘der Westigrenze Finnlands nach
Muonio, von wo -aus ‘ein - Zweig nach ‘dem Naturschuizgebiet von Pallastunturi

{500 qkm) fithrt, ein-anderer eine Verbindung nach Sodankyla (Geophysikalisches
Observatorium) aufnimmt, ' S

»Nordkalotten“ ist vom deutschen Reiseverkehr noch kaum erschlossen, Die-
groflen  Preisvergiinstigungen der ‘'schwedischen - Staatsbahnen, ' ‘die “infolge eines
gestaffelten Tarifs méglich sind (Fahrpreis Malmé—Narvik und zuriick [allerdings
teilweise auf Nebenstrecken] etwa 132 DM; Anreise mit Fahre Travemiinde—Trelle-
borg fiir eine Fahrt 44,50 DM), ‘wiirden hier vielleicht eine ‘Wandlung schaffen, wenn
sie mehr bekannt wiren, Die imposant wirkende Umwelt im hohen Norden und die
zahlreichen  Naturschutzparks {Abisko, Stora- Sjéfallet,- Muddus, Peljekaise u; a:}
wiirden das rechtfertigen, 2 k X :

Emil von Wohlgemuth - ein Pionier der Arktis
Von OskarRegele,Wign ’

: Unter den Arktisforschern aller Lander finden sich h&ufig Soldaten; denn diesen
lag es im Blute, kithne Forschungsreisen zu unternehmen und sich grofien Strapazen
auszusetzen,: Waren es't, a. Grieely in den Vereinigten Staaten von Nordamerika,
Franklin und Scottin England oder Ca'gn'i in Italien, so schlossen sich in
Osterreich dieser ‘Reihe Julius von Payer, Carl Weyprecht, Richard von

“Barry, Alois von Becker und Emil von Wohlgemuth, an  Wohlgemuth

ist bekannt als der Leiter der &sterreichischen Beobachtungs-Station auf Jan Mayen

im 1, Internationalen ‘Polarjahr : 1882/83, woriiber ‘im 3, Band 11952 der ,Polar=

forschung” Néaheres berichtet ist. o . S
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