wege Verbmdung mlt der AuBenwelt hat mehrmals am Tage ihre Wetterberlchte

- Ein kanadischer und ein USA-Offizier sind gemeinsam die Leiter des Postens am
Kap Sheridan; Er liegt anf 82°30°N. B, und ist somit nur rund 840 km vom Nord-
pol entfernt. Von dem bisher nordlichsten Observatorium der Welt — Rudolf-Insel

k im Franz Josef- Arclnpel auf 81° 48’ N, B — smd es knapp 900 km. bxs zum PDI; -

Dle Norweglsch Brmsch Schwemsche Expedmon m die Anturktl s.f};
VonProf Dr H U Sverdrup Oslo

Irn Februar 1950 wurde dle Hauptstatlon der Expedmon auf Dronnmg Maud— ,
~ Land eingerichtet. Die Station, auf schwimmendem Shelfeis gelegen erhzelt den
Namen Maudhelm,lhre Lage ist 71°02°8 S, 10055’2\)(/ 1. L o
" Die Expedition wird in der Antarktis zwei Jahre verblelben, und erst im Januar
. 1952 _abgeholt werden. Dem Plane gemaﬁ sollte sie aber in der Saison 1950--51
besucht werden, Hierbei sollte auch ein Flugzeug zu photogrammetrischen Auf:

 nahmen mitgebracht werden. Man beabsichtigte, den unbekannten westlichen Teil

“des Dronning-Maud-Landes zu erforschen und die westlichen Gebirge nochmals

zu photograp}ueren, die von der Schwabenland" ‘“Expedition 1939 schon =auf- .
genommen wurden. Dabei wird man etwaige Anderungen der Gletscher feststellen

und ‘auch genaue Karten anfertigen kénnen, Zwecks der letzterwihnien Aufgabe
sollten ' Schlittenreisen von ‘Maudheim  aus unternommen werden; um Ortsbe-
st;mmungen und umiassende topographische Arbeiten auszufithren.: :

Die Schlittenfahrten wurden sorgfaltig vorbereitet. Im Oktober-November er-

. forschte eine Gruppe, die mit Hundeschlitten fuhr, einen Weg, auf welchem die
 kleinen Weasels der Expedition Vorrdte nach einem vorgeschobenen Depot

o bringen kdnnten, das in einer Entfernung von 300 km von Maudheim und am Rande. ~

der Gebirge liegt. Der Weg wurde durch ,,Schnee-Minner! gekennzeichnet, Ende

November und Anfang Dezember 1950 wurden whhrend zweier Weaselfahrten meh-

" rere Tonnen Hundefutter, Vorrite und Ausrustung fur dle Schhttenfahrten m
;dlesem vorgeschobenen Depot gebracht. .
‘ Mitte Dezember 1950 verlieBen zwei Gruppen, eine glazxologlsche und eine L

geologlsch topographische, ‘Maudhelm mit sechs Hundegespannen . : o
Anfang Januar 1951 erreichten sie das Depot und fuhren weiter _nach Osten‘ !
~und Stiden. Dem Plane gemaB sollten sie nach Maudheim Anfang. Apnl 1951 zu-

ritickkehren. Die von diesen Gruppen erforschten Gebiete: sollten in erster Linie k

‘Von der Luft aus photographiert werden,

 Am 15, November 1950 verlie M. S, ,,Nbrsel“ Oslo. mit zwer Flugzeugen, dle}'

W1deroes Flyveselskap, Oslo, geh6rten, ein kleines einmotoriges fiir Eisaufklarungen

und ein grofleres, auch einmotoriges, fiir Luftaufnahmen. Eine Gruppe, aus 2 Flie-
gern, 2 Mechanikern und 1 Photographen bestehend, fuhr mit. Ferner nahmen an |
dieser Fahrt teil ein junger australischer Physxker, John Jelbart; ein schwedischer .

Photograph, Stig Hallgren, und 4. ,0bservers”, Dr, Brian Roberts vom Scoit Polar
Research Institute, Lin, Foster, England, der Flieger, Kapitin R. von Essen, Schwe-
‘den, und der Verfasser vom Norsk Polarinstitut, Oslo o .

Norsel’” Hef Cape Town an, und fubhr am 21 Dezember 1950 wexter Am

L 30 Dezember wirde das Treibeis auf 65 S, und 1° W, xerrelcht Das Eis lag etwa
11200 km nérdlicher als im vorhergehenden Jahre. Im SW war nur Eis zu schen,

westwirts waren aber Ofinungen vorhanden,‘und wir arbeiten uns deswegen

gegen Westen, dem 10° W. L. Meridian entgegen, wo erfahrungsgemaﬁ oft stidwérts-
_gehende Rinnen vorhanden sind. Dieses Jahr konnten wir wieder zwischen 107
~ond 12°W. L. gegen Siiden steuern, und schon am 6. Januar 1951 erreichien wir
: Nordselbukta, wo das Schiff am medrlgen ,,Qual des vorlgen Jahres vertdut wurde,

o In Maudhelm fanden wir die sieben ,zu Hause” gebhebenen Teilnehmer in
k~bester Gesundhext vor; das Lager war aber volhg im Schnee vergraben Im Jahre‘ L
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1950 waren dle Hauser au{ der Schneedecke errlchtet worden, und alle Vorrate‘ .
und Ausrustung waren ringsum auigestapelt. Im Laufe des Winters war das alles:

- derartig vom Schnee bedeckt, daB Maudhelm nur als klexner Hugel uberragt von -
Radlomasten, sichtbar war; ; ‘ ; :

. In Maudhexm wurden zu dieser Zeit elngehende meteorologlsche Uniersuchungen
- ausgefithrt, Aufler den iiblichen Beobachtungen wurden ausgedehnte Strahlungs-
. messungen vorgenommen. Ferner wurden Temperatur- und Windverhaltnisse iiber

‘der Schneedecke durch Instrumente an einem 8 m hohen Mast registriert, Jeden

Tag wurde eine Radiosonde hochgelassen, die auch einen Peilsender trug, damit =

man die Windrichtung bestimmen konnte. Von Ende Mai bis Ende Dezember
wurden, nur mit fiinf Ausnahmen, solche tiglichen Ballon-Auistiege durchgefiihrt.
~Auch bei Stirm gelangen die Aufstiege, Im Winter wurden Hohen von 12— 14 km
erreicht, im Sommer bis 25 km. Dle vorlaufigen Werte zelgen hochmteressante

"Ergebmsse .
Im Januar 1951 war das Weiter ‘sehr wechselnd Letztes Jahr hatte die Ex- L

‘V‘pedmon lange Perioden giinstigen Wetters gehabt, und wir hatten gehofit, we-
_ nigsiens eine einwéchige Periode mit gutem Wetter zu erhalten, damit die geplan-

ten Fliige durchgefithrt werden konnten. Das Wetter blieb aber wechselnd. Ein

Tlefdruckgeblet folgte dem anderen, bewegte sich ostwirts von der Weddell See,
- und in Maudheim hatten wir nur voritbergehend gutes Wetter in den Tagen zwi-
schen zwei Tlefdruckgebleten ‘Bei dieser Wetterlage trafen die Flieger Wolken
und schwierige Verhaltnisse in einer Entfernung von 2--300 km von Maudhéim an,
und die photographische Arbeit in gréfierem Abstande wurde sehr behindert. Es
gelang jedoch, den westlichen Teil des Dronnmg Maud-Landes zu uberﬂlegen, wo.
_nene Gebirge entdecki wurden, und auch einige der Gebirge in SO wo die
‘ Schhttenabteﬁungen tatlg waren, zu photographleren :

L Wi beschlossen am 31, Januar 1951 abzufahren, wenn 1 sich. das Wetter mchtfi -
‘ jbesserte Die Abfahrt wurde einen Tag verschoben, ‘weil am 29, Januar das Ver-
messungsﬂugzeug bel der Landung Schaden: erhtt ‘und mcht welter benutzt wer-
den konnte.

S Wi verlieBen Maudhelm am 30, Januar 1951 Der Unfall mit dem Flugzeug
- war fiir das Photograph1eren bclanglos, denn das Wetter war. auch nach unserer

o Abfahrt schlecht

Auf der Ruckféhrt machte uns das EIS keme Schw1er1gkexten, denn wir fanden

E : ;etzt groflere Rinnen, Es war aber schon so kalt geworden, dall sich im Laufe

der Nacht neues Eis zwischen den ‘Schollen b;ldete Es war hohe Zeit, zuruck-

. zukehren;

o Als wir Maudhexm verheBen, bestanden dle besten Aussxchten fiir d!e Wmter- .
arbeit der Expedition.  Wir hatten den Uberwmternden neue Instrumente gebracht.
und mit 1hnen weitere Pline erortert. .

Weil wir schon am 6. Januar das Schelfeis erreicht hatten, durfen wir hoffen, -

 daB es im Jahre 1952 nicht schwierig werden wird, die Expedition fiir die Heim-

| Lehr abzuholen. Sehr vorteilhaft war es, dall wir der Uberwinterungsstation noch o k

 zwei Mann hatten bringen konnen, da sich auBler dem Australier John Jelbart der

~ Schwede Stig. Hallgren der Expedmon anschloB; um als Photograph und Helfer} .

tatig zu sein.

- Etwa vier Wochen nach unserer Abfahrt von. Maudhelm wurde aber dze Ex-
- pedlt:on von einem schweren Ungliick getroffen, Bei Bebel fuhr ein Weasel mit
~ vier Mann iiber den 4 m hohen Gletscherrand in die Norselbukta, Drei Mann kamen

ums Leben; der schwedische Mechaniker Bertil Ekstrom, der britische Funker

Leslie Quar und der australlsche Physiker John Jelbart, Der vierte Mann, ‘Stig
. Hallgren, wurde gerettet, Der Verlust dieser 3. ’tuchtxgen Minner wird eine schwerej .

.~ Bee ntrachtigung des wissenschaftlichen Programmes zur Folge haben, Wird man

 aber von weiterem Ungliick verschont, ist zu hotfen, daB die Expedition werivollste

o Erﬁebmsse mltbrmgen w1rd wenn sie im Jahre 1952 nach Ha’u‘Stheimkeh‘rt‘

n




