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PREFACE.

Grice au secours qui m’a été donné par [/ Association néerlandaise pour favoriser la navigation dans les
mers glaciales, il m’a é1é possible de donner suite au dernier souhait de M. SNELLEN et de faire paraitre ce rapport
sur- I'expédition polaire néerlandaise.

C’était elle qui a procuré la plus grande partie des fonds nécessaires A faire imprimer environ la moitié
de T'ouvrage. .

Les frais des gravures et de la partie imprimée déjd auparavant ont été fournis par M. SNELLEN du produit
de la vente de la chaloupe 2* vapeur, d’autres fonds n’existaient pas. Une autre partie de ce qui manquait
encore fut mise 3 ma disposition par I'Institut météorologique royal des Pays-Bas,

Je veux remercier ici ’Association susdite, non seulement pour son secours important quant aux finances,
maijs aussi pour avoir confirmé en moi la conviction qu'il y a quelque valeur 4 faire paraitre encore ce rapport.

Aussi je sens le besoin de témoignér ma reconnaissance 3 M. vax EVERDINGEN, directeur en chef de
PInstitut météorologique royal des Pays-Bas, qui était toujours prét A m’offrir son aide, quand des difficultés

s’offraient dans exécution.

Utrecht 1910, H. Exawma,
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INTRODUCTION.

Peu de temps avant son décés je recus de M. SNELLEN un assortiment complet de piéces imprimées et
de gravures appartenant au rapport scientifique sur lexpédition polaire néerlandaise de 1882—1883, et il me
parla de la possibilité de faire paraftre un jour cet ouvrage au complet. Apres sa mort, le 20 octobre 1907,
jappris de Mme SNELLEN, que conformément au désir du défunt elle me remettrait tout ce qui avait rapport 2
Pexpédition. Ces archives ne contenaient pas beaucoup plus que les observations originelles et les tableaux qu’on
en avait formés, de sorte que je croyais pouvoir en conclure que M. SNELLEN voulait de cette maniére me faire
savoir son désir que je me chargerais de faire paraitre le rapport scientifique. Bien que je voudrais volontiers
satisfaire 4 ce désir, je doutals si c'était bien désirable de faire publier encore aprés un quart de siécle les
résultats de lexpédition. C'est vrai que dans les premiéres années aprés le retour quelques communications
bréves avaient paru dans le Météorologische Zeitschrifi, mais les circonstances avaient toujours empéché une
édition complete, .

Aussi t6t que possible aprés le retour un récit de voyage en forme populaire devrait paraitre pour le peuple
néerlandais, qui avait fourni une somme considérable pour défrayer les dépenses de l'expédition, et seulement
lorsque celui-ci avait paru en 1886, M. SNELLEN put entamer le rapport scientifique, de sorte qu’en janvier 18g1
étaient imprimés le texte jusqu'd la page 8o, les tableaux d’observations jusqu'd la page LXXII et les gravures.
A cette date aprés la mort de M. Buvs Barror il fut nommé directeur en chef de I'Institut météorologique royal
des Pays-Bas et l'ouvrage du rapport a été abandonné. Les préparations pour le déplacement de I'observatoire
principale d’Utrecht a-de Bilt, la construction des pavillons magnétiques et plus tard, Iextension du service
météorologique ont été cause que M. SNELLEN n’a plus repris I'ouvrage. Il espérait bien finir I'ouvrage quand
il serait en retraite, mais la mort, hélas, ne lui en a pas laissé le temps.

Sans doute M. SNELLEN sentit aussi les difficultés toujours croissantes de la publication d’observations faites
dans une période antérieure, d’idées peut-&tre déja abandonnées. Les instruments enregistrantes laissaient beaucoup
A désirer dans ce temps-ld, les observations horaires ne pouvaient pas toujours remplir cette lacune. Donc
avant de me charger de la tdche d’achever le rapport, j'ai demandé le conseil de M. van EveErDINGEN. 11 était
d'opinion que les observations d’une contrée, ol elles ne peuvent pas étre facilement répétées, et faites 3 une
époque permettant une comparaison 3 des observations voisines, avaient gardé presque toute leur valeur, et que le
rapport scientifique sur la participation de la Hollande dans une grande entreprise internationale ne devait pas
manquer plus longtemps dans la série des rapports sur les expéditions.

Cette opinion était aussi- la mienne. J'ai cru pouvoir améliorer 'apercu des résultats des observations
.en joignant au rapport des revues graphiclues de la pression atmosphérique, de la température, de I'humidité,
de la direction et de la vitesse du vent.

Pendant ce travail mon attention fut attirée par quelques irrégularités dans la composition des observations
déjd imprimées, qui ont causé de nouveaux délais dans I'édition du rapport. Cowme jai dit plus haut on avait
déjd imprimé jusqu'd la page 8o; dans cette partie ancun changement n'a donc été fait. Le reste du chapitre IiI
était prét A ftre imprimé excepté les tableaux qu'il contient. En outre presque tous les tableaux des observations
horaires étaient imprimés, de sorte que ceux-ci ne pouvaient &tre changés non plus. C’est aussi pourquoi les autres
ont été continués de la méme manidre, selon les directions de la Conférence polaire internationale de Vienne, 1884,

En premier lieu il sc montre que dans les tableaux, en notant le maximum et le minimum des observations
horaires et leur différence, on avait compté aussi les jours pendant lesquels seulement quelques observations
avaient été faites. Aussi en déterminant les moyennes pour le mois, la saison et I'année, les jours incomplets
avaient été comptés, Comme il y a des objections graves contre cette maniere d’agir j’ai inséré aprés les tableaux -
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dobservations * deux nouveaux résumés, un pour la pression atmosphérique ¢t un pour la température, dans la
composition desquels je me suis seulement servi des jours, pendant lesquels les observations avaient €té faites
complétement.

En dressant le graphique de la hauteur du barométre, il me sembla en second lieu que dans les mois
de 1882, lorsque nous étions A bord de la Varna, celui-ci montrait des variations brusques singuli¢res, de
sorte que, en calculant la marche quotidienne de la pression atmosphérique en laissant de coté les jours incomplets,
jai fait encore d'autres corrections. En étudiant les observations originelles, je crois avoir trouvé l'origine de
ces variations brusques. Nous avions Uhabitude de quitter la cabine avant chaque repas afin de pouvoir bien
ventiler. la température baissait alors rapidement, mais aussitdt que nous étions de nouveau assemblés dans la
petite cabine, elle s'éleva plus rapidement encore. Aussi sur les tablettes d’observations originelles le thermométre
fixé au baromdtre, qui était suspendu dans la cabine, indique distinclement ces grands changements, mais le
mercure dans le barométre ne changea pas si rapidement sa température, et c'était pourquoi la correction pour
la température n'était pas juste. Aussi bien que possible j'ai déduit une autre correction pour la hauteur du
barometre du cours de la température dans ces circonstances dans la cabine, mais les valeurs ne sont naturellement
pas trds sfires et pour cela je les ai unies dans un tableau ** sous le nom de fautes probables, séparées des fautes
réelles qui sont unies sur l'avant-dernidre page.  Les fautes réelles aussi bien que les fautes probables ont été
corrigées avant de dresser la revue et la marche quotidienne de la pression atmosphérique.

Duns le tableau suivant, la colonne a contient pour chaque heure la déviation de la pression atmosphérique
de la moyenne yuotidienne quand toutes les observations sont comptées; la colonne & la dévation dans le cas ol
seulement les jours complets sont employés pour le calcul, et la colonne ¢ la différence entre ces déviations,

Matin, Soir.
Heure a 5_ b ¢ a s ! ¢
\ ‘
T 001 | — 0.0z | — 0.03 0.03 0.07 0.04
2 - 0.04 | —0.09 — 0.05 0.07 o.11 0.04
3 — 0.04 ' —o0.10 ., — 0.00 0.12 0.15 0.03
4 —o.[0  — oIt  —o.0I 0.18 0.21 0.03
5 —o0.10 —o.10 0.00 o.17 0.16 --o0.01
6 —o.a5 —o.ab6 . —o.01 0.14 0.13 — 0.01
7 ~0.15 — 0.I§ 0.00 0.14 0.14 0.00
S — 016 —o.r15 0.01 0.17 0.13 -~ 0.04
9 — 010 ~- 0.08 0.02 0.15 0.I1 —-0.04
10 —o.15 —o0.10 !  0.0§ 0.08 0.03 — 0.0§
1x —o0.18 —o.10 0.08 0.06 0.00 . — 0.06
12 — 0,08 -—o0.04 0.04 0.07 - 0.0I . — 0.08

U résulte de ce . s & i
résulte de ce tablean que malgré les différences assez grandes A quelques heures, la marche quotidienne

a pas ¢t beauc ée e éné i v 4ri 1di i
‘ i : .Lt(, 1‘)Laucoup changée en général. Si l'on calcule la période quotidienne simple et double a l'aide des
tleux  séries ian 5 s i

séries de déviations des moyennes horaires, on trouve peu de changement pour la période double; pour la

péri imple i i
1 : ode simple on trouve une amplitude un peu plus petite et une phase qui est plus tot d'une heure pour les
chiffres nouveaux, |

La nouvelle série peut étre représentée par la formule:

A p = 0156 sin. (15 £ + 178° 0.030 sin, H °
tandisque Tancienne était: Y oese i a0 £ 351)

o . ‘-
Lo di A p == 0164 sin. (154 + 163°) + o.029 sin. (30 7 + 327°).
e8 diftérences e les déviati g
_ ¢é ’LT.S entre les déviations de la moyenne observées et les déviations calculées sont plus petites
dans la nouvelle séric que dans Pancienne.

i()ul ]d t““])e I
(& lat\l]e Ll ma”lL\le de compter a v < b
y n lllﬂ ence sur le resultat pour A1 1 ]I ]()tl(l]t
me g‘ a.nde U 1 p u 4 marche ql

* Voyez page LXXX et LXXXL
** Voyez page LXXIX.



surtout dans les mois incomplets de décembre et de janvier, lorsqtue le soleil ne montait pas ou ne montait que
trés peu au-dessus de I'horizon. Pour cette raison il ne peut pas étre question pour ainsi dire d’une marche
quotidienne, non plus que d'un maximum ou d'un minimum de température dans les 24 heures, comme aussi le
montrent les revues graphiques.

Tout ce qui se rapporte au vent est resté sans changement, mais pour les observations de la nébulosité
que je devais tabuler encore de nouvelles difficultés se présentérent. Pendant I'hiver souvent la nébulosité n'était
pas notée sur les tablettes quand il y avait eu des giboulées de neige, non plus en été surtout au mois de
juillet quand il y avait eu des brouillards. . .

Dans les tableaux, la nébulosité n’est pas non plus notée pour ces heures et le signe météorologique apposé
donne l'explication, mais pour le calcul des moyennes quotidiennes ces heures ne pouvaient pas étre laissées hors
calcul. C'est pourquoi j'ai pris un degré pour la nébulosité, compatible avec le phénomeéne observé en méme
temps, et ces valeurs ont été employées a calculer les moyennes quotidiennes pour les revues graphiques *,

En composant le résumé des formes de nuages observées, je rencontrai la difficulté que surtout dans le
temps obscur de T'hiver quand on ne pouvait distinguer aucune forme dans les nuages le nombre de fois que *CS
était donné, était excessivement grand., Dans le resumé ** j'ai noté pour cette raison les *CS en pour cent de
la quantité totale des nuages et ensuite les différentes formes des nuages en pour cent de la partie qui resiait,

Chapitre IV traitant de /e glace ef [eau dans la mer de Kara™ était préte en copie jusqu'an trait; ce
qui suit j'ai composé aussi bien que possible d'aprés des notes qui étaient évidemment destinées pour ce bat,

D’aprés la page 1o M. SNELLEN décrirait en chapitre V I'observatoire magnétique et I'observatoire annexe
astronomique. Seul le plan de ce bétiment est en ma possession et comme il n'a jamais été érigé 'arrangement
m’est inconnu. La forme des instruments de variations magnétiques et la mani¢re dont elles seraient été installés
M. SNELLEN a décrit en grande partie dans le Meleorologische Zeilschrift, Hannband, p. 376. C'est pourquoi le
Chapitre V contient seulement les résultats des déterminations absolues des éléments magnétiques que M. SNELLEN
a pu faire dans I'été de 1883.

D'abord j'avais lintention d'introduire des modifications dans les chapitres VI et VII que j'avais composés
quelques années aprés le retour de l'expédtion, mais aprés coup il me semblait mieux de les laisser dans leur
forme originale, puisqu’ils étaient en harmonie avec l'ouvrage enticr, laissant au lecteur la liberté de les considérer

3 la lumiere du temps moderne.
* Voyez page LXXXIIL
**%* Voyez page LXXXIL




HISTORIQUE DE L’EXPEDITION.

IR RIS

Aussitét qu'il eft paru que tous les membres de la Commission Polaire internationale, réunie & Hambourg,
approuvaient le plan de M. WevprecHT, M. Buvs BaLvroT, directeur de 1'Institut météorologique royal des Pays-Bas,
résolut de faire tous ses efforts pour que les Pays-Bas prissent part 3 cette grande entreprise. On pouvait d'ailleurs
s'y attendre, car elle s'accordait tout a fait avec les propositions qu'il avait déji faites au Congrés de météorolo-
gues, tenu 3 Leipzig en 1872, d’établir A frais communs quelques postes fixes d'observation :

1”. Dans des fles de I'Océan.

2". Dans des contrées inhabitées de I'Asie, de 'Afrique, au nord de I'Australie et au sud de I"'Amérique.

3" Dans les contrées polaires.

~ Tout fut mis en oeuvre pour atteindre ce but; le peuple néerlandais fut invité 3 donner son appui financier
pour l'exécution de ce plan; des membres de la famille royale, des personnes haut placées furent sollicitées de
donner l'exemple au reste de la nation. On insista auprés du Gouvernement pour obtenir un subside de I'Etat,
et ces démarches furent suivies d'un plein succds. Le Ministre des Ponts et Chaussées, du Commerce et de
I'Industrie fit savoir, par missive du 4 juillet 1881, qu'il proposerait aux Etats-Généraux d'accorder un subside
de 3o.000 florins pour qu'une expédition neérlandaise pfit se rendre & Port-Dickson, afin d'y faire les observations
météorologiques internationales qu'on se proposait de faire dans les contrées polaires, — sous réserve cependant
que le surplus des frais de I'expédition fit fourni par des contributions particulieres. M. Buvys BaLLOT avait donné
depuis longtemps déja aux membres de la Commission Polaire, l'assurance que la nation néerlandaise ne resterait
pas en arriére, quand il s'agirait d’exécuter le plan de M. WEevprecHT. Il I'avait fait, afin d’en assurer 'exécution
compléte, car, dans le sein de la Commission, il s'était élevé des voix contre la participation A ce plan, si huit
stations au moins n'étaient occupées. Dans ce moment, six postes d'observation seulement avaient été pris, et si
la Russie ne s'était pas engagée d'en prendre un de plus A sa charge, donc deux en tout. et si les Pays-Bas
n'avaient donné l'assurance formelle qu'on pouvait compter sur leur concours, toute cette entreprise internatio-
nale et peut-&tre c¢choué. les choses en étant 13, les nations jusqualors hésitantes, I'Allemagne, la France,
I'Angleterre, accédérent au plan. Les Pays-Bas avaient donc contribué pour leur part 3 faire pencher la balance
du bon coté.

Lorsque le Gouvernement nous eut fait espérer un subside de I'Etat, on put faire d'autres démarches
pour préparer 'expédition néerlandaise. La longue incertitude dans laquelle on avait été ne 'avait pas rendue facile.
Des Tabord, cette difficulté se fit sentir dans le choix d'une station. Heureusement que, parmi les points qui
n'étaient pas encore occupés, se trouvait l'ile de Port-Dickson, découverte par M. NORDENSKIOLD 3 'embouchure
du Iénisséi. Outre sa situation favorable dans la chalne des stations, cette fle présentait la perspective de ne pas
Ctre sans importance pour le commerce, puisqu'on pouvait, d partir de ce point, faire une expédition le long
des rives du fleuve pour y nouer des relations de commerce.

Les voyages répétés de M. NORDENSKIOLD et d'autres navigateurs 3 Port-Dickson ne laissaient guere de
doute sur la possibilité d'atteindre ce point. Dans les sept années qui précédeérent le départ de l'expédition néer-
landaise, il n'y en avait pas eu une seule qu'un ou plus d'un vaisseau ne fiit arrivé A 'embouchure du Iénisséi,

1
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Cependant, pour plus de sfreté, on demanda l'avis du célebre circumnavigateur de l'ancien monde, M. le
baron A. E. NORDENSKISLD; il répondit que rien ne s'opposait & la navigation dans la mer de Kara.

On ne peut presque pas se faire d’idée des caprices de cette mer A cet égard, quand on se dit qu'en
1882, non seulement le Varna, mais aussi aucun des vaisseaux qui, dans cette année, voulurent tenter la traver-
sée, ne purent atteindre le Iénisséi, et que, depuis lors et jusqu'a ce jour, pour autant que nous le sachions,
aucun vaisseau n'a traversé la mer de Kara.

Des démarches furent faites pour réunir les fonds nécessaires. Des dons princiers furent recusde LL.AA.RR.
le prince d'Orange, ALEXANDRE, le prince et la princesse FREDERIC, la princesse MARIANNE, la duchesse de Saxe-
Weimar. Plusieurs sociétés donnérent des témoignages matériels d'intérét; la premiere fut la Société de Géogra-
phie, suivie bientét de la Société hollandaise pour les Sciences & Harlem, la Société batave de Philosophie
expérimentale 3 Rotterdam, la Société provinciale d’Utrecht pour les Sciences et les Arts et la Société de
Teyler 2 Harlem.

Des comités se formérent dans plusieurs villes pour recommander lentreprise et recueillir les dons.
A Utrecht, douze hommes influents dans le monde scientifique et social se réunirent dans ce but. A Amsterdam,
une commission, composée de MM. le professeur C M. Kan, P. W. Janssew, W. C. Megs, C. HARTSEN,
E. N. Ranusen, J. G. SiLLem, A. BrumvEr et W. van HasseLT, s'occupa plus spécialement des intéréts commer-
ciaux. A Groningue et 2 Schiedam, il se forma des commissions; le Sénat du Corps des Etudiants de I'Université
d'Utrecht donna en son nom et en celui de plusieurs membres de ce corps, une somme considérable. Dans ses
appels A la libéralité de la nation, pour la réception des dons et leur administration, M. Buvs BaLLoT eut I'aide
infatigable de M. B. J. G. VoLck, lieutenant de vaisseau, détaché a I'Institut météorologique royal des Pays-Bas,
comme directeur-adjoint de la section maritime.

Je fus chargé de la direction de I'expédition; M. L. A. H. Lamie, lieutenant de vaisseau, recut pour sa part
le soin de l'exécution pratique, une partie des observations scientifiques et la direction des affaires maritimes éven-
tuelles. Les autres observations furent partagées entre les membres de I'expédition, MM. les licenciés es-sciences
J. Mar. Ruvs, H. Ekava et le médecin H. J. KrEMErR. Les travaux domestiques furent confiés & J. pE BRUYN,
cuisinier des officiers, 3 SvEND PEDERSEN, charpentier de Drontheim, C. M. BEUTLER, 3¢ pilote, A. A. vAN DOLDER,

aide-pharmacien et mécanicien et J. W. STaPPER, chauffeur de 2¢ classe. Les autres travaux furent réglés, pour

autant que cela fut jugé nécessaire, de la maniére indiquée dans I'Instruction qu'on trouvera comme Supplé-
ment I 4 la fin de cet ouvrage, et qui fut signée par tous les participants.

Aprés mainte tentative infructueuse, la maison Veuve LANGESOHN & Bréme réussit le 11 mars a fréter, pour
la somme de zooo livres sterling, le bateau A vapeur norvégien le Varna, capitaine KNUDSEN, pour transporter
l'ex;.)édition 3 Port-Dickson. M. le baron Knoop, chef de cette maison de commerce, nous a rendu de grands
services par son aide bienveillante et active et les conseils pratiques qu'il nous a dounés.

Cependant, & Utrecht, les préparatifs du voyage étaient poussés avec la plus grande activité. Une maison
d’habitation, cont‘ten'ant les locaux nécessaires pour y placer les instruments, fut commandée au constructeur
J. Kunic & Drontheim; I'équipement fut réglé; on se procura les instruments et on s'assura de leur bon état, de
sorte que? 'expédition put enfin quitter les Pays-Bas le 5 juillet, accompagnée des voeux de ses compatriotes pour
sa réussite et son heureux retour dans sa patrie. Aprés une heureuse traversée, dans laquelle nous touchdmes le
8 é. Bergen, pour y faire encore quelques emplettes et envoyer la nouvelle de notre arrivée en Norveége , nous
attelgnimes Drontheim le ro. Nous aper¢imes déja de loin notre drapeau tricolore flotter sur le petit édifice qui
de.vaxt nous servir de demeure. Pendant les huit jours nécessaires pour démonter la maison et l'arrimer dans le
va.lsseaut nous joulmes de la gracieuse hospitalité de notre consul, M. O. K. LysaoLm et d’autres habitants de
21;21;:hzr;.air eI:e ei8 l,e n:);lsj lgﬁzttan:::usceatltzum}:;)spiti'ﬂier pour ;:ontinuer no-tre v\oyajge; le 19, mous passimes le
Note s’ 41 = ) ’ gnimes la Peflte fle de la B‘aleme ou s'éleve la v1lle‘ de Hammerfest.
- beauc:u;) d’amiﬁS:E;Zi(t)i; ;x;:zn;:utenavec 'cor.dlahté et nous, aida de tout son pouvoir; nous re¢fimes

, particulier du consul d’Allemagne, M. FEDDERSEN.

Nous devions trouver 3 Hammerfest le vapeur la Louise, équipé par le baron Knoor, et ferions avec

le voyage vers I'embouchure du Iénisséi. Ce vaisseau, qui était commandé par le capitaine BURMEISTER,

ava'lt déja fait plusieurs fois le méme voyage, aussi la proposition du baron Kxoop de naviguer de cons
était fort utile Ce vaisseau nous apportait une chaloupe 3 va de petire
excursions autour de Port-Dickson
tant le Iénisséi.

Tui

. peur, avec laquelle nous espérions faire de petites
et qui pourrait peut-é ili i
N qu p p tre faciliter notre retour dans notre patrie, en remon-

Si cependant tout se passait comme nous le désirions, la Louise viendrait nous chercher l'année
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suivante, et, dans le cas qu'elle ne pot atteindre I'lle, nous étions convenus de la maniere dont nous pourrions la
rencontrer 3 l'embouchure du fleuve. (Voyez le Supplément IL)

La Louise arriva 4 Hammerfest le 23 juillet, et nous commen¢imes le 28 notre voyage dans la mer Polaire.
On trouvera au Chapitre II, tiré de larticle du lieutenant L. A. H. Lamie dans le Journal de la Société
Géographique des Pays-Bas, intitulé , De Nederlandsche Pool-Expeditie in de Kara-zee,” un fidéle rapport de ce
voyage et des difficultés que les glaces nous firent éprouver.

Qu'il suffise de dire ici, qu'aprés de vains efforts pour pénétrer dans la mer de Kara par un des trois
passages, le Matotschkinscharr, le détroit de Jugor et celui de Kara, I'Expédition fut enfin poussée le 30 aofit
par les courants, A travers ce dernier passage, dans la mer de Kara.

Peut-étre eft-il été plus heureux pour I'Expédition si cela n’était pas arrivé, car nous aurions alors pu
trouver l'occasion d’exécuter un des projets que nous avions faits, lorsque les chances de jamais pénétrer dans la
mer de Kara devenaient de plus en plus faibles; c’est-d-dire de nous établir sur un point aussi septentrional que
possible de la cote nord de la Nouvelle Zemble, ou, si le Matotschkinscharr s’était ouvert, de nous établir au
cap Rossmysslow. Quoi qu'il en soit, ce passage que nous avions tenté plus d’une fois, mais en vain, d’eflectuer,
nous le faisions sans le moindre concours de notre part. Un courant irrésistible nous avait emporté 3 travers le
détroit, et il ne nous restait plus qu'd faire tous nos efforts pour tdcher d’atteindre le but primitif de notre voyage.
Mais que notre déception fut grande! les glaces dans la mer de Kara étaient encore plus compactes que nous ne
les avions trouvées dans la mer de Barents.

Au milieu de nos efforts pour pénétrer A travers le pack, nous rencontrdmes le vaisseau le Dymphna,
commandé par le lieutenant de la marine danoise A. HovGaarD, qui tichait d’atteindre le cap Tschelyuskin, afin
de faire a partir de ce point des voyages de découverte vers le nord, ol selon lui il devait se trouver des terres
qui étaient peut-étre en communication avec la Terre de Francois-Joseph.

Bientdt aprés cette rencontre, les deux vaisseaux, le Varna et le Dymphna, furent investis et pris par les
glaces; sur ces entrefaites, la Louise avait trouvé l'occasion de retourner en Europe.

La nouvelle compagnie dans laquelle nous nous trouvions a donné lieu 2 une telle confusion A I'égard des
aventures ultérieures de I'Expédition polaire néerlandaise, que je me vois forcé de revenir, bien malgré moi, sur
ce sujet. Dans sa description de la situation des diverses stations, que on trouve dans l'ouvrage ,Die Oester-
reichische Polarstation Jan Mayen” Vol. I, page 8, le capitaine de corvette EMiL EpLEr von WoHLGEMUTH dit
que la Dymphna aurait tAché de tirer le Varna des glaces! 8'il avait connu les deux vaisseaux, s'il ne s'était
pas laissé induire en erreur par des renseignements partials, il aurait bientt reconnu ce que cette prétention avait
d’insoutenable, La discussion concernant les rapports des deux expéditions entre elles se trouve dans le journal
néerlandais ,le Handelsblad” du 18 décembre 1883, et dates suivantes, et le journal danois ,,Dagbladet” de la
méme époque.

Le commandant du Dymphna prétend avoir sauvé I'expédition néerlandaise. Or, il n'y aurait pas de
honte d'4tre sauvé de danger, mais il y en aurait & ne pas avoir pris les mesures nécessaires pour parer un
danger menagant. En d’autres mots, I'Expédition polaire néerlandaise aurait commis une faute impardonnable,
si son équipement avait été si insuffisant, qu'elle n'edt pu faire face A tous les dangers qui pouvaient I'atteindre.
On verra dans le chapitre ,,Eguipement” quiil n'en était pas ainsi. Je me permets de prétendre, qu'd cet égard
I'Expédition néerlandaise n'a été inférieure A aucune autre nation, et que, sous plus d'un rapport, elle peut méme
servir d’exemple. Les lignes suivantes montreront la cause de ce malentendu, et prouveront, A ce que je crois,
la fausseté des prétentions danoises.

Qu'était-il arrivé? Aprés que les deux vaisseaux eurent été enfermés par les glaces, ils partagérent les
mémes vicissitudes, sauf que le sort seul déciderait lequel des deux succomberait dans une lutte contre des forces
auxquelles nul effort humain ne peut résister, et lequel échapperait chaque fois, comme par miracle, aux plus
grands dangers. Le Varna périt, le Dymphna fut sauvé, non que cet vaisseau fiit plus solidement construit que
le premier, bien au contraire, ni par de plus grandes connaissances nautiques de son commandant, car il ne
peut étre question de manoeuvres quand un vaisseau est enfermé dans les glaces, mais uniquement parce que
la pression des glaces s'est fait sentir sur le Varna et a épargné le Dymphna.

Dans ces circonstances, le lieutenant HovcAARD nous offrit de prendre son vaisseau comme demeure et de
nous considérer comme ses hétes. Nous acceptimes en toute confiance cette offre, faite, comme nous le croyions,
avec cordialité; ce fut 13 la grande faute commise par I'Expédition néerlandaise. Au leu de transporter A
bord du Dymphna notre grande provision de charbon, et autant de vivres que ce vaisseau en pouvait contenir
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ou que le commandant en voulqt avoir, nous aurions dd mettre tout cet approvisionnen’lent dans /la.ma.iso? 1de
bois que nous avions élevée sur la glace, et y établir notre demeure. Le résultat a montr¢ q\.le cela était posstb e;
la maison est restée inébranlable; elle nous a servi chaque jour de demeure et pour y faire n(?s observations.
Ce qui prouve que Tespace y était suffisant, c’est que, dans la nuit (?u 28 décembre, 31‘1 ?e séjour & bord du
Dymphna ne paraissait pas sans danger, le personnel des deux expéditions, y compris I'équipage du Varna, au
nombre de 41 personnes, y a été logé. .

Ce différend ne diminue en rien nos sentiments de reconnaissance envers nos amis danois pour leur hospi-
talité et les agréments dont nous avons joui & bord de leur vaisseau. Quoique nous eussions été a l'aise dans no.tre
maison, nous n’y aurions certainement pas joui du méme confort. Cependant je dois protester contre la prétention
que mnous leur devions notre salut. Si, méme aprés la fatale perte du Varna, le Dymphna ayait péri, nous
aurions trés bien pu revenir sains et saufs dans notre patrie, et les Danois nous auraient peut-étre dt leur salut.
Pour sauver quelqu’un, il faut le tirer d’une position dangereuse et le mettre dans une autre moins dangereuse
ou plus sGre, et ce n'a pas €té ici le cas.

L’Expédition ayant été enfermée par les glaces et son but étant en grande partie manqué, il s'agissait de
tirer de notre mieux parti des circonstances pour obtenir le plus de résultats possibles. Le lieutenant LaMIE
avait depuis longtemps organisé les observations météorologiques pendant que le vaisseau était encore en marche,
et avait chargé le pilote BEUTLER de les faire quand il était empéché. Un journal météorologique fut tenu régu-
lidrement; nous en donnons les résultats au Chapitre III. Comme des observations météorologiques se faisaient
déja & bord, je ne me hdtai pas de placer les instruments sur la glace, parce qu’il et été dangereux de le
faire aussi longtemps que nous n’étions pas tout 2 fait srs d’étre enfermés définitivement dans le pack. Cependant,
le ¢ octobre, nous avions fait quelques préparatifs. Depuis ce jour, les observations se firent réguliérement et
furent continuées, 3 quelques courts intervalles prés, jusqu'a notre départ de la station d’hivernage, et méme
pendant le voyage, jusqu'a notre arrivée au détroit de Jugor.

Les aventures de I'Expédition ont été décrites amplement dans I'ouvrage publié en hollandais sous le titre
de ,De Nederlandsche Pool-Expeditie 1882—1883, beschreven door Dr. MAURITS SNELLEN, uitgegeven door de
zorg van den Luitenant t/z. 1ste Klasse B. J. G. Vorck.” I n'est donc pas nécessaire d'y revenir, ou du moins
seulement pour autant que cela peut &tre nécessaire pour la clarté de nos communications. Aprés les violentes
pressions des glaces pendant I'hiver, les journées se passérent assez paisiblement, et nous continudmes réguli¢rement
nos observations. Il ne pouvait étre question.de faire des observations magnétiques. De temps 4 autre je tichai
de faire des observations absolues sur la déclinaison, 1'intensité horizontale et I'inclinaison; ce dernier élément
seul put bien étre observé, mais il n’y avait pas moyen d’obtenir des résultats exacts des deux autres. Le lieute-
nant LAMIE m'aidait dans la détermination de l'azimuth. Une observation faite avant la détermination de la
direction de laiguille de déclinaison donna une différence de sept minutes avec 'observation qui fut faite apres:
cette différence était due au ‘mouvement tournant dans lequel nous nous trouvions continuellement. Ce mouvement
était en général trés faible, car les glaces dans lesquelles les vaisseaux étaient pris ne se mouvaient jamais long-
temps dans le méme sens; c'était un mouvement oscillatoire, qui ne dépassait presque jamais plus d'un rumb
(Voyez Lamie: de N. P. E p. 17). Par un vent fort, cet écart était plus considérable; ainsi le 7 octobre, par
exemple, le Varna tourna du nord-nord-ouest au nord-ouest-quart-nord, et lors des fortes pression des glaces, en
décembre, I'écart fut de sept rumbs; mais dans les temps de calme, 'azimuth variait fort peu, et cependant beaucoup
trop, comme nous l'avons montré plus haut, pour qu'on pat faire des observations magnétiques sur la glace.

Les observations météorologiques se faisaient sous ma direction. Je les transcrivais des bulletins d’obser-
vation dans les tables quotidiennes, travail pour lequel j’ai eu I'active collaboration de M. Exama.

Je coutrdlais les instruments et faisais quelques observations particulidres, que l'on trouvera dans le chapitre
des observations météorologiques.

' Outre les observations météorologiques proprement dites, on exécuta des sondages, on détermina le poids
spécifique de 'eau de mer 2 diverses profondeurs; en méme temps on remontait la drague, qui ramenait 3 la sur-
face tout un trésor de spécimens de la faune de la mer de Kara; spécimens qui ont été classés et décrits par
M-.' Ruys dans le Journal de la Société zoologique royale ,Natura Artis Magistra” sous le titre de: »Zoologische
Bl]dra').gen tot de kennis der Karazee. I. Inleiding en algemeene mededeelingen”, que nous reproduisons au
Chapitre VIII de cet ouvrage.

‘ Ijes observations sur 1'eau de mer et les observations astronomiques pour la détermination du temps et du
lieu avaient été confiées au lieutenant LAMIE,
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M. Exama s'était chargé des aurores boréales et des phénoménes optiques (Voyez les Chapitres VI et VIL.)
C’était lui qui faisait les épreuves photographiques quand on les jugeait nécessaires. Outre les photogravures qui
ornent le récit populaire de notre voyage, cité plus haut, et dont nous en reproduisons huit dans les planches
annexées A cet ouvrage, M. Exama a fait encore de nombreuses photographies des animaux que la drague nous
apportait, afin que, si ces spécimens venaient A se perdre, on ptit du moins en rapporter 'image dans notre patrie.

M. KRrReEMER a aussi pris part aux observations météorologiques, mais s’est occupé, plus que les autres
membres de PExpédition, de 'exploration des environs des vaisseaux, pour s’assurer continuellement de I'état du
terrain sur lequel nous vivions. Comme médecin, il a eu heureusement peu 2 faire, et dans les cas ol ses secours
ont été requis, ils ont toujours été suivis de succes. Son rapport sur ’état sanitaire des membres de I'expédition
est annexé 3 cet ouvrage comme Supplément III.

Il se présenta peu de changements dans nos occupations jusqu’au commencement du dégel. Vers cette
époque, nous fimes un plan que les circonstances ne nous permirent pas d'exécuter. Si la Dymphna pouvait se
dégager, le lieutenant HovGaArD voulait tAcher d’atteindre encore son but, et il eut 'obligeance de nous offrir de
conduire les membres de I'Expédition néerlandaise et I'équipage du Varna 4 un point convenable de la cdte de
la presqu'ile de Yalmal, ol nous pourrions faire pendant quelque temps des observations a4 terre. Tous les
objets nécessaires, y compris le bois pour un observatoire magnétique, et des vivres avaiént déjd été préparés.

Cependant les chances d’exécuter ce plan devenant de moins en moins favorables, je résolus, aprés une con-
férence avec le lieutenant LaMie, le capitaine du Varna, KNUDSEN, et le pilote des glaces, Haucan, dont le
procés-verbal se trouve au Supplément IV, de quitter le zer aolt le Dymphna, ce vaisseau qui nous avait servi si
longtemps de demeure hospitaliere, et d’entreprendre notre voyage de retour A travers les glaces, avec nos
bateaux et nos traineaux. ]

Au bout de dix-neuf jours, nous atteignimes aprés bien des difficultés, prés de I'fle de Vaigatz, la premiére
terre. C'est une petite fle qui n’est pas indiquée sur les cartes, et 2 laquelle nous donndmes le nom 4"'#¢ Buvs
BaLrLoT, en l'honneur du savant qui, malgré toutes les difficultés, était parvenu a assurer la participation des
Pays-Bas A l'entreprise internationale (Voyez le Chapitre II pour les particularités concernant cette fle.)

Aprés avoir quitté notre ile le jour suivant, nous atteignimes six jours aprés, c’est-2-dire le 25 aofit, le
détroit de Jugor, et etimes bien moins de peine que dans la premiére partie de notre voyage. Nous y vimes deux
bateaux 3 vapeur et, plus loin, dans le détroit, nous en aper¢fimes un troisi¢tme. C’étaient le Nordenskiold,
capitaine JOHANNESEN, I'Obi, capitaine WEIDE, et la Louise, capitaine DALLMANN, qui cherchaient 3 pénétrer dans
la mer de Kara par le détroit de Jugor, pour arriver au Iénisséi.

Les capitaines de ces trois vaisseaux nous recurent de la manilre la plus cordiale. Nous trouvimes 3 bord
des lettres et des nouvelles de notre patrie. Nous pouvions considérer notre expédition comme terminée. I.expé-
dition néerlandaise s’embarqua A bord de la Louise, les Norvégiens sur le Nordenskitld, et I'Obi fut envoyé en
avant & Vardo avec des télégrammes pour annoncer que nous étions arrivés sains et saufs.

Ce changement dans nos plans ultérieurs a de nouveau donné lieu 4 une confusion d'idées, de sorte que
je me vois forcé, pour la rectifier, de m’y arréter plus longtemps que ce n'efit été nécessaire pour donner une
idée succincte de notre voyage de retour.

A légard de cette rencontre, on a de nouveau répandu le bruit que c’était 4 elle que nous devions notre
salut. Or, rien n'est moins juste. Déjd au commencement de notre voyage de retour, nous avions l'intention
de toucher 3 Chabarova pour voir si on y avait laissé des nouvelles qui pussent nous étre utiles, et afin d’en
laisser pour les vaisseaux qui pourraient venir A notre recherche dans ces parages, ou pour avoir des nouvelles de
notre Expédition; dans tous les cas, pour nous assurer des meilleurs moyens de continuer notre voyage. Lorsque
nous rencontrimes ces vaisseaux, l'idée que nous leur devions notre salut était si loin de nous, que nous tinmes
conseil 3 bord du Nordenskisld avec les trois capitaines, pour délibérer sur les mesures que nous aurions
a prendre. La nouvelle que ces bateaux A vapeur avaient été envoyés 2 notre recherche et pour nous ramener
en Furope en cas de découverte, telle quon la trouve entre autres dans la préface du rapport sur la station
polaire autrichienne de I'fle de Jean Mayen est tout A fait fausse, Ces vaisseaux ne savaient rien de la prime
promise pour notre découverte; cependant on a pris dans la caisse de I'expédition de quoi leur offrir un souvenir pour
I'hospitalité qu'ils nous ont donnée. Dans cette conférence A bord du Nordenskitld, nous demanddmes entre autres
si I'un des capitaines était disposé A nous ramener en Europe, vu que, d’aprés nos renseignements et I'état des
glaces dans le détroit de Jugor, les chances de traverser la mer de Kara étaient bien faibles. D’abord, aucun des
capitaines ne voulut en entendre parler; mais lorsque, de notre cdté, nous insistimes pour qu'on nous fit une
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proposition concernant le frét que nous aurions A payer, le capitaine JoHANNESEN mnous en fit une qui nous
parut si exhorbitante, que nous renongdmes immédiatement 3 ce plan. Le capitaine JOHANNESEN nous proposa
alors d'entamer des négociations avec un yacht danois qui se trouvait dans le détroit, et eut I'obligeance de
les commencer.

Sur ces entrefaites, la Louise eut un accident qui changea subitement la face des choses. Ce vaisseau
perdit son hélice et, se trouvant ainsi dans 'impossibilité de continuer son voyage, dut prendre le Nordenskisld
pour le remorquer jusqu'd Hammerfest. L’occasion de rentrer en Europe était toute trouvée pour les
membres de 'Expédition polaire néerlandaise et 'équipage du Varna: nous avions deux vaisseaux & notre disposi-
tion. Le voyage de I'Expédition néerlandaise A bord de la Louise, dans I'agréable et instructive compagnie de
son commandant, le célebre navigateur dans les glaces polaires, DALLMANN, en qui nous trouvdmes un homme
aussi cordial qu'aimable, a laissé un vif souvenir chez tous les membres de I'Expédition polaire néerlandaise.

Raconter comment nous fmes pour ainsi dire inondés de télégrammes de félicitations pour notre heureux
retour, et cela non seulement de nos parents et de nos amis dans notre patrie, mais aussi des lieux les plus éloignés
de 'Europe; comment nous y apprimes toutes les peines et les sacrifices de nos compatriotes, touchés de notre
sort et pleins d’anxiété A notre égard, pour découvrir le lieu ol nous nous trouvions, et tdcher de nous
secourir; comment nous continudmes notre voyage, et fOmes salués avec enthousiasme partout on l'on nous
connaissait; comment nous rentrAmes enfin dans notre patrie au milien des témoignages les plus vifs d’amitié et de
joie, — ce sont 1a des choses qui ne sont pas ici A leur place. Le lecteur qui désirerait les connaltre pourra les
trouver dans la relation, mentionnée plus haut, des aventures de notre expédition.




CHAPITRE L

EQUIPEMENT.

Pour la réussite d'une expédition quelconque, il faut, en premier lieu, que son équipement soit aussi complet
que possible, afin d’écarter presque toute chance d’insuccés. En disant cela, je pense surtout & ce que, faute de
mesures convenables, les membres de ces expéditions pourraient &étre exposés A de cruelles privations ou méme 3
perdre la vie. Les ressources que notre époque nous offre ne rendert pas une expédition polaire plus dangereuse
qu'une autre pour la santé ou la vie de ceux qui y prennent part. On pourrait en excepter les voyages pour
découvrir I'un des deux pdles ou dans une contrée éloignée des parties habitées. Ce que nous venons de dire s’ap-
plique certainement A I'Expédition polaire néerlandaise, dont le but ne se trouvait qu'd quelques journées de la
partie habitée de la Sibérie; tandis que, dans le voyage, la cOte se trouve toujours dans le voisinage.
Dans une expédition pareille, un naufrage est infiniment moins dangereux qu’en pleine mer, ou les faibles embar-
cations sont le jouet des vagues furieuses de I'Océan, car la glace qui entoure les naufragés leur offre un
refuge bien plus sdr. Tout dépend alors de I'équipement de 1'expédition; les moyens de transport, bateaux ou
tratneaux, ne doivent rien laisser A désirer; les vivres doivent étre choisis avec soin, la demeure doit offrir en
toute circonstance les garanties nécessaires contre les intempéries du climat, et les vétements doivent étre faits
de manitre 4 répondre aux besoins des divers membres de l'expédition. Ainsi, par exemple, les observateurs
auront d’autres besoins que le personnel de service. Chacun reconnattra que le choix des instruments et de leur
emplacement est de la plus haute importance.

La grande importance de 1'équipement pour le bien-étre des membres de I'expédition, et en général pour
que celle-ci réponde & son but, nous impose le devoir d’y donner tous les soins possibles dans notre rapport, quand
ce ne serait que pour attirer l'attention sur ce qui mérite d’étre imité, et sur ce qui nous aurait paru inutile
ou nuisible.

Peut-¢tre mainte personne reconnaitra-t-elle qu'il peut &tre important de connaltre tous les détails de I'équi-
pement d'une expédition qui a pleinement répondu & son but, mais que c’est perdre son temps que de s'arréter
longtemps sur ce chapitre, pour une expédition qui n'a pas méme atteint sa destination, comme cela a été le cas
avec la ndtre. Nous répondrons 2 ces critiques, que I'expédition s'est trouvée justement dans des circonstances bien
plus difficiles qu'on ne s’y était attendu; ses membres ont donc pu se faire une plus juste idée de ce qui est
requis pour parer A toutes les éventualités, que si tout s’était passé comme ils le souhaitaient. Si les ressources
dont nous pouvions disposer étaient déjd suffisantes, il n’y a pas de doute qu'elles n’eussent été excellentes en cas
de réussite.

Nous avions heureusement assez d’'exemples d’aprés lesquels nous pouvions régler I'équipement de notre expé-
dition. Nous avons surtout consulté 3 cet égard les diverses relations de voyage de Nordenskisld; — Kjellmann:
Svenska Polar-Expeditionen i A°ret 1872—1873: — Julius Payer: Die Oesterreichische Polar Expedition, — et
I'expérience acquise dans les voyages du schooner néerlandais le Willem Barents.

Deés le commencement, je fus chargé de ce qui se rapportait 4 I'équipement, mais aussitét que le lieutenant
Lamie se fut joint A Pexpédition, les vivres, les vétements, etc., furent confiés & son excellente direction, de
sorte que je n'eus qu'd continuer les négociations pour la maison, les locaux d’observation et les instruments.



MAISON.

Ainsi que nous I'avons dit plus haut, le personnel de I'expédition se composait de dix personnes, qui dev?tient
otre logées, tandis qu'il fallait avoir aussi I'espace nécessaire pour les corrections a apporter aux observations,
pour l'étude, la lecture et les délassements. . '

C'est pourquoi je me demandai si nous ne pourrions pas emporter avec nous une maison norvégienne ou
sorte de blockhaus, qui pourrait se monter et se démonter. M. van Hassert alors directeur-adjoint de la
Section maritime de 'Institut météorologique royal des Pays-Bas, commenca les négociations a cet égard ; aprés une
assez longue correspondance, un contrat fut enfin conclu (Voyez Supplément V) par M. O. K LysuoLm, consul
des Pays-Bas 4 Drontheim, avec le constructeur I. F. KuNic du méme lieu, dans lequel ce dernier s'engageait &
livrer A I'Expédition polaire néerlandaise tous les batiments et divers meubles pour le prix de 9370 couronnes, ce
qui équivaut & 6250 florins de Hollande. (Voyez les figures.)

Fig. 1.

LEGENDE EXPLICATIVE.

a. Porte d’entrée.

b. Corridor.

¢. Grande chambre de travail.
d. Salon.

¢. Chambre des domestiques.
f, &, %, i, k. Cabines.

Cuisine.
7. Escalier,
m. Chambre de bains.
n. Buffet.
0, 0, 0, etc. Poéles.

2, #.. Emplacement des cheminées.

La maison était construite de la maniere suivante (la Fig. 1 en donne le plan, et les figures 2 et 3 deux
€lévations.) Elle mesurait une longueur de douze métres et demi, une largeur de dix metres et demi, une hauteur

jusqu'au toit de quatre métres, et de sept métres et demi jusqu'au faite. Les parois extérieures étaient formées de
poutres de onze centimdtres d'épaisseur,

posées les unes sur les autres; les interstices ] Fig. 2.
entre les poutres étaient remplis avec de la
mousse ; et le tout, y compris le toit, était
recouvert de feutre asphalté. A l'intérieur,
les parois étaient recouvertes de carton en
rouleaux. Le toit devait encore étre cou-
vert de mottes de gazon ou de quelque
autre chosec de pareil. Les planches du
toit avaient une épaisseur de trois centi-
metres; elles étaient raindes; les cloi-
sons ou murs de refend’se composaient

de planches de cing centimdtres d'épais-
seur.

Sous les soliveaux du plancher se trouvaient, dans le sens de la longueur de ]
dans lesquelles les soliveaux, dont les extrémités étaient fixées aux faces de la largeur, éta
était double et se composait d'un plancher inférieur,

a maison, deux chevétres,
ient encastrés. Le plancher
fait de planches de deux centimétres d'épaisseur, placées
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entre les soliveaux, 13-dessus se trouvait une couche épaisse de sciure, recouverte de carton ; enfin venait le plancher
proprement dit, fait de planches de trois centimétres d'épaisseur. Toutes les fenétres étaient doubles; les fendtres
extérieures s'ouvraient en dehors, et les fenétres intérieures en dedans. Les fenétres pouvaient encore &tre cou-
vertes avec des volets extérieurs en bois.

Les chevétres, sous les soliveaux du plancher, devaient reposer sur des pierres qu'on comptait trouver sur
les lieux oll la maison serait élevée; dans le cas qu'on n'en trouvAt pas, on pourrait se servir de blocs de bois,
que nous devions prendre avec nous pour cette éventualité, et contre lesquels on placerait des planches, pour
ne pas laisser 4 'air un trop libre acceés sous le plancher de la maison.

La division de T'espace intérieur a été décrite comme suit dans la relation hollandaise de notre expédition
polaire. (Voyez fig. 1). Aprés &tre entré, par la porte @, dans un petit vestibule, on voit un corridor 4 qui donne,

fig. 3. 4 gauche, accés A la chambre ¢, qui sert de logement
aux subalternes; ce local mesure quatre métres et demi
sur cing métres et demi; sa hauteur est d'un peu plus
de trois metres, pareille 3 celle des autres chambres.
A droite, se trouve d’abord la cuisine /, derridre laquelle
se trouve une petite chambre de bains m, qui peut
servir en méme temps de séchoir pour les vétements, car
il faut prendre toutes les mesures possibles pour com-
battre ’humidité, qui est une des plus grandes incommo-
dités du climat polaire. Toutes les parois qui ne peuvent
pas étre tenues assez chaudes, condensent sous la
forme de cristaux de glace ou de gouttes d’eau, la vapeur
provenant de la transpiration et de la respiration. La

neige et le brouillard dont les vétements sont imprégnés,
apportent aussi une grande quantité d’eau dans la maison; c’est pourquoi le petit vestibule pouvait servir 2 y sus-
pendre les vétements de dessus, qui n'étaient portés que dehors, tandis qu'on pouvait mettre dans le séchoir les
vétements qui avaient été lavés ou qui étaient devenus humides. Il s’y trouvait un poéle, qui efit été beaucoup trop
grand s'il n'avait d0 servir qu'd chauffer ce petit local, et des tuyaux, disposés de maniére & y produire une
forte ventilation.

Au fond du corridor, une porte donnait accds A la grande chambre de travail ¢, qui faisait suite A notre
salon 4, et occupant A elles deux toute la largeur de la maison. Les dimensions de ces chambres étaient de cinq
métres sur six et de cing métres sur quatre. La premiére devait servir aux membres de l'expédition, aussi long-
temps qu’ils étaient occupés de la tdche qui leur était confiée, par conséquent i noter et 2 calculer les résultats des
observations, et chacun pourrait s’y livrer a 'étude particuliere dont il s'était chargé. La seconde chambre ser-
virait de salle 4 manger et était pour cela en communication avec la cuisine, au moyen d’un buffet 7; c'était
aussi notre salon, notre cercle, le lieu de réunion des membres de I'expédition.

Dans ces deux chambres s’ouvraient, sur I'un des cOtés, cinq cabines f, g, 4, 7, et £, de deux maetres de
large sur deux metres et demi de long, qui servaient de chambres 4 coucher A I'état-major de U'expédition, et o
Pon pourrait se retirer, si 'on était indisposé, ou pour toute autre raison.

L’étage supérieur était formé par un grand grenier, ot un petit espace autour d’une des cheminées avait
été séparé du reste par une cloison. Cet espace était donc continuellement chauffé et devait servir 4 y placer des
vivres, tels que les pommes de terre, le vin, la biere, etc., qui doivent &tre préservés contre un froid trop
rigoureux.

Dans chacune des chambres, méme dans les petites chambres 4 coucher, on placa des poéles de fonte nor-
végiens o d'une excellente construction. Les tuyaux de ces potles, indiqués dans la figure par des lignes ponctuées,
débouchaient dans deux larges tuyaux de fer p, qui s'élevaient du plafond jusqu'au dessus du toit et finissaient au
faite. Comme nous I'avons déjd dit, 'un de ces grands tuyaux servait & chauffer une petite chambre aux provisions;
Pautre fut entouré d’'un baquet de cuivre, dans lequel on mettrait de la neige ou de la glace; des tuyaux devaient
conduire Teau fondue & Pendroit ol le besoin s’en ferait le plus sentir, c’est-d-dire A la cuisine et A la chambre
de bains. ‘

Avec ce systtme de chauffage et le soin avec laquelle on avait empéché tout accés de l'air extérieur dans

les endroits ot on ne le désirait pas, par exemple sous la forme de courants d'air par les interstices des portes
2




¢t des fenltres, il était absolument nécessaire de trouver un moyen d’avoir une bonne ventilation. Cette venti-
lation s'obtenait en plagant derridre chaque poéle, qui était toujours placé dans I'un des coins de la chambre, un
large tuyau de fer, dont la partie inférieure communiquait au dessous du plancher avec Pair du dehors, au
moyen de canaux de bois, et dont la partie supérieure s'ouvrait dans la chambre, 2 la hauteur de deux metres
environ. Des clapets ou clés permettaient de régler l'acces de Tair extérieur. L'écoulement de Pair vicié était
assuré par des canaux de bois qui s'ouvraient prés du plancher et débouchaient au grenier ou au dessus du toit.

OBSERVATOIRES ET CORRIDOR.

Pour les observations magnétiques et astronomiques, des locaux séparés étaient nécessaires. L’observatoire
magnétique était un petit édifice de treillis, revétu de planches P'intérieur et A l'extérieur, tandis que l'espace
entre les planches devait était rempli de sciure de bois. Sa longueur était de cing meétres et demi, sa largeur
de quatre metres soixante centimétres, et sa hauteur jusqu'au bord du toit de deux metres quarante centimetres.
Le toit était pareil A celui de la maison d’habitation. L'espace intérieur n’était divisé par aucune cloison.

L'observatoire astronomique était long et large de deux metres et demi et était couvert d'un toit incliné,
dans lequel se trouvait une ouverture fermée par un volet mobile, et disposée de maniere & ce qu'on elt une vue
libre du méridien, depuis le zénith jusqu'a Uhorizon, en passant par l'étoile polaire. La hauteur de cet observatoire
était de deux métres A l'endroit le plus bas et de deux métres quarante centimétres 2 I'endroit le plus haut. 1
devait former une annexe de I'observatoire magnétique.

Afin de pouvoir se rendre par tous les temps A ces deux locaux, ils devaient étre reliés A la maison au
moyen d'un corridor couvert, de soixante métres de longueur. Ce corridor était fait de deux chevétres, sur les-
quelles s'élevaient verticalement et espacés d'un métre et demi environ, des chéssis triangulaires; la base du
triangle mesurait dans l'oeuvre un métre soixante centimétres et sa hauteur était de deux metres et demi; les
poutres obliques étaient encore réunies par une traverse & la hauteur d’un meétre quatre-vingt-dix centimétres.
Le corridor recut un plancher dans toute sa longueur; il était recouvert de planches i I'extérieur, couvertes 2 leur
tour ainsi que la maison de papier asphalté. Les dix derniers métres du corridor et les deux observatoires ne
contenaient pas de fer, on y avait destiné des clous de laiton.

Quant A la maniere dont les instruments devaient étre placés dans ces locaux, il en sera fait mention dans
la description des instruments. Nous ajouterons seulement ici que, dans le cas probable on le débarquement
des bagages de I'expédition arrivée A sa destination dt se faire en grande hite, pour permettre au vaisseau de
repartir, il fallait avoir l'occasion de mettre aussitdt que possible les membres de I'expédition A I'abri, ainsi que
les bagages qui I'exigeraient. C'est dans ce but que nous avions pris avec nous une tente, dont nous donnons
ta de.scription plus loin, parmi les moyens de transport; cependant, nous pensions qu'on pourrait encore mieux
ob.temr ce résultat et presque aussi vite, en dressant une partie du corridor, ot 'on pourrait du moins passer la
nuit, en attendant que la maison fit tout A fait préte (Voyez I'Instruction au Supplément 1.)

MEUBLES,

. Tout notre mobilier nous fut aussi livré par M. Kunic & Drontheim, sauf les chaises de bois recourbé qui
sortaient des ateliers de Thonett, et que nous primes parce quemballées elles prennent si peu de place
Ce mobilier était de bois de sapin enduit d'huile de lin chaude, sauf la table de jeu qui était ve.mie
Les meubles devaient &tre distribués comme suit dans les divers locaux: .
Dans chacune des petites chambres & coucher:
literie; un petit lavabo, qui pouvait servir de table en y
prendre une chaise d'une des grandes chambres.

un lit de camp de bois, qui pouvait etre relevé avec sa
placant une planche carrée; en cas de besoin, on pouvait




Dans le salon: une table A4 manger et une table A jeu; cinq armoires pour les cing membres de l'expé-
dition, contenant chacune quatre rayons, larges de soixante centimétres, et six chaises.

Dans la chambre de travail: une armoire 2 livres; une armoire A serrer les objets communs; six petites
tables, dont le dessus mesurait quatre-vingt-dix centimetres de long et soixante-cinqg de large, et six chaises.

Dans la chambre de bains: une chaise.

Dans la cuisine: une table, longue de cent dix centimétres et large de soixante-quinze, et deux chaises. Les
ustensiles de cuisine pouvaient étre placés dans le buffet ou sous la partie cloisonnée de l'escalier qui conduisait
au grenier.

Dans la chambre pour le personnel de service: une table, une armoire avec six petites portes, ayant
chacune une fermeture différente, six lits de camp et cinq chaises.

Pour les observations, nous pouvions encore disposer des chaises nécessaires et de cinq petites tables, dont
le dessus mesurait cinquante-cinq centimetres sur trente-cinq, et dans la construction desquelles ou n'avait pas
employé de fer.

VETEMENTS.

Nous avions admis comme principe de nous servir autant que possible d'étoffes de laine, et d'éviter l'usage
du linge, non seulement parce que ce dernier réchauffe peu, mais aussi parce que nous comprenions que, dans
les circonstances ol nous nous trouverions, le lavage et le séchage seraient accompagnés de grandes difficultés.

Le vétement de dessous consistait en une chemise de flanelle, par dessus laquelle on mit, déja au commen-
cement du voyage, une camisole de ratine, qu'on garda pendant tout l'hiver, et un calecon de ratine. Ces divers
objets étaient lavés régulierement.

Les cinq membres de I'état-major de I'expédition portaient par dessus une chemise de laine et un gilet de
laine, et les cing subordonnés, un jersey aussi de laine.

Les vétements de dessus se composaient d'une jaquette d’ondulé pour les premiers et de molleton de laine pour
les derniers; tous portaient des pantalons de drap marin; les vareuses étaient aussi faites de cette dernidre étoffe.

On portait des chaussettes de laine, par dessus lesquelles on mettait de grands bas de laine.

La chaussure se composait, pour 1'été, de bottes de cuir gras, protégeant suffisamment les pieds pendant
cette saison, et empéchant 'humidité de pénétrer. Pour 'hiver, nous avions des bottes de toile & voiles, comme
on les avait employées sur la Véga, dont la semelle et la partie inférieure du pied étaient de cuir, tandis que la
partie supérieure du pied et les tiges étaient faites de toile. On les portait pas dessus le pantalon, et elles étaient
serrées un peu au dessous du genou au moyen d'un lacet.

Lorsqu'on employait ces bottes, le pied était encore enveloppé, par dessus les bas, d'un morceau carré
de ratine, d’environ trente-cing centimetres de coté; on placait le pied dans le sens d'une des diagonales, apres
quoi on relevait les pointes sur le pied, et on fixait le tout avec un ruban.

Pour tenir les pieds plus au chaud, on mettait encore un peu de sennegrds, sorte de foin de Norvege, dans le
pied de la botte. Ainsi chaussé, on n’avait pas A craindre de froid aux pieds, méme par les plus basses températures.

A bord ou dans la maison, on se servait beaucoup de pantoufles de feutre, dont nous avions pris deux
paires pour chacun des membres de l'expédition. Nous avions encore des socques, souliers bas A semelles de
bois, et des sabots ordinaires; ces derniers surtout ont rendu de bons services & bord, ou dans de petites excur-
sions. On ne pouvait naturellement pas s'en servir lorsque la neige était haute; dans la régle cependant, on ne
s’en servait que lorsque les autres chaussures devaient &tre réparées, ou bien pour économiser celles-ci,

Nous nous procurimes encore en Norvege trois paires de skis ou patins de neige, dont les Lapons se
servent, et qu'on peut considérer comme indispensables dans des excursions sur un terrain inégal. Ces patins,
faits d'une espéce de bois résistant, ont une largeur d’environ un décimetre, et deux meétres et demi de long; ils
se recourbent en avant et se terminent en pointe. Un peu en arriére du centre de gravité se trouvaient des
sortes de petits collets, dans lesquels on pouvait glisser ses pieds, et qui étaient assez larges pour qu'on pit en
retirer immédiatement les pieds lorsqu’on était en danger de tomber. Pour se servir des skis, on ne 1eve pas
les pieds; les patins reposent toujours sur la neige, et on avance en glissant, en se servant d’'une gaffe ou d'un
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bdton comme appui. Le poids du corps se répartissant sur une plus grgnde surface, on enfonc.e mf)ins Qans la
neige. La forme recourbée de 'avant des patins fait quon passe facilement par dessus de petites inégalités de
terrain, surtout lorsqu’on a un certain élan. . ‘

Aprés quelque exercice, on apprend bient6t A se mouvoir facilement avec les skés; dans ses premiers essaxs"
on pousse 3 chaque instant le bout d'un patin sur celui de l'autre, de sorte qu'on ne peut plus avancer, mais
bientét on apprend 2 les mouvoir parallélement I'un A T'autre, et I'on avance rapidement, si la route n’est pas par-
semée de trop d’obstacles. Cependant, si 'on rencontre beaucoup de toross, de sorte quon soit obligé de changer
souvent de direction, les progrés sont plus lents, car la grande longueur des patins fait qu'on ne peut tourner que
trés lentement et trés difficilement. :

Pour coiffure, nous avions des bonnets d’astrakan, A oreillettes du méme; mais nous les portions rarement,
puisque les casquettes & oreillettes qu'on pouvait abaisser A volonté étaient généralement suffisantes.

En été, des casquettes d’une étoffe plus légére et sans oreillettes suffisaient.

Pour protéger nos mains, chose importante lorsqu'il faut rester en plein air par un grand froid, nous avions
d’abord des gants de peau de chamois, doublés de toison d'agneau; ces gants suffisaient ordinairement pour les
gafantir du froid. Dans les grands froids cependant, nous nous servimes aussi de mitaines de peau de chat, que
nous suspendions par un cordon 2 notre cou, et qui pendaient de part et d’autre, prétes pour y glisser les mains -
dans le cas que le froid se fit sentir. Ces mitaines étaient assez grandes pour que les mains et les gants y entras-
sent facilement; elles nous ont rendu de grands services dans les observations en plein air. 1I fallait, il est vrai,
manier les instruments avec les gants, mais si on sentait le froid, on n’avait qu’a enfoncer ses mains dans les mitaines
pour les réchauffer en quelques minutes.

De plus, nous étions pourvus de mitaines de laine, faites de I'étoffe dont on fait les couvertures de laine, qui
furent fort utiles, surtout au personnel domestique. Les cing membres de I'état-major pouvaient en outre disposer,
chacun, d'un paire de gants de fourrure, comme ceux dont se servent les cochers.

Lorsque le froid était intense, surtout lorsqu’il faisait du vent, nous portions une sorte de bachlick ou Capuchon R
qui se boutonnait au cou et couvrait en méme temps celui-ci.

Pour chacun des membres de I'expédition, on avait une pelisse de peau de renne, telle qu'en portent les
Lapons, ainsi que les chaussures et le bonnet qui'y appartiennent. Nous n’avons pas fait vsage de ces vétements
pendant 'hiver, mais ils ont rendu de bons services lors de notre voyage de retour avec les bateaux et les trai-

neaux; nous nous en servimes alors comme de vétement pour la nuit. On pouvait les porter i volonté la fourrure

ou le cuir en dedans; dans le premier cas, ils étaient plus chauds et on pouvait les mettre plus facilement, car le
cuir était assez rude, et ce vétement n'avait qu'une ouverture en haut, ol 'on ne pouvait passer que la téte.

C’est A la bienveillante entremise de Mme ELISABETH SCHJETLEIN, propriétaire de I'hdtel Nordpolen 2 Ham-
merfest, que nous devions cette acquisition pour notre expédition. '

Afin de protéger ces pelisses contre la neige, qui se loge de préférence entre les poils, chacune d’elles était
accompagnée d'un bourgeron de toile, qu'on pouvait mettre par dessus.
Pour les trois membres de I'expédition, dont les travaux i Port-Dickson exigeralent un séjour prolongé dans

un local non chauffé, on avait des jaquettes et des pantalons doublés d’édredon; ils ont été peu employés, mais
assez cependant pour les recommander fortement pour le but que nous avions en vue.

Une sorte de bottines de
peau de phoque, doublées de toison de brebis, auraient alors servi de chaussure.

Quoique, dans notre expédition, nous ne pussions nous attendre  avoir de la pluie qu'en été, nous avions
cependant pris quelques vétements imperméables dans cette prévision.

Outre les articles mentionnés dans la liste suivante, on avait encore une bonne provision de ratine, de
molleton de laine, de drap marin, d'ondulé et d’eskimo pour la réparation des vétements. Nous avons déa dit-
plus haut qu'on se servait de ratine pour s'envelopper les pieds.

Nous avi?ns pour armes cinq fusils Beaumont avec cartouches, sortant des arsenaux de I'Etat 3 Amster-
dam, qu'on avait mis obligeamment 4 notre disposition. En outre, chacun des membres de I'état-major regut un
excellent fusil de chasse 3 deux coups, I'un A balle, I'autre pour le menu plomb, tandis que quelques-uns d’

' . . entre
nous avalent des pistolets. Nous avions des cartouches en abondance pour ces diverses armes



Tableau des Vétements.

DESIGNATION . ' Distribué | TOTAL
DES + Unité, dela | REMARQUES.
ARTICLES. j ‘ par téte. provision,
Chemises de flanelle . . . ’ piéce. 6 60 ;
Camisoles de ratine id. 4 40 1
Calecons de ratine . | id. 4 40 v
Chemises de laine . . . . | id. 3 15 ~ Pour les cinqg membres de I'état-major.
Gilets de laine . . . . . id. 2 10 - Idem, idem.
Jerseys de laine. . . . . id. 2 10 Pour les cing subordonnés.
Jaquettes d'ondulé . . . . id. 1 5 | Pour les cing membres de I'état-major.
Jaquettes de molleton de laine. id. ‘ I 5 ' Pour les cing subordonnés.
Pantalons de drap eskimo . id. l I 10
Pantalons de drap marin. . id. [ 1 10
Vareuses d'idem. . . . . id. ; 1 1o
Chaussettes de laine . . . paire. 12 120
Bas islandais. . . . . . id. 6 6o
Bottes de cuir gras . . . id. 2 20
Battes de toile 4 voiles . . id. 2 20
Pantoufles de feutre . . . id. 2 20
Socques. . . . . . . . id. 1 10
Sabots . . . . . . . . id. 2 20
Bonnets d’astrakan. . . . piéce. 1 10
Casquettes de drap 3 visidre. id. I 10
Casquettes d’été sans visiére. id. 1 10
Gants de peau de chamois,
doublés de peau d’agneau. paire. J 2 i 20
Mitaines de peau de chat . = id. | I 1o
Mitaines de laine . . . . id. : —_ 30
Gants de fourrures. . . . id. ' I 5 Pour les membres de I'état-major.
Bachlicks . . . . . . . pigce. 1 1 15 Cing en réserve.
Pasks lapons avec accessoi-
TES . . . . . id. ‘ I 10 Pelisses de peau de renne
Bottes laponnes . . . . . paire. : I ‘ 10 De peau de renne.
Souliers lapons . . . . . id. 1 10 Idem, idem.
Mitaines laponnes . . . . id. | I | 10 Idem, idem.
Bonnets lapons . . . . . pitce. 1 10 De peau de renne et de drap rembourré avec
de I'édredon.
Bourgerons de toile . . . id. | 1 10
Jaquettes de cuir, doublées i
d’édredon . . . . . .~ id. I : 3 - Pour trois observateurs.
Pantalons de cuir, doublés
d'édredon . . ., . . . ! id. 1 '3 Idem, idem.
Bottines de peau de phoque. paire. 1 3 Idem, idem.
Masques de drap . . . . piece. I 1o Pour protéger le visage dans les grands froids
Cache-nez de laine. . , . id. ; 1 ; 1o
Vétements imperméables . . complet. ; — i 2 Pour les membres de I’état-major.
Vétements imperméables . . id. 1 — | 3 Pour les subalternes.
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LITERIE

La literie destinée 3 la maison de Port-Dickson se composait de matelas et d'oreillers de kapok, et de
couvertures de laine. Nous n’avions pas de draps de lit.

Pour le cas ol nous aurions A passer la nuit dans notre tente, nous nous étions procuré aupreés de la maison
BranDT 2 Bergen, par la bienveillante entremise du chef de I'Expédition autrichienne, le lieutenant de vaisseau de
ligne EmiL voN WOLGEMUTH, des sacs-lits, qui nous ont rendu de grands services pendant I'hivernage.

VIVRES

Pow la santé de tout le personnel de notre expédition et afin d'éviter le scorbut, il fallait surtout songer 2 une
nourriture rationelle. Nous nous régldmes 2 cet égard sur 'expérience acquise dans les expéditions polaires précédentes.

Il fallait non seulement se procurer une quantité suffisante de vivres de bonne qualité et bien emballés,
mais aussi prendre soin qu'ils fussent assez variés pour rendre la vie monotone des régions polaires plus agréable
et entretenir la bonne humeur du personnel.

Comme il pouvait arriver quaprés avoir terminé 3 Port-Dickson les observations prescrites, nous ne
pussions pas le quitter dans 1'été de 1883, il fut résolu de prendre des vivres pour cent semaines, afin de
pouvoir y passer un second hiver. De ces cent semaines, vingt-quatre furent considérées comme appartenant 2
I'été, et soixante-seize & I'hiver; et on décida que la nourriture dans ces deux périodes serait différente, vu qu'en
été le personnel, prenant plus de mouvement en plein air, aurait besoin d’une nourriture plus substantielle.

Parmi les conserves de viande, on rangeait la viande fraiche de Hollande ou d'Australie en boites, la
viande fralche conservée dans des pots de grés remplis de graisse, le corned beef et la viande fumée.

La soupe provenait en partie de boites; on la préparait aussi au moyen d’extrait Liebig, auquel on ajoutait
des légumes frais ou séchés, de poudre de viande ou de cartouches de viande et légumes de la Compagnie
brémoise Carnepura, ou bien de tablettes de soupe de la maison ScueLLer 3 Hildburghausen en Thuringue.

Outre les pommes de terre séchées, en botte, de la maison HovTEMA en Comp. & Culemborg (Pays-Bas),
nous avions pris avec nous 1500 kilogrammes de pommes de terre nouvelles, que nous avions recues de Malte
par lintermédiaire de la maison F. Cirio 2 Amsterdam.

A Tromsce, nous achetdmes trois tonneaux de Molterbecren (Rubus Chamaemorus L.), sorte de baie connue
comme un trés bon antiscorbutique. Au commencement, on en donna deux fois par semaine, mais on ne le fit
plus qu'une fois, lorsque les Norvégiens prirent leurs repas avec I'expédition.

Les repas étaient réglés comme suit:

A huit heures et demie, on avait pour déjefiner du thé, du pain, du beurre et du fromage; trois fois par
semaine, on y ajoutait du gruau, et les autres jours une friandise quelconque.

On dinait A deux heures. Dans les circonstances ordinaires, la table de I'état-major recevait chaque jour une
bouteille de vin, celle des subordonnés en recevait une, deux fois par semaine. Les jours de féte ou comme

. témoignage de satisfaction, on donnait au personnel de service des rations extraordinaires de vin ou de geniévre.

A quatre heures de l'aprés-midi, chacun recevait un verre de jus de limon, et A huit heures, on soupait
de pain, de beurre, de fromage, de quelque friandise et de thé.

Deux fois par semaine, on faisait le soir une distribution de cognac ou de rhum; la ration de genidvre était
donnée chaque jour A une heure de Vaprés-midi.
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Le menu du diner était tixé comme suit:

EN ETE EN HIVER
Ration Ration ' Ration | Ration
PAR QUINZAINE. . pour PAR QUINZAINE. | pour
par tete. ‘dixhommes. par téte. ‘dix hommes.
Quatre fois: Six fois:
Conserve de viande ou jambon fumé.| o.3 kilogr. Viande conservée ou jambon fumé.| o.3 kilogr.
Conserve de légumes o3 litre. Conserve de légumes . 0.3 litre.
Pommes de terre. une boite de] Pommes de terre  une botte de
12 portions. 1z portions.
Soupe comme entrée ou riz comme Soupe comme entrée, ou bien riz, ‘
entremets. macaroni ou pommes séches comme |
. | entremets. i 1
Trois fois: ‘ i
1 Deux fois:
Lard fumé . .| o.z kilogr. % ) !
Saucisse fumée. o id. Lard. fumé. 02 kll.ogr |
Soupe aux pois . Pois.| 0.3 litre. Saucisse f“mée. ot .ld' [
Pommes, poires ou abricots secs. o.125 kilogr. Soupe aux pois . - Pois. | 0.3 litre.
Poires ou abricots secs . lo.125 kilogr.|
Deux fois: I
Une feis: |
ard fumé, frit . . iloor. ' ' ;
Ia.r d u.me, 8 . -2 k.llogr Lard fumé, frit . . o.2 kilogr. |
Pois chiches ou haricots bruns . ./ o5 litre. . . . . j
. | . Pois chiches ou haricots bruns. o.5 litre. |
Roulade marinée () ou corned beef (9) (a)o.zkilogr. . . |
: ) Roulade marinée o.2 kilogr. |
(¢)o-18 id. Marmelade de pommes . o.1g id. |
Marmelade de pommes. o.15 id.
Deux fois: Deus fois: ,
i . % Viande salée (@) ou viande d’Austra- (@)o.4kilogr.|
Conserve de légumes dite Volkspijs. } }2\ boitesd, lie (2). L (B)e.g6 id. !
ic :(;Ptne €l Conserve de légumes dite Volkspijs. " deux bottes
itres. ‘
; de 6 lit
Viande salée o.4 kilogr. 1 ¢ hres
. | | chacune.
Soupe comme entrée. Soupe comme entrée. | ;
Deux fois : | Deux fois:
Lard fumé . o.2 kilogr. - Lard fumé. o.2 kilogr.
Corned beef 018 id. | Corned beef . 0.18 id.
Choucroute . 0.3 id. “ Choucroute 0.3 id.
Pommes de terre. une boite def Pommes de terre . ;une boite de
12 portions. ; “12 portions.
Soupe comme entrée. Soupe comme entrée. } |
Une fois: Une fois: 1
Lingue (Gadus Molua). o.2 kilogr. | Lingue (Gadus Molua) ] 0.z kilogr.
Riz . . . . . .. 0.3 id. Riz . . . . . .. .03 id |
Pommes de terre. une boite de] Pommes de terre | une bofte de
12 portions. ‘ ‘12 portions.
Pruneaux . o.125 kilogr. Pruneaux . .io.lzs id.
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"Tableau des provisions de vivres et des rations distribuées.

DESIGNATION Ration | otal e Nombredejours | ' provt
DES Unité. ](:;Elérna~ rations ifle consommation. - | o | REMARQUES.
ARTICLES. g fparl rtite.; journal. en été. zen hiver. exge. t '
Viande fraiche en bottes. kilogr. 0.3 3.0 ! iz 114 3780 i 378.0
Viande d’'Australie. . id. 0.36 3.6 ’ 6 | 16 295.2 2952
Viande en pots remplis |
de graisse . . . . id. 0.3 3o | 12 ” 36.0 36.0
Corned beef . . . . id. :fg fg 32 :E :[, 3600  367.2
Viande fumée . . . id. 0.3 30 6 19 ’ 75.0 750
Jambon fumé. . . . id. °©3 3o | 1z 30 | 1290 | 1520
Lard famé . . . . i oz 20 | 84 | 190 5480 5665
Saucisse fumée . . . id. o.I 1.0 36 76 112.0 | 1120
Viande salée . . . . id. 0.4 40 | 18 26 176.0 ‘ 176.0 |
Roulade marinée . . id. 02 . 20 12 38 1000 | 1000 |
Lingue . . . . . . id. | 0.2 " 2.0 12 38 100.0 ‘ 100.0
Pommes de terre . . bolte de ox  ro 84 34z | 42600 3200 En outre 1500 kilogr. de
12 portions. ; : | pommes de terre nou-
j | 5 velles, '
Pois verts. . . . . ‘ litre. 0.3 3.0 36 6 | 336.0 4000 |
Pois chiches . id. 0.5 ‘ 5.0 24 38 3100 . 350.0 Dont zo0 litres de pois
‘ l ! | “ chiches et 150 de ha-
Conserves de légumes. id. ‘; 0.3 3.0 36 © 190 1 6780 | 687.0 ricots bruns
Légumes pour la soupe ; i
aux pois . . . . id. " ” " { » 150.0 150.0
Légumes frais pour la | ]
soupe . . . . . 1’ 1 botte. " ” " " ” 350
Légumes séchés id. . kilogr. " " w " 7.5 |
Volkspijs . . . . . botte de . o.2 2.0 24 | 76 2000 | 150.0 |
6 litres. | | | * 100.0 | de 3 litres.
Choucroute . ., . | kilogr. 0.3 't 3.0 24 76 3000  300.0
Pruneaux . . . . . id. o.125 1.25 12 38 62.5 65.0
IZornmes séches . . . .1d. 0.125 1.25 12 38 62.5 64.5
Poires séches. . . . id. o125 1.25 12 38 623 65.0
Abricots secs. . . . id. o.125 .25 12 38 62.5 67.8
Pommes en tranches . id. o.1§ 1.5 24 38 . 930 97.2 pour la marmelade.
i | Ili?zg“(‘:::c s;tié?in » .+ . pot (¥e 3.5kil. o.r 1.0 12 38 50.0 ‘
a lingue) . kilogr. 0.3 3.0 1z 38 50.0 |
| » pour entremets, . id. 0.12 1.2 24 76 2700  282.0
Soupe en bottes. . . litre. 0.2 | 2.0 12 33 | 1000 100.0
* Tablettes de soupe. . | piece. ” i 30 | 16 51 . 201.0
Cartouches, viande et ' ‘ | 200.0
-légnmes. e -id. ” 3.0 18 65 2490 2300
A S A
Gruau R litr: . o: e 3 a o >0
.. itre., . 2.0 72 228 ' 6oo0.0 600.0
5{::1:::0!;‘ e kl}ogr. 0.3 3.0 168 532 21000 2100.0 :
e id. o.1 1.0 " 38 38.0 38.0 |
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DESIGNATION | | Ration | ot | |
DES Unité. hel()i;liort:a- ' des rations Total exigé.‘ Provision, REMARQUES.
ARTICLES. par téte. | hebdom
s |, '
Biscuit kilogr. v | " " 300.0
Beurre | id. | o0.45 4.5 4500 468.0
Fromage . id. | 0.35 35 350.0 353.0
Café id. 0.15 1.5 150.0 200.0 Emporté non grillé.
Thé . . id. - 0.075 0.75 75.0 75.0
Chocolat . id. l " 0.25 25.0 25.0
Sucre . id. [ 0.75 7.5 750.0 750.0
Lait { boite. " 4.0 400.0 400.0
Mélasse kilogr. " 0.6 60.0 61.3
Sel. . . id. » 2.0 200.0 200.0
Moutarde.
Poivre noir . id. ” " 5.0 5.0
Poivre blanc id. " " 1.0 1.0
Vinaigre . litre. ” 3.0 300.0 320.0
Jus de limon id. 0.175 I75 175.0 175.0
Cornichons . kilogr. ” 2.0 200.0 200.0
Pickles mélés - 3 bouteille, ” 1.0 100.0 100 0
Kerry . . id. ‘ " » ” 50.0
Sauce d’anchois } id. ‘ ” ” ” 25.0
Sauce anglaise . id. | » " " 50.0
Raisins de Corinthe . kilogr. ‘ " ” ” 31.0
Raisins secs . id. ‘ ” N " 47.5
Epices. id. » | ’ ” lle nécessaire
Savon . . id. - | 2.5 250.0 | 250.0
Tabac A fumer. id. 0.3 3.0 3000 300.0
Tabac 4 chiquer . id. » » ” 1.3 pour une personne,
Cigares piéce. 21 210 21000 20090

Outre les vivres que nous venons de mentionner, il y avait encore pour le déjeuner et le souper:

Saucisse de Boulogne .
Viande fumée .

Saucisse au foie .

Langue fumée

Cervelas. .o
Potted ham, tongue etc.
Paté de foie

Sardines.

Poissons fumés assortis.
Fromage vert (Schabziger)

Marmelades (jams) assorties .

Lait de beurre
Miel .
Pains d’épices divers .

et quelques friandises pour le diner dans les grandes occasions.

20 bottes d’un kilogramme.

20 id. id.

30 id. d'un demi-kilogramme.
20 id.

20 d.

53 id.

1o id.

100 !, de boftes.

20 id.

1o id.

100 pots.

20 boltes de six litres.
10 bouteilles.
15 boites.
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Nous avions recu en outre les dons suivants:
12 bottes A 1 kilogr. de roulade marinée, de la maison J. H. SCHREUDER 2 Amsterdam.
12 bouteilles de pickles de la maison K. pE Wijs & Dordrecht.
100/4 de boftes de téte marbrée, de la maison TER MarscH & Comp. 2 Rotterdam.
25 pains d'épices et deux boftes de giteaux dits ,,speculaas” du confiseur VAN WIJNGAARDEN 4 Utrecht.
1o boites de mixed vegetables de la maison vaN HovyTema & Comp. 3 Culemborg.
so bouteilles de jus de groseille de la maison Louis VArossiEau A Alphen.
2 bottes de beurre de margarine, de 9 kilogrammes chacune, de la maison C. vaN DER HEDEN et Comp.
A Waalwijk.
1t fromage de Gruyére de MM. J. GerBer ET FiLs 3 Amsterdam.
3ooo cigares de la maison BorLE 4 Kampen, compris dans la quantité indiquée plus haut.

"Tableau de la provision de vins, spiritueux et liqueurs.

I y
DENOMINATION. | Unité, | Quantité. ! RATIONS.
, o :
Vin rouge. . . . . . , . bouteille. 980 Une bouteille par jour pour les officiers et, deux fois
| par semaine, une bouteille pour les subordonnés.

Vin de Porto. . . . . . . - %, bouteille. 36 {
Vin de Madere . . . . . . id. 36 |
Sherry . . . . . . . .. id. 36 1
Genidvre . . Co . litre, 320 5 centilitres par jour et par téte.
Cognac. . . . . . . . . bouteille. 100 Une bouteille par semaine en tout.
Rhum o id. 100 Une bouteille par semaine en tout.
Eau-de-vie de France . . . . id. 12
Bitters divers. . . . . . . litre. 14
Bisschop . . . . . . . . id. I
Liqueurs diverses . . . . . 1/, bouteille. 50

Nous reglimes en outre les dons suivants:
12 bouteilles de Champagne de la maison ANDRAU et Comp. 4 Utrecht.
24 bouteilles de vin de la Moselle de la maison vAN STRAALEN, MONSIEUR et ERKELENS 2 Rotterdam.
320 litres du meilleur geniévre de la maison DANIEL Visser ET FiLs 3 Schiedam.
5 caisses de bi¢re de la maison pE HAAN ET RAVEN A Harlem.

ii MOYENS DE TRANSPORT.

CHALOUPE A VAPEUR, BATEAUX, TRAINEAUX, TENTE AVEC ACCESSOIRES, APPAREIL POUR
CUIRE, HUTTE OE NEIGE.

‘ Comme. notre expédition avait pour but d'établir une station fixe 3 Port-Dickson, nous nous proposions

de fm-re A partir de ce point des voyages d’exploration, surtout afin de réunir des données pour Phistoire naturell

ji8 et faire le relevé hydrographique de la contrée environnante. sccasion
d'augmenter nos connaissances ethnographiques.

Aussi longtemps que nous nous bornerions

d'un tratneau dans nos excursions a terre, et d’un

pour des expéditions plus longues, nous

Nous aurions peut-étre dans ces courses I'occasion

aux limites de I'fle de Port-Dickson, nous pourrions nous servir
. e chaloupe pour parcourir de petites distances en mer. Cependant,
avions une chaloupe A vapeur, dont les dimensions étaient telles, qu'en
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cas de besoin, elle pit contenir tout le personnel de I'expédition, donc dix personnes en tout. Cette chaloupe
devait non seulement nous servir dans nos recherches scientifiques, mais aussi nous permettre de remonter le
Iénisséi, dans le cas que le vaisseau du baron Knoop, la Louise, ne pQt venir nous prendre pour nous ramener
en Europe.

Pour parer 2 toutes les éventualités, le foyer était disposé de manitre A ce qu'on pfit y brler aussi bien
du bois que de la houille. Si nous devions nous servir de cette derniére, comme c'était d'ailleurs probable, car le
capitaine BURMEISTER nous avait avertis de ne pas trop compter sur le bois flottant, notre provision serait bient6t
épuisée, si elle ne pouvait pas étre plus grande que celle que la chaloupe pouvait contenir; c’est pourquoi nous
primes encore i Hammerfest un bateau russe que nous pourrions charger de charbon et prendre A la remorque.

Enfin la barque était encore pourvue de l'appareil nécessaire pour porter des voiles, afin d'épargner notre
charbon, si les circonstances le rendaient nécessaire. Cette chaloupe avait été construite et livrée par M. R. Hortz
3 Oevelgonne prés de Hambourg.

Comme nous étions partis dans la supposition que nous avions les plus grandes chances d’atteindre Port-
Dickson, et que, si méme les vaisseaux étaient menacés par les glaces dans la mer de Kara, cela ne se présenterait
pas & une grande distance de la cdte, nous n’avions, & bord du Varna non plus que sur la Louise, que des
bateaux en cas de retraite: c'est-d-dire deux chaloupes et une flette appartenant an Varna et une autre flette
appartenant 3 lexpédition.

Nous n'avions pas pris de traineaux, mais profitant de V'offre bienveillante de M. LeicH SmiTH, lorsque nous
rencontrdmes le Hope, nous étions devenus possesseurs d'un tralneau, modele Mac Clintock, qui serait ajouté aux
bateaux en cas de retraite.

Plus tard, notre charpentier, aidé de celui du Varna, en fit un de chéne, qui remplaca le premier et s'est
montré excellent dans notre retraite.

Les figures 3, 4, 5 de la planche annexée & ce chapitre, donnent une vue de profil, d’en haut, et une coupe
transversale du tralneau qui nous a été offert par M. LriGH SmiTH, et qui nous a rendu de si bons services , qu’'une
description peut en étre utile. Ce traineau, construit tout entier de bois de fréne, se distinguait des traineaux Mac Clintock
ordinaires par une plus grande courbure des patins a. Ces patins étaient recouverts A leur partie inférieure d’une
bande de fer &, qui y était fixée au moyen de vis. A la partie supérieure du patin se trouvaient des mortaises, dans
lesquelles venait se placer la partie inférieure des appuis ¢, qui y étaient fixés au moyen de rivets de laiton Les
pieces ou longrines 4 s'appliquaient au moyen de mortaises sur les tenons par lesquels les supports se termi-
naient, et se reliaient en avant et en arriére aux patins, au moyen des pieces de bois . Les deux c6tés du trat-
neau obtenus de la sorte étaient réunis par des traverses f. Ces traverses avaient A leurs extrémités des évidements
dans lesquels pénétrait le bout cylindrique des tenons, et étaient fixées aux piéces longitudinales #, au moyen
de noeuds en croix g. Cela faisait que ce tralneau présentait une assez grande élasticité, ce qui est surtout néces-
saire quand la glace est raboteuse, et empéche que la pression ne s'exerce trop sur un seul point.

La forme recourbée des patins présentait l'avantage gue le tratneau était facile & gouverner et pouvait étre
tourné facilement, ce qui est trés important, surtout en passant des Zoross et, en général, lorsque le terrain est inégal.

Cette forme des patins permettait aussi de gravir plus facilement des hauteurs qu'avec un traineau dont les
patins sont plats et ne sont recourbés qu’a leur extrémité.

Cependant les traineaux Mac Clintock de la Dymphna, qui avaient cette derniére forme, étaient aussi excel-
lents, et étaient méme A préférer sur un terrain uni. Dans notre retraite, nous efimes l'occasion d'étudier de plus
pres la valeur de cette sorte de traineau; la glace étant alors plus unie et plus glissante qu'en hiver, nous trouvdmes
le trainean Mac Clintock préférable au premier, que nous avions df abandonner, A cause d'un accident lors de notre
départ. Tandis que celui-ci avait une longueur de 2mgo, ceux de la Dymphna mesuraient trois métres et
demi; quand 2 la largeur, elle était A peu prés la méme. La grandeur des traineaux devra en général se régler
d’aprés le nombre d’hommes qui doivent le tratner, la quantité de vivres et d’autres objets nécessaires.

Dans ia construction de notre traineau de chéne, nous primes la moyenne des deux sortes dont nous venons
de parler, et obtinmes le modéle représenté 3 la figure 6. Nous lui donndmes les dimensions des tratneaux de la
Dymphna, tandis que, comme dans ceux-ci, nous Otdmes les tenons 2 la partie supérieure des supports, et réunimes
ceux-ci aux piéces de bois 7, de la méme maniére qu'avec les patins @, c’est-d-dire au moyen de rivets, les traver-
sant de part en part. Les traverses n’étaient donc pas évidées A la partie inférieure de leurs extrémités; elles
étaient seulement réunies aux cOtés du tralneau au moyen de noeuds en croix, ce qui donnait plus d’élasticité au
tratneau. Les patins n'étaient pas plats, mais leur courbure était bien moindre que dans le premier traineau que
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nous avons décrit, par suite de la plus grande longueur et de la hat'xteur mo,indre’ d‘e’ce trai‘n‘eau.IAﬁ'ri C:;;;z:r.ldlz:
plus solide, nous avions rabattu et fixé les bandes de feill‘ b fles patins sur I'extrémité des pieces longitudi ;
i i ient été placés entre les patins et celles-clL )

o diebo;aigtrli;t, se Eomposant de p:tits tonneaux, de caisses, de sacs, .était dispos:é de la mamére la plus
convenable sur les traineaux, sans toutefois trop les charger & leurs extrémités, et fixé au mo,yen d'une corde
aux pieces longitudinales. Cela doit se faire avec le plus grand soin, a'ﬁn de ne pas étre arrété en route et di
ne rien perdre. Les tratneaux étaient tirés au moyen de cordes g ¢, munies de boucles % daf)s' lesqufrlles on passal
les traverses des bricoles, qu'on se passait & 'épaule. Une seule corde, attachée en patt.e d’oie A lavant'du trat-
neau pouvait rendre la méme service; dans ce cas, ceux qui tiraient le traineau se plagaient de part et d’autre de
la corde de trait. .

Les tralneaux systéme Rae du Dymphna avaient une tout autre forme Iis ne s’élevaient gu?re au-d’e?sus de
la couche de neige ou de glace, et se composaient de trois planches minces, d'une espéce de .bois flexible et résistante,
placées l'une A coté de l'autre, se recourbant en avant. A leur face supérieure, elles étaletlt attachées A des tra-
verses, au moyen de lanidres de peau de phoque; les patins ferrés étalent placés immédiatement au dessous et
attachés de la méme manidre aux traverses.

Les Danois prétendent qu'ils offrent de grands avantages, mais comme 'expédition néerlandaise ne s’en e.st
pas servi, je m’abstiendrai de les comparer avec les trainaux de Mac Clintock, et dirai seulement que, selon mo1,
ces derniers méritent la préférence pour des excursions sur la glace, surtout en été.

Notre tente, représentée A la figure 1, a été faite d’aprés un modéle que nous devons au chef de I'expé-
dition autrichienne, M. E. von WonLcEMUTH. Elle était faite d'une sorte de toile 3 voiles légere, appelée en hollandais
scheerdoek , et avait la forme d’un prisme triangulaire droit, reposant sur une ses faces latérales. La seule ouverture
abc qui s’y trouvait, servait de porte, et pouvait étre fermée au moyen de la pitce de toile 4 voiles adef. La
dernitre personne qui entrait la fermait d’abord le long de ¢ et de df. puis le long de @, au moyen de
cordons passés dans des anneaux. Nous placions toujours la tente de maniére a ce que I'ouverture fat sous le
vent, de sorte que nous étions ainsi A I'abri de celui-ci, et par conséquent aussi en partie du froid, quil fallait
cependant combattre par d’autres moyens pendant la nuit.

A Tintérieur, on avait cousu le long des lignes g%, %¢, ik et gk, un sac de toile & voiles ¢/, dont la partie
inférieure reposait sur la glace et servait de plancher a la partie habitée, qui mesurait 3m.40 de long sur 2m-6o de
large. Les cOtés qui pendaient en 47 et g&, séparaient du reste de la tente les coins dont on ne se servait pour-
tant pas, et abritaient ainsi ceux qui étaient couchés dans les sacs-lits, et avaient la téte tournée de ce coté.

Le tout était porté pas des étais de fréne 7, reliés deux A deux A charnidre i leur partie supérieure, et qui,
aprés en avoir passé le bout inférieur A travers les boucles cousues 3 la tente, avaient été munis de pointes de
fer p. Ces pointes étaient enfoncées dans la neige ou la glace; elles portaient des yeux au moyen desquels ou
pouvait tendre les coins ¢ de la tente. Un étai horizontal s, qui s'appuyait sur les extrémités croisées des autres,
était passé A travers les anneaux de la partie supérieure de la tente, et la supportait ainsi; deux cordes 7, #, tendues
fortement, comme la figure I'indique, A I'avant et A l'arriére de la tente, et retenues par des chevilles , solide-
ment fichées dans la glace, donnaient A la tente toute la stabilité nécessaire.

On pourrait se passer A la rigueur de l'étai s, vu que la partie supérieure de la tente est suffisamment
tendue par la tension des cordes 7, #; mais cet étai sera trés utile quand la tente est couverte d'ume forte couche
de neige.

Aussitdt que la tente était dressée, ce qui se faisait en quelques minutes, on étendait 3 Iintérieur un tapis
de caoutchouc pour empécher I'humidité de pénétrer, dans le cas que la chaleur de nos corps réunis fit fondre
la couche supérieure de la glace. Sur ce tapis, I'on placait les trois sacs-lits, dont deux pouvaient contenir, chacun,
trois personnes et le troisidme quatre personnes; nous y étions parfaitement protégés contre le froid, méme lorsque
la température dans la tente était descendue & —20” centigrades. Pendant le jour, ces lits-sacs nous servaient de
si¢ge. Ils étaient faits de grandes peaux de renne dont le poil était tourné A l'intérieur; leur largeur était de deux
metres 4 Pouverture, leur longueur de 1m.8o et se terminaient en pointe assez large. En les placant convenable-
ment., cest-d-dire deux d'un cté, le chevet tourné du cété extérieur et les pieds vers Uintérieur de la tente, celle-ci
f)ﬂ'ralt assez d'espace pour tous, et en laissait encore assez pour y abriter notre appareil 3 cuire, quelques
mstrumer.)ts, des vétements, etc. Dans la partie supérieure de la tente, on tendait une corde, A laquelle on
suspendait ses bottes de toile, qu'on 6tait avant de se coucher.

Avant de pénétrer dans la tente, il fallait se débarrasser soigneusement de la neige qui s'était attachée aux



—_— 21 —

bottes; on se servait pour cela d'une brosse placée A 'entrée. Toute cause d’humidité devait étre soigneusement
évitée, surtout pour empécher les fourrures de se détériorer.

Si la tente pouvait étre tendue rapidement, elle pouvait étre démontée encore plus vite. En cas d’alarme
nocturne, on n’avait qu'd mettre ses bottes de toile et son habit qui servait d’oreiller, pour pouvoir quitter la tente;
on enlevait ce que celle-ci contenait, les pointes de fer des étais étaient dégagées, puis la tente était pliée en
rapprochant les étais, et portée dans un lieu plus sir.

Heureusement que cela ne nous est jamais arrivé une seule fois pendant la nuit, mais nous devions toujours
prendre nos mesures pour le cas que cela se présentit.

Quoique notre tente fat faite, comme nous I'avons dit plus haut, de toile A voiles légere (sckeerdoek), elle
é€tait encore assez lourde, ce qui est un inconvénient dans les voyages en traineau, o tout doit étre réduit au
moindre poids possible; mais, comme nous avions pris cette tente pour nous servir d’'abri 4 Port-Dickson, en
attendant que la maison fOt préte, et que les voyages en trainean ne se trouvaient pas dans notre programme,
nous n’y avions pas fait particulitrement attention. Une sorte de toile plus légére donnerait un abri suffisant, de
sorte qu’il est désirable d’en tenir compte pour une expédition future. La forme ne laissait rien A désirer; les
étais de fréne, qui n'ont & porter que le poids de la tente, peuvent étre plus légers, et les anneaux de fer,
qui n’ont pas besoin d’étre nombreux, peuvent au besoin étre remplacés par des boucles de corde.

La planche qui sert de frontispice 3 cet ouvrage représente I'Expédition néerlandaise, telle qu'elle était
équipée pour entreprendre seule un voyage de retour en cas de besoin, ce qui cependant n’a pas été nécessaire,
comme on le verra au chapitre suivant. Au milieu de la planche, on voit la tente; A droite, le traineau chargé
de VExpédition; sur le devant, le traineau dont M. LEiGH SMITH nous avait fait présent, et, A gauche, notre
flette. L'habillement des personnes que l'on voit sur la planche est celui que nous avons porté ordinairement
pendant tout Vhiver.

Un objet indispensable pendant un séjour plus ou moins long sur la glace et dans les voyages en tratneau,
c'est un fourneau A esprit de vin. Le notre était construit comme suit: Un vase conique de cuivre @ (Voyez la
fig. 2), dont la partie la plus large était tournée en haut, portait en ¢ un bord percé de trous pour donner passage
A lair; en & se trouvait un collet ou anneau, aussi percé de trous, sur lequel reposaient la lampe ¢ et le support 4.
Ce dernier portait un chaudron de cuivre ¢, d'une contenance de six litres, servant de réservoir proprement
dit, dans lequel on faisait bouillir I'eau et cuire la soupe. Le tout était recouvert d'un manteau de fer-blanc f,
muni d'un collet g, percé de trous pour I'écoulement des produits de la combustion. Ce manteau de fer-blanc
était revétu d'une substance mauvaise conductrice de la chaleur.

Afin de profiter autant que possible de la chaleur produite, on placait au dessus une casserole de cuivre %, dans
laquelle on pouvait obtenir de Veau en faisant fondre de la glace; cette eau servait 4 compléter la provision d'eau
du chaudron. L'air extérieur arrivait 3 la flamme, par dessous le manteau de fer-blanc, en partie 2 travers les
trous du bord 7, en partie par l'ouverture cylindrique au milieu de la lampe, tandis que les produits de la com-
bustion, aprés avoir passé le long du chaudron ¢, s’échappaient par les ouvertures g. L'esprit de vin ne se con-
gelant pas aux plus basses températures, est le combustible indiqué; d’ailleurs la quantité exigée est si faible,
que son poids ne présente pas.de difficultés pour le transport. Cet appareil était presque exclusivement employé
pour fondre la glace et chauffer I'eau pour le thé; dans notre voyage de retour, nous nous en sommes souvent
servis pour faire cuire notre soupe.

Pendant les excursions d’hiver, il peut arriver que la construction d'une hutte de neige soit de la plus
haute importance. Dans notre hivernage, nous elmes assez souvent le temps de nous exercer 4 la construction
de cet abri. Nous suivimes A cet égard les indications de M. Joun RAE, que le lieutenant HovGaarp eut l'obli-
geance de mettre A notre disposition.

Il faut pour cela que la neige soit assez dure pour qu'on puisse marcher dessus sans s’y enfoncer, et qu'elle
forme une masse homogéne de trente-cing 2 quarante centimétres d'épaisseur. On s’en assure en y enfoncant
verticalement un petit bAton, et en observant si 'on rencontre un obstacle & la profondeur indiquée; on peut se
servir pour cela d'une baguette de fusil. Si I'on ne rencontre pas d’obstacle et que la couche soit donc homo-
glne, on scie verticalement, les uns & c6té des autres, au moyen d’une scie 3 manche, des blocs de neige de
soixante centimétres de long, quinze centimétres de large et trente-cing & quarante centimétres de hauteur.

On place quelques-uns de ces blocs en cercle A I'endroit od I'on veut élever la hutte. Le diamétre de ce
cercle détermine la grandeur de celle-ci; pour notre hutte, ce diamétre était de huit pieds.

Les bords des blocs sont taillés autant que cela est nécessaire pour que les blocs se joignent bien; puis on arrondit
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Vextérieur et lintérieur. Ce travail se fait avec un couteau 2 neige (Voyez la fig. 10); nous nous servimes
d'abord pour cela, et avec succés, d'un sabre bayonnette. La profondeur 3 laquelle on scie détermine l’é.paisseur. de
la paroi. On commence par égaliser la partie supérieure d'un des blocs, @ par exemple, de la p.remlére assise,
de la maniére indiquée A la figure 8; on pose alors le premier bloc 4 de la seconde, comme on le voit 2 la ﬁgure 7,
tandis que tous les autres blocs conservent toute leur hauteur On obtient ainsi la liaison nécessaire AlTSSIt(‘)t que
la nouvelle assise est posée, on rend le dessus un peu incliné vers lintérieur au moyen du couteau & neige, et on
taille la surface de la neige A Vintérieur pour obtenir la forme en vofite. Celui qui construit la hutte se trouve a
I'intérieur, et son aide, qui scie les blocs, les lui tend du dehors. Lorsque la bitisse est tellement avancée que
cela ne puisse plus se faire facilement, on passe les blocs qui sont encore nécessaires par I'ouverture f, qui doit servir
plus tard d’entrée A la hutte. Aussitét que celle-ci est presque fermée en haut, on y taille avec le couteau 2 neige
une ouverture oblongue, plus étroite en bas qu'en haut, puis on passe 2 travers l'ouverture (Voyez fig. 9) un
bloc ¢ dont les dimensions sont plus grandes que celles de T'ouverture, on le fait tourner, et on agrandit 'ouverture
de mani¢re qu'elle soit parfaitement fermée par le bloc de neige. Il n'est pas difficile alors de faire avec des
blocs de neige des bancs qui peuvent servir de siege ou de lit; 'ouverture f peut étre fermée par un bloc qui
sert de porte. Plus on met de soin 2 bien tailler les faces des blocs de neige, plus la hutte sera bonne; il importe
du reste peu qu'il se trouve encore quelques petites ouvertures; elles peuvent facilement étre bouchées avec un
peu de neige fraliche. Quand on est seul, ce qu'on a de mieux 2 faire, c’est de scier les blocs dans la neige de
l'intérieur de la hutte; on abaisse ainsi le niveau du sol et on a beaucoup moins & construire, seulement il faut,
pour conserver la chaleur dans la hatte, prendre soin qu'il y reste une couche de neige; quant 3 la ventilation,
il 0’y a pas A s'en inquiéter, la paroi de neige laissant passer une quantité d’air suffisante.

La hutte de neige que nous avons construite, avait parfaitement réussi, mais, comme nous étions encore
novices & ce travail, nous y employ4mes beaucoup trop de temps; un Esquimau construit, dans des circonstances
favorables, en une heure, une hutte pour quatre ou cing personnes.

Afin de se prémunir dans les voyages d’hiver contre des tempétes de neige subites, on peut suivre la
construction suivante d’une hutte de neige qui, d’aprés une communication verbale du lieutenant P. H. Ray, chef
de l'expédition nord-américaine 3 la pointe Barrow, doit parfaitement répondre A son but. Sur le terrain, o il
suffit qu'il se trouve deux pieds de neige durcie, on trace un rectangle de soixante centimétres de largeur et d’'un
métre quatre-vingts centimetres de longueur; on divise I'intérieur en neuf petits rectangles semblables au premier,
qu'on considére comme les faces ou bases des blocs qu'on coupe jusqu'd la profondeur de quarante centimétres; un de
ces blocs est perdu pour obtenir de la place et pouvoir enlever les autres. On obtient ainsi une cavité, dans laquelle une
personne pourra facilement se tenir couchée; six blocs sont placés de part et d’autre, 1'un appuyé contre 'antre en
forme de toit, sur les deux longs cotés. Une des ouvertures, 2 I'une des extrémités, est fermée alors au moyen
du septieme bloc, puis les joints sont bien fermés avec de la neige molle; le bloc restant est ensuite bien taillé,
de mani¢re 3 pouvoir de Iintérieur fermer la derniére ouverture, aprés que la personne qui doit occuper la hutte

Sy est couchée On peut de la sorte résister aux plus violentes tempétes de neige, sans en souffrir le moins
du monde.

INSTRUMENTS.

Afin de compléter 1a description de 1'é

. i quipement de notre expédition, nous donnons ici une indication provi-
soire des instruments que nous avions pris

avec nous. Leur description et les indications concernant leur emploi

se tr . . R . . .
e t‘ouveront dans le rapport sur les observations qui ont été faites ou qui auralent dfi étre faites avec
ces Instruments.

A. Instruments météorologiques.

Huit thermomatres 3 mercure, indiquant de — 40° A 4 30° C., Nos. 32101 & 32108, d’ALVERGNIAT FxEs.

Huit thermometres a alcool, indiquant de — 100" 3 + 30” C., Nos. 32111 3 32120, id.
Quatre thermométres a minima, Nos. 32168, 32170, 32161 et 32172, id
Quatre thermomatres 3 maxima, Nos. 3180 etc. id’
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Un thermometre 4 maxima, N°% C. 2437, de NEGRETT! et ZAMBRA.
Un thermomeétre & minima, C. 518, de id. id.

Un thermometre A alcool, C. 519, de id. id.

Deux thermomeétres & fronde, Nos. 31415 et 31416, d’ALVERGNIAT FREs.
Un abri thermométrique, systéme WILD.

Une boite a4 thermomaétres, id.

Un thermométre 4 air, avec barométre WiLbp-Furss modifié comme manomeétre.
Un thermometre étalon de Kew N°. ggo.

Deux hygrométres & condensation de REGNAULT.

Un hygrométre A cheveu de SauUssURE, par Prxin

Deux hygromeétres & cheveu de SAUSSURE, par OLLAND.

Un baromeétre Fortin, N° 1188, de NEGRETTI et ZAMBRA.

Deux barométres pour observatoire, Nos. 240 et 275, d’OLLAND.

Un baromeétre anéroide de Vipr par NAUDET.

Deux pluviométres avec 3 burettes, d’OLLAND.

Une girouette THEORELL, de SORENSEN.

Un anémometre id. id. id.

B. Instruments magnétiques.

Un magnétométre unifilaire, systéme de Kew), N°% 1, de JonEs.

Une boussole d'inclinaison, N° 61, de DovEr.

Un Arctic Shore-Azimuth-Compass, N° 38911 de E. DenT ET CIE,

Une boussole d'intensité d'aprés STAMKART, d’OLLAND.

Une aiguille collimateur pour la détermination absolue de la déclinaison,

Une plaque de cuivre avec fente et lentille de soixante métres de foyer, pour servir de mire en cas de
mauvais temps,

Un systéme d'instruments de variation d’aprés LAMONT, ol les aiguilles sont suspendues dans le vide.

Un systéme d'instruments de variation d’aprés LAMONT, construction ordinaire.

Un appareil pour enregistrer photographiquement les variations de déclinaison.

C. Instruments pour 'aurore boréale.

Deux théodolithes MouN pour 'aurore boréale, d’OLsEN.
Un spectroscope A vision directe, de SECRETAN.

Un spectroscope WREDE, de SORENSEN.

Deux stations téléphoniques avec deux kilométres de fil.

D. Instruments astronomiques et nautiques.

Un instrument des passages, d’ERTEL ET Fius & Munich.

Un cercle A réflexion 3 pied fixe, N’ 617, de PisTor et MARTINS 2 Berlin,

Un sextant.

Un horizon & mercure.

Six chronométres.

Un chronometre de Scamint, N°. 335.

Deux caisses pour maintenir les chronométres 4 une température modérée, avec 4000 petites bougies.
Deux horloges pour les observations.

Deux boussoles A liquide.

Une sonde d’EckMAN pour puiser de I'eau dans les profondeurs.



E. Instruments pour les recherches dhistoire naturelle

Trois dragues.

Deux cent cinquante brasses de corde.

Des filets pélagiques.

Des trubles.

Des fauberts.

Des bottes de fer-blanc pour y mettre les animaux A conserver.
Des tubes de verre id. id.

Trois cent vingt litres d’alcool éthylique d’environ 97 .

Des instruments pour préparer les peaux d’animaux.

Une bolte contenant des instruments de dissection.

Un microscope.

Un caisse d’ENGELMANN.

Des accessoires pour le microscope.

Une presse pour les plantes.

Du papier joseph, du lidge, des bouchons, de la cire, des étoupes, du savon arsenical, de Palun, etc.

F. Instruments pour les recherches anthropologiques et ethnographiques.

Une trousse anthropométrique du Dr. E. T. Hamv,
Un mannequin pour le revétir de divers costumes.
Une collection de traités ethnographiques.

Une collection de jetons et d’ornements, destinés & des échanges contre des curiosités ethnographiques.

G. Appareils divers et accessoires.

Un appareil photographique complet.
Piliers de pierre de taille destinés & porter les instruments.
Cent briques avec chaudron A asphalte et accessoires pour dresser les piliers avec de I'asphalte.

Six bouteilles d’acide sulfurique de divers degrés de force d’aprés REGNAULT, pour vérifier les hygrométres.
Un grand verre pour ces vérifications.

Une soufflerie en caoutchouc, devant servir pour les hygrométres 4 condensation.
Cent ballons & gaz pour vérifier les indications de I'anémométre.
Un appareil pour produire de I'hydrogene.

De petites bougies de cire pour lire les indications sur le limbe ou I'échelle des instruments.
Six éléments LECLANCHE.

Une bobine de fil de cuivre.
Un fil 4 plomb, des tourne-vis, du papier & écurer.
g» Une lampe & esprit de vin.
Cing litres d’esprit de vin.
Un litre d’huile de térébenthine.
Du baume de Canada, du ciment, etc.

H. Instruments de médecine, de chirurgie, me’dicaments, ete.

Des médicaments.
Des instruments chirurgicaux.

Un ophthalmoscope, un otoscope, un laryngoscope.
Une trousse de dentiste.

0 Des instruments pour la percussion, 'auscultation, etc.




Des instruments pour la trachéotomie et I’herniotomie.
Un urométre.

Un microscope.

Des respirateurs.

Deux sortes de lunettes & verres colorés.

Des réactifs pour I'examen de l'urine et de 'eau potable.
Etoffes et matiéres de pansement; attelles.

Des antiscorbutiques.

La plupart des instruments et autres objets que nous venons d’énumérer provenaient de la collection de
I'Institut météorologique royal des Pays-Bas ou avaient été achetés pour le compte de I'Expédition. Cependant
celle-ci a recu des contributions importantes & cet égard de la part de particuliers ou de Sociétes savantes, qui
nous ont fait présent des objets ou nous les ont prétés.

L’hygrométre a cheveu de SAUSSURE par Pixm, un des hygrométres 3 condensation de REeGNAULT, le
spectroscope de SECRETAN et lappareil & produire Phydrogéne sortaient du Cabinet d'instruments de physique
de I'Université d’Utrecht.

Les stations téléphoniques, avec le fil, les isolateurs, etc. nécessaires, nous avaient été prétés par la direc-
tion de la Compagnie des Téléphones BELL 4 Amsterdam.

‘ Le pied du cercle a réflexion était un présent de MM. P. J. Kipp ET FiLs A Delft.

Les six premiers chronomeétres provenaient de la collection du Département des Colonies. Ils avaient été
soigneusement examinés et vérifiés par le vérificateur des instruments de marine, M. P. J. KasEr A Leyde.

Tous les instruments et appareils pour les recherches d’histoire naturelle étaient la propriété de la Société
royale de Zoologie ,Natura Artis Magistra”, qui posséde les objets recueillis dans le cours de 'expédition.

Le mannequin et la collection de jetons et d'ornements provenaient du Musée Ethnographique de
I'Etat A Leyde.

La Compagnie des Asphaltes d’Amsterdam nous fournit le matériel et les ustensiles nécessaires pour relier
et fixer au moyen de l'asphalte les piliers destinés A porter les instruments magnétiques.

M. UTERMOHLEN A Amsterdam nous fit présent d’une grande caisse contenant du matériel de pansement
"antiseptique, et d’une caisse plus petite pour l'usage immédiat, d’aprés le systtme du professeur Nusspaum.

Nous rechmes de M. TEN CATE, pharmacien 2 Groningue, une provision de matériaux de pansement.

La maison d’AmLy ET Comp. nous donna une collection de réactifs et les médicaments nécessaires pour
le voyage d’aller.

Enfin, trois docteurs de la Haye nous firent présent de respirateurs de divers modeles.



CHAPITRE IL

RAPPORT SUR LE VOYAGE, LHIVERNAGE ET LE RETOUR
DE LEXPEDITION.

Aussitét que Port-Dickson eut été assigné pour station d’observation a I'Expédition polaire néerlandaise,
nous cherchimes les meilleurs moyens d'y transporter le personnel et le matériel.

Les matériaux pour la maison, les observatoires et le corridor seuls occuperaient un espace de plus de cent
vingt-cing métres cubes. Il fallait en outre prendre soixante-dix tonnes de houille pour le chauffage de la maison,
des vivres pour deux ans, une quantité d'instruments, des meubles, et tout ce quil fallait pour un séjour dans les
régions polaires.

Le transport par terre jusqu'd Iénisséisk, puis de 13, en descendant le fleuve, jusqu'a Port-Dickson, aurait été
trop difficile et trop cofiteux, de sorte qu'on chercha un vaisseau pour transporter notre expédition. A partir de
lannée 1875, plus d'un vaisseau avait atteint I'embouchure de I'Ob et celle du Iénisséi, ce qui nous donna le
droit de supposer que nous avions toute chance d'y arriver avec un bateau 2 vapeur.

Nos premidres tentatives dans ce pays et & I'étranger pour fréter un vaisseau, échouérent; cependant, grice
2 la bienveillante coopération du baron Kxoop et de M. G. ALBRECHT, membre de la maison VEUVE LANGESOHN
A Bréme, nous y réussimes bientot. Dés I'abord, ils témoignerent le plus vif intérét pour notre entreprise, et se
montrérent préts A nous aider de toutes leurs forces. Le baron Knoop, propriétaire du bateau a vapeur la Louise,
naviguant sous pavillon russe, qui avait déja fait deux fois avec succés le voyage au Iénisséi, nous offrit méme de
transporter gratuitement A bord de ce vaisseau, tous les membres de notre expédition avec leurs instruments
jusqu'd leur destination.

La Louise devait faire cette année un nouveau voyage au Iénisséi, mais toute la charge était prise par la
cargaison destinée A la Sibérie, de sorte que nous devions en tout cas avoir un autre vaisseau pour transporter notre
matériel. La maison VEUVE LANGESOHN nous offrit ses bons services, et nous réusstmes & fréter le bateau a
vapeur norvégien le Varna, construit expressément pour les voyages dans les glaces et inscrit dans la premiére
classe de Véritas. Ce vaisseau appartenait & 'armateur C. E. SmiTH 4 Christiania. Comme le Varna offrait l’espaceA
nécessaire pour loger le personnel, et qu'il était désirable de ne pas le séparer du matériel, il fut résolu que toute
I'Expédition néerlandaise et tout ce qui lui appartenait s'embarquerait 4 bord de ce vaisseau.

I ne fut fait d'exception que pour la chaloupe 2 vapeur, qui trouva une place sur le pont de la Louise,

et fut prise 4 bord de ce vaisseau & Bremerhaven. Il fut ensuite convenu que la Louise et le Varna se rencon-

treraient & Hammerfest, et feraient de 1a de conserve le voyage au Iénissél. Cela nous permettait de profiter de
l'expérience acquise par le capitaine BURMEISTER dans ses deux heureuses expéditions A travers la mer de Kara.

Nous donnons ici une indication des principales particularités du Varna et de ses dimensions.
Tonnage brut. . 339.97 tonnes enregistrées.

" net . 24921 id. id.

Machine 3 hélice, systdme WoOLF. 50  chevaux effectifs.
Longueur entre les perpendiculaires . 131.7 pieds de Norvége.'
Largeur au grand bau.

N - 1. ”» » EH]
Cale. . . . . . . . .. . 5.3 I3 B

»



Epaisseur du bordage intérieur . . . . . . . . 6--8 pouces de Norvége.
Epaisseur du bordage extérieur . . . . . . . . —8 4, »
Epaisseur de la membrure . . . . . . . . . . 12/—14 , »
Epaisseur de la quille. . . . . . . . . . . . 8, ”
Epaisseur de la carlingue. . Coe 24 5, ”

La carcasse de la quille et des étraves, une partie de 1a membrure et les pieces d'assemblage les plus
importantes étalent de bois de chéne, le reste de bois de sapin. L’avant et l'arritre de la coque étaient
construits en plein, et la face extérieure du vaisseau était doublée de plaques de fer A la hauteur de la ligne
de flottaison.

Le vaisseau nous parut &tre trés solide, et était justement assez grand pour prendre a4 bord, outre
le matériel de Vexpédition, la provision de charbon qu'il lui fallait pour lallée et le retour. Cette quantité
de charbon, 154 tonnes, fut embarquée le 30 juin 1882, aussitdt aprés Parrivée A Amsterdam du Varna,
commandé par le capitaine KNUDSEN. On chargea ensuite les soixante-dix tonnes de charbon pour le chauffage
de notre maison. Ce charbon se trouvait dans des sacs, afin d'en faciliter le déchargement au lieu de notre desti-
nation. Les provisions et les bagages de I'expédition furent alors portés A bord; les instruments furent embarqués
les derniers, afin qu'on pfit les débarquer les premiers et qu'on les efit toujours sous sa propre surveillance.

Le 5 juillet au matin, le personnel de U'expédition vint A bord et nous quittdmes Amsterdam. Favorisés
par des vents du sud, nous nous avangdmes rapidement vers la Norvége, de sorte que le 7 nous avions la clte
en vue, et que nous entridmes le soir dans les fjords, 4 la lumiére du phare de Hviddingso. Le jour suivant, nous
atteignimes Bergen, ol nous nous arrétdmes quelques heures, et, aprés avoir pris un nouveau pilote, nous conti-
nudmes notre voyage vers Drontheim. Le 1c juillet, nous nous trouvions sur la rade de cet endroit, et profitimes
de la premiere marée pour entrer dans le port, ol nous amarrdmes le Varna dans le voisinage immédiat de la
maison qui avait été construite pour I'expédition. ’

Comme les ateliers de M. KuNiG, le constructeur de la maison, se trouvaient tout prés, le chargement de
cette grande quantité de bois se fit assez vite.

La maison, dont la charpente et les principales parties avaient été mises en place, fut bientdt démontée et
portée & bord. La plus grande partie de ces pieces de bois fut logée dans la cale, le reste fut placé sur le pont
et solidement amarré avec des chalnes.

Le 18 juillet, nous quittdmes Drontheim et continudmes notre voyage 3 travers les fj ords vers Hammerfest,
que nous atteignimes le 22, de grand matin. Nous y primes les vétements de peau de renne et les sacs-lits pour
Pexpédition, ainsi que quarante-cing tonnes de charbon pour compléter notre approvisionnement, Nous y ache-
tAmes encore plusieurs choses nécessaires, entre autres le bateau russe dont nous avons parlé A la page 19.

La Louise étant arrivée sur ces entrefaites et ayant complété sa provision de charbon, les deux vaisseaux
quitterent le port de Hammerfest le 28 juillet aprés-midi, et lorsque nous etmes pendant la nuit le Nordkyn au
sud, nous nous dirigedmes vers lest.

Le jour suivant déjd, nous efimes des nouvelles sur 1'état des glaces, car nous héldmes le yacht norvégien
la Marie Sicilia, et apprimes du capitaine qui se trouvait depuis huit jours dans son voyage de retour de la
Nouvelle Zemble, que les glaces s'étendaient du Kostinscharr vers le sud. Nous nous dirigedmes alors un peu plus
au sud avec-lintention de nous approcher des glaces vers le paralliele du 70° de latitude.

Le soir du 31 juillet, I'abaissement de la température de I'eau i la surface de la mer nous annone¢a que la
glace ne pouvait plus étre loin; nous la rencontrdmes en effet 4 une heure du matin, par 70° de latitude nord
et 52" de longitude est. C'étaient des glagcons d'un an, que les vents d’ouest qui avaient régné, avaient réunis
en masse serrée. Au nord de notre vaisseau, la limite des glaces s’étendait, pour autant que nous pouvions
la suivre des yeux, dans la direction du nord-nord-ouest; au sud du vaisseau, cette Limite était sud-ouest-quart-sud;
nous semblions donc nous trouver dans une baie. Les vents d'ouest nous avaient accompagnés jusqu'au jour
précédent; alors le vent avait tourné au sud et soufflait encore toujours de cette direction; les glaces pouvaient
donc avoir été poussées de la cote de la Russie par le vent, et nous pourrions peut-étre atteindre le détroit de
Jugor par cette voie.

Afin de nous en assurer, nous suivimes la limite des glaces dans la direction du sud; aprés quelques heures
de navigation, nous rencontrdmes le yacht norvégien le Lydiana, qui venait de ce c6té et avait trouvé une masse
impénétrable de glaces, s'étendant jusqu'a la cote russe.

Nous résolmes alors de suivre la limite des glaces vers le nord et nous nous trouvions le rer aoft A midi
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A 7034’ de latitude nord et 52°39’ de longitude est. Au Premier c%uart , nous trouvdmes la gl:cfe.tpllll;s d:isper;ii ;
nous y entrdmes en nous dirigeant vers l'est-sud-est, et atteignimes blt.znto.t un grand espace t?ut ait libre t.e gt. .
Nous apercfimes la céte de la Nouvelle Zemble, ayant le cap Ts']orm au no’rd-e'st, et, d’aprés notrte estima 11011s ,
a quatorze milles anglais de distance. Nous nous flattions déja d’attel.nd're le' détroit de Iiara par’ f:et e vova1 o:e;
que nous aper¢fimes bientdt de nouveau de la glace devant nous, ansi qu'un autre yacht norvegien, vers leq
nous nous dirigedmes tout de suite. . . ’

Le capitaine du Gode Hensigt, c’était le nom du yacht, avait trouvé 2 quelques milles plus 4 Pest,
3 la hauteur des fles devant la baie de Sachanicha, le passage vers le détroit de Kara Afe}rmé par une masse d.e
glaces impénétrable, de sorte que, pour le moment, il n’y avait rien 3 faire d'e ce cOté-la, et .apr.és en avoir
conféré ensemble le lendemain matin, nous résolimes de nous rendre au Matotschkinscharr et de voir si nous pour-
rions pénétrer par 13 dans la mer de Kara. .

Nous gouvernimes vers l'ouest, le long de la glace qui nous séparait de 1?1 cote de la.Nouvelle Z,emble, jus-
qu'd ce que nous trouvdmes la cote tout & fait libre de glace, & partir de la pointe septentnona.‘le de I'ifle de Mes-
duscharsky. Plus au nord, on n'apercevait pas non plus de glace, de sorte que nous ptimes continuer sans obstacle
notre route vers le Mototschkinscharr, et y ancrimes déja le trois aofit au soir. Nous y rencontrimes le
Willem Barents, le vapeur anglais le Hope et trois yachts, et ancrdmes dans leur voisinage, dans la baie des
Orthodoxes.

Le matin du méme jour, le commandant du Willem Barents, HOFFMANN, avait réussi 3 découvrir les naufragés
de TEira, qui avaient abordé la nuit précédente, par un temps brumeux, avec leurs bateaux, un peu au sud du
cap Matotschka. Ils apprirent que le Hope, qui se trouvait & 'ancre un peu plus avant dans la baie, avait été
envoyé A leur recherche, et était prét A les ramener dans leur patrie,

Le lendemain matin, M. SNELLEN et moi péuétrmes avec la Louise plus avant dans le détroit, tandis que
le Varna restait en arriére pour prendre 4 bord vingt tonnes de charbon de I'approvisionnement du Hope, que Sir
Allen Young, qui n'en avait plus besoin, avait eu Iobligeance de nous offrir. A un mille environ a 'est du cap des
Narvals, le détroit était fermé par la glace qui était encore attachée aux deux rives. Cette glace se trouvait dans un état
avancé de décomposition; les diverses flaques d’eau qui s'y trouvaient semblaient indiquer qu'elle se composait de
morceaux séparés et qu'un bateau A vapeur pourrait s'y frayer un chemin; mais, lorsque nous nous en fimes
approchés, nous vimes qu'elle formait, aussi loin que la vue pouvait s’étendre, une masse impénétrable. C’est
pourquoi nous virAmes bientét de bord et ancrdmes le méme soir devant Tjirakina.

En passant les bancs, devant Schumilicha, nous pQmes toujours tenir le vaisseau dans sept brasses

d'eau, et, en gouvernant un peu 2 I'est, ot se trouve un bas fond, nous n’avons
en serrant la cdte de plus prés.

au milieu du chenal, et qu'a

pas trouvé moins de profondeur
Ce bas fond n’est pas indiqué sur les cartes, et comme il se trouve 3 peu prés

jmarée basse il ne se trouve pas plus de six pieds 2 quelques endroits, il est impor-
tant pour la navigation d’attirer I'attention. sur ce point.

Le soir nous efmes une forte bourrasque de I’

ouest-nord-ouest, avec beaucoup de pluie, et plus tard un
violent orage.

La Louise compléta sa provision d’eau, et lorsque nous voulQmes rejoindre le Varna le lendemain matin,
nous en flimes empéchés par le brouillard. Lorsque le temps s’éclaircit un peu, nous vimes le Varna se diriger

Vers mnous, comme nous en. étions convenus dans le cas que la Louise ne revint pas, et vint ancrer dans
notre voisinage,

Le capitaine KNUDSEN nous apprit qu'il y avait a I’
qui, joint au brouillard épais qui offusquait de temps 4 au
occasion pour nous mettre en route,
nous dirigeant vers l'ouest.

entrée du détroit une assez forte houle de l'ouest, ce

tre la vue, nous fit résoudre d’attendre une meilleure
Le matin du 6 aont, le temps s'éclaircit, et nous sorttmes du détroit en
Le Willem Barents et le Hope l'avaient déja quitté.

Nous avions maintenant Vintention d’ tat des glaces devant les passages
du sud et d'y attendre une occasion favorable pour pénétrer par lI'in d’eux dans la mer de Kara,
gouverndmes donc vers le sud le long de la céte

lard devint cependant bientot de nouveau trés g
d'abord au bruit du sifflet 3 vapeur, et que
pas séparé de ce dernier. On continua le |
tenait et fut accompagné dans la nuit du 7

Le matin du 8, nous restdmes en

aller de nouveau nous assurer de ¢

Nous
» sans que la glace nous présentdt le moindre obstacle, Le brouil-

€nant, et était si épais le 6 au soir, que les vaisseaux se suivirent

» Plus tard, le Varna fut pris 2 la remorque par la Louise pour n’étre
endemain 2 avancer ainsi lentement vers le sud;

aolt d'un violent orage et d'une forte pluie,
place pour attendre que le brouillard se dissipat,

le brouillard se main-

et nous flmes
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confirmés dans notre opinion que nous ne pouvions plus étre loin de la glace, lorsqu'une éclaircie nous fit
voir dans la matinée les glaces, qui s’étendaient du nord au sud-ouest. On se servit alors pour la premilre fois
de la drague, et 'occasion s’en présenta encore plusieurs fois dans les jours suivants.

Nous nous trouvions 4 midi, d'apres notre estimation, 3 7029’ de latitude sord et 5248’ de longitude
est, et entrAmes dans les glaces en gouvernant vers l'est et le nord-est, espérant trouver la mer ouverte sous la
cdte de la Nouvelle Zemble. Bient6t la glace devint plus épaisse dans cette direction, et nous nous dirigedmes vers
un banc de nuages indiquant une mer libre, que nous apercevions au sud-est; mais 13 aussi des glaces plus
épaisses nous empéchérent d’avancer plus loin, et une assez forte houle du nord-ouest nous fit décider de ressortir
de la glace en gouvernant vers le sud-ouest, aprés quoi nous continudmes notre route vers le sud en cétoyant
le bord des glaces.

La nuit suivante nous fiimes de nouveau forcés de stopper & cause du brouillard, mais lorsque lestemps
s'éclaircit, nous trouvdmes le matin du g la glace assez dispersée pour y pénétrer dans la direction de I'est.
Nous nous trouvions alors a 69”44’ de latitude et 52"’ de longitude; nous flmes ce jour 1a environ douze mille
anglais dans les glaces, jusqu’d ce qu’enfin, au premier quart, le brouillard nous empécha d’avancer plus loin.
La glace ressemblait assez A celle que nous avions rencontrée 'année précédente dans les mémes parages avec le
Willem Barents; c’était de la glace du dernier; hiver; elle se composait en grande partie de glagcons d’aspect sale,
qui avaient probablement été recouverts par la vase entrainée par la Pétschora, et que la mer jette sur les glacons.
Nous y vimes de nouveau les glacons flotter dans diverses directions, suivant leur grandeur et la profondeur 2
laquelle ils s’enfoncent dans la mer, ce qui ne peut étre attribué qu’a des courants sous-marins, et rendait les
vaisseaux trés difficiles & gouverner. ‘

Le matin du 10, nous trouvant d'aprés notre estimation 3 69”44’ de latitude nord et 52°41’ de longitude
est, nous fimes encore six milles anglais” vers l'est-nord-est, lorsque nous trouvimes de nouveau la glace
trop compacte, en tenant compte du fort brouillard, pour y pénétrer plus avant. Nous attachdmes alors les vais-
seaux bord contre bord, comme nous le faisions ordinairement en pareille circonstance, pour attendre une
meilleure occasion.

Le ciel s'étant éclairci le lendemain matin, nous vimes de tous cOtés la mer couverte de glace assez
serrée. De méme que dans la nuit précédente, il s'était formé de nouvelle glace entre les glagons, et nous
cherchAmes A regagner la mer ouverte, en gouvernant vers le sud-ouest et 'ouest, espérant que le vent qui con-
tinuait 3 souffler du sud-est nous donnerait plus au sud une chance d’atteindre notre but. Il plut presque toute
la journée et, dans I'aprés-midi, le brouillard nous condamna de nouveau A I'inaction.

Le 12 ao0t, nous revimes le soleil et pimes nous convaincre du sommet du mat que la mer était libre A 'ouest,
et seulement A quelques milles anglais de distance. D’aprés notre point de midi, nous nous trouvions 2 70%15'30"
de latitude nord et 53”11’ de longitude est, ce qui nous montra que nous avions fortement dérivé vers le nord.
Nous atteignimes dans la journée la limite du pack, et la suivimes dans la direction du sud-ouest, opération dans
laquelle le brouillard nous géna plus d’une fois.

Le lendemain nous pfimes gouverner vers le sud-est et plus tard vers I'est. Nous n’elimes qu'une seule
fois A traverser une’ pointe saillante de glacons épars, tandis que le 14, nous plimes continuer notre route vers
'est, & travers des glaces fort éparses, aussi longtemps que le brouillard ne nous offusquait pas la vue. Nous attei-
gnimes ainsi vers midi la longitude de 54758/ et la latitude estimée de 69°21’.

Vers la fin de l'aprés-midi, nous ne vimes plus de glace au sud, et nous plimes gouverner vers le nord-est
en suivant le bord des glaces du c6té du nord. Il faisait un vent violent du nord-ouest, mais, sous le vent de la
glace, la mer était si calme, que nous plmes continuer sans danger notre route avec notre charge sur le pont, en
ayant les James par le travers. Nous stoppdmes durant quelques heures pendant la nuit et continudmes notre route le
matin du 15, au milieu de glacons épars, de sorte que nous fimes bientSt en vue de la céte de I'le de Vaigatz, et
nous trouvions A midi A 69°53’ de latitude nord et 58"’ de longitude est. Nous hél4mes le Gode Hensigt pour
la deuxieme fois, et efimes un entretien avec le capitaine. Celui-ci nous apprit que, la veille, il avait pénétré dans
le détroit de Kara jusqu’a I'fle du Renne et qu’il y avait trouvé le passage fermé jusqu'a la cote. Quelques jours
auparavant, il avait en vain tenté de pénétrer jusqu'au détroit de Jugor, et avait maintenant Uintention de saisir
la premiére occasion favorable pour retourner en Norvége.

Vue de l'endroit ol nous nous trouvions, la glace était assez compacte vers le nord et le nord-ouest; vers
le sud-est elle était plus éparse, et comme il soufflait une petite brise du sud, qui tourna plus tard au sud-est,
nous résolimes, le 16, de faire d’abord une tentative pour arriver au détroit de Jugor, mais un peu aprés midi
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nous d0mes y renoncer, la glace étant trop compacte pour y pénétrer. Nf)us étions alor.s 3 69°s5/ de latitude,
la partie la plus rapprochée de I'tle de Vaigatz se trouvant 2 six milles anglais de x'motre v?.fsseau.

Nous espérions maintenant que le vent du sud-est ou de l'est changerait bientot leta't des glac'es en notre
faveur, mais nous nous trompions, car ces jours 1 nous efimes continuellement des vents varlables’,. qui souffiérent
trop peu de temps dans la méme direction et étaient dailleurs trop faibles pour avoir beaucoup d’influence sur la
sitnation des glaces.

Le 17, nous allimes A la découverte dans la direction du détroit de Kara. Nous nous frayame.s sans beaucoup
de peine un chemin A travers les glaces flottantes, de sorte que, vers midi, nous atteignimes la latitude de 7.001 5’
et nous trouvions donc A l'entrée du détroit. Nous y entrdmes un peu, mais etmes 2 plusieurs reprises 4
lutter contre des remous qui rendaient le vaisseau trés difficile 2 gouverner au milien de glaces de plus en
plus compactes. A

Le vent soufflait maintenant du sud-ouest, de sorte que nous n’aurions pu sans danger avancer encore de
plus d'une mille. Plus loin, la glace était trés compacte dans le détroit, et nulle part on ne pouvait découvrir
d’espace ouvert vers l'est, & I'horizon.

Nous résolames donc de retourner sur nos pas. Ce ne fiit pas sans peine que nous sortimes des remous et
amarrdmes le soir les deux vaisseaux sous le vent d'un grand glagon, que le vent d'est qui fraichissait ne pous-
serait que lenternent vers l'est avec nous.

Dans la nuit, le vent ayant tourné, et les vaisseaux se trouvant par le mouvement tournant du glacon
au vent de celui-ci, nous fimes menacés d'étre enfermés par les glaces que le vent amenait, et les vaisseaux
furent détachés pour rester A U'abri des glaces environnantes.

Le matin du 18, nous vimes la glace au nord de nos vaisseaux s'amasser de plus en plus contre la cote
de I'le de Vaigatz; c'est pourquoi nous navigudmes jusqu’ midi vers le sud; nous nous trouvions alors a
70”7’ de latitude et A huit mille anglais environ de la céte.

Nous profitimes plusieurs fois, pendant ces jours de repos relatif, de I'occasion que nous offraient de grands
glagons pour exercer le personnel de I'expédition A tirer A la cible, surtout ceux qui ne connaissaient pas encore
le maniement du fusil.

Le 20, nous alldmes de nouveau nous assurer de I'état des glaces vers le sud, et n'efimes que pendant peu
de temps A traverser des glaces tres dispersées, avant d’arriver dans une eau tout A fait ouverte qui s’étendait
jusqu'd la cbte de I'tle de Vaigatz. Nous nous flattions déja de trouver le détroit de Jugor ouvert; lorsque, vers
midi, nous vimes de nouveau de la glace A l'avant.

Nous la rencontrdmes & une heure, et nous trouvions alors A Pentrée du détroit de Jugor, qui était encore
tout 4 fait inaccessible. La glace dans la baie était tout A fait compacte et présentait une ligne continue par le
sud jusque vers l'ouest, tandis qu'd peu de distance de nous, au sud, nombre de grands blocs de glaces étaient
échoués sur le fond de la mer.

Nous nous trouvions A trois milles anglais 4 l'ouest du cap Grebeni, mais voyant que pour le moment
nous ne pouvions entrer dans le détroit de Jugor, nous nous dirigedmes de nouveau vers le nord-ouest.

Le 21, nous restdmes dans l'expectative que le vent, qui soufflait du sud-est, améliorerait I'état de la
glace vers le nord; le lendemain, nous nous dirigedmes déjd de bonne heure dans cette direction, et pénétrimes

cette fois plus avant que jamais dans le détroit de Kara, de sorte que nous avions au sud-quart-sud-est les fles
pres de la pointe nord-ouest de I'fle de Vaigatz.

Sur ce point, la glace était de nouveau compacte vers I'est;
nous

avancdmes encore un peu vers le nord, mais nous revinmes avant midi sans avoir trouvé d’ouverture, pour
renouveler cette tentative le lendemain matin.

Le succes cependant ne répondit pas 2 notre attente et nous fimes presque découragés par le scintillement

de la glace A llest, 2 I'horizon, ce qui ne prédisait rien de bon quant 3 'état de la mer de Kara.
Nous nous amarrdmes de nouveau A un

Les jours suivants,
Itle de Vaigatz, et n

glagon, et dérivimes assez rapidement avec celui-ci vers le sud-ouest.
nous continuimes 3 dériver vers le sud avec notre glacon, le long de la cdte occidentale de
ous nous trouvions de nouveau, le 25, au 70" de latitude nord.

Le vent avait généralement souffié du nord pendant ces jours
le 26 au détroit de Kara, nous Y trouvdmes les
plmes méme arriver A I'entrée du détroit,
de Jugor.

-1, aussi, lorsque nous voultmes nous rendre
glaces bien plus compactes que jamais, de sorte que nous ne
et nous résolimes de faire une troisidme tentative du caté du détroit

Les glaces flottantes vers le sud étaient assez dispersées, de sorte que, vers le soir déja, nous étions en
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vue de la cOte russe, au sud du détroit. Le lendemain matin, nous navigudmes jusqu'au bord du pack, qui
fermait encore toujours U'entrée du détroit, et vimes celui-ci couvert de glace jusqu'a perte de vue; nous avions alors
le cap Grebeni au nord, A quatre milles anglais de distance. Aprés avoir attendu quelques heures, dans I'espérance
de voir des Samoi¢des, qui pourraient peut-étre venir nous rendre visite, en passant par dessus la glace, nous
retournimes & neuf heures du cété du nord. v

La journée du 28 tout entidre fut brumeuse; le 29, nous pimes avancer de nouveau de quelques milles vers
le pord; une fraiche brise se mit & souffler du sud-est, ce qui nous fit espérer que le lendemain matin nous trou-
verions I'état de la glace plus favorable dans le détroit de Kara.

Si cette dernitre tentative échouait, nous avions I'intention de nous rendre au Matotschkinscharr et d'y établir
notre station dans le cas que nous ne pussions pénétrer dans la mer de Kara par ce détroit. Le 3o aodt, de bonne
heure, nous nous dirigeAmes de nouveau vers le détroit de Kara et arrivAmes 2 huit heures du matin 2 son entrée.

Nous avangdmes encore pendant deux heures, mais enfin le pack devint de nouveau si serré qu'on jugea
prudent de stopper et d’attacher les vaisseaux I'un contre I'autre par le travers.

Un fort courant nous entrainait cependant avec la glace environnante plus avant dans le détroit; du sommet
du m4t, nous remarquions que les wackes qui s’y trouvaient ne se fermaient pas, de sorte que nous en concldmes
que la mer de Kara devait étre assez libre de glaces pour que cette masse plit y entrer si facilement. Nous ne
manoeuvrions avec les vaisseaux que pour éviter les glacons qui s’approchaient trop prés de nous, et espérions
qu'une fois dans la mer de Kara, cette masse de glace se diviserait et nous rendrait la liberté de nos mouvements.
Nous sondions continuellement et trouvdmes diverses profondeurs; le soir, A sept heures, la sonde indiqua méme
neuf brasses et demie, et nous vimes non loin de nous un grand glagcon échoué. En gouvernant au nord-nord-est,
en nous écartant un peu de la cbte, nous trouvdmes bientdt une profondeur plus grande; 2 huit heures, la sonde
marquait trente brasses. .

Vers le soir, nous dérivAmes toujours plus loin dans le détroit, et nous espérions pouvoir nous assurer le
lendemain matin de I'état de la glace dans la mer de Kara. Un fort brouiilard nous en empécha cependant, jus-
qu'd ce qu'enfin le temps s'étant éclairci, nous plimes nous reconnaitre. Nous nous trouvions dans la mer de
Kara, prés du cap Bolwansky, que nous voyions A P'ouest-nord-ouest, & deux milles anglais et demi de distance
environ. De tous les c6tés la mer était couverte de glace; elle se composait surtout de glagons légers et de petite
dimension de I'hiver dernier. Nous n’étions pas loin de la céte; le courant qui nous entratnait lentement vers le
sud nous en rapprochait, de sorte que nous gouvernimes avant I'obscurité un peu vers l'est, od la glace se trou-
vait plus dispersée.

Le vent qui avait soufflé faiblement du sud-est pendant que nous étions A la dérive dans le détroit, était
devenu nord et nous apporta de la pluie, ce que nous considérdmes comme d'un bon augure pour une mer
ouverte dans cette direction. A V'horizon, on voyait de tous cétés des bancs de nuages indiquant la présence
de 'eau.

Le lendemain matin, aprés nous étre frayés pendant quelques heures un chemin 2 travers des glaces flottantes
assez épaisses, en gouvernant vers l'est et le nord-est, nous dlimes stopper 3 cause d’'un brouillard épais, et
attendre qu’il se fut dissipé.

Lorsque le temps se fut éclairci, nous avangmes encore un peu vers le nord-est et I'est, et apercQmes alors
aussi la cOte russe. La nuit suivante, nous efimes un violent orage accompagné de pluie. Le 2 septembre, le
brouillard nous empécha de faire plus d'une couple de milles anglais vers le nord-est, et le 3, le temps ne fut
gudre meilleur. Nous pouvions bien voir autour de nous, il est vrai, mais il faisait un violent vent d'ouest qui
rendait trds difficile de gouverner dans les glaces.

Dans les glaces compactes ol nous nous trouvions, et dont les glacons inégaux étaient poussés par le vent
avec des vitesses diverses, il fallait souvent s'écarter d'un glagon relativement petit menagant la proue, tandis
que celle-ci venait justement de se dégager d’'un plus grand qui, au moindre mouvement tournant du vaisseau,
menagait de le toucher A l'arriére.

Aussi amarrdmes-nous bientdt les vaisseaux 3 un grand glacon et nous nous laissimes entrainer lentement
3 la dérive vers l'est avec lui. La latitude prise 4 midi était de 70%’; le courant nous avait donc toujours
poussés vers le sud.

Le 4, nous eftmes un vent fort du nord-est, qui tourna plus tard vers le nord et nous apporta beaucoup
de neige; nous plmes naviguer pendant un temps assez court, mais il fallut y renoncer dans l'aprés-midi. Du
sommet du mAt, nous voyions dans toutes les directions des glaces compactes et, le 5, on dut renoncer A avancer
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plus loin. Le champ de glace auquel nous étions amarrés était formé d’une glace. plus épaisse que nous n'en
avions vu jusqu'alors; sa couleur était tout 3 fait blanche, ainsi que toute la glace qui nous entourait. .

Le temps fut beau pendant quelques jours, mais les vaisseaux ne pouvaient se déplacer, car les glaces étaient
trop serrées, et les ouvertures se couvraient bient6t d’une légére couche de glace.

D’abord nous changeimes trés peu de place et restimes A peu prés 4 70%’ de latitude nord et 60“’55’ dc'?
longitude est, et si prés de la céte russe, que nous pimes plus d'une fois nous convaincre qu'on pouvait aussi
peu s'attendre A trouver un passage dans cette direction que dans notre voisinage.

Nous restdmes ainsi enfermés dans les glaces pendant une semaine, sans que nous remarquassions de chan-
gement sensible dans la glace qui nous entourait; le 11, on observa quelque déplacement, surtout vers I'ouest. Le
vent avait soufflé faiblement du sud-est dans les derniers jours, il venait maintenant du nord-ouest.

Le jour suivant, l'aspect du haut du mdt parut encore meilleur; le 13, les vaisseaux se virent délivrés
de leur prison, et nous pOmes nous déplacer de quelques milles vers le sud-ouest et 'ouest. Il se forma un canal
qui prit bient6t de grandes dimensions et qui, lorsque la tombée de la nuit nous forca de stopper, nous fit con-
cevoir les plus belles espérances pour le lendemain.

A Test et au sud-est, la glace n’offrait pas de discontinuité et, la saison étant trop avancée, nous aban-
donnimes tout espoir d’atteindre Port-Dickson et voulions tdcher d'établir notre station au détroit de Jugor ou
dans son voisinage.

Le vent tourna au sud; nous avions donc tout ce que nous pouvions désirer, lorsque nous nous mtmes en
route le lendemain matin de bonne heure, et nous aurions fait de rapides progrés vers I'ouest, si un courant
contraire ne nous avait fortement retardés. La force du vent augmentant toujours, nous géna fort lorsqu’il tourna
'aprés-midi vers le sud-ouest; en outre le brouillard se présenta, et on apercevait de nouveau beaucoup de glaces
flottantes & 'avant.

Nous avions I'le de Mestni en vue, 3 quatre milles anglais au sud-ouest, lorsque nous dmes de nouveau
amarrer les vaisseaux 2 un grand glacon, et que nous nous vimes, 3 notre grand dépit, repoussés assez rapidement
vers l'est par le courant et par un vent d'ouest soufflant grand frais. Pendant la nuit, les grappins 2 glace se
détachérent et Lobscurité rendit difficile d’amarrer de nouveau les vaisseaux ; vers le matin nous fmes entourés
de gros glacons qui retarderent beaucoup notre départ le 1 5. Ce ne fut qu'd neuf heures que nous fames dégagés
de ces glacons, et nous nous dirigeAmes comme le jour précédent vers I'ouest,

mais pour étre de nouveau forcés
de nous arréter dans I'aprés-midi. Nous observAmes de nouveau un rapide courant vers l'est, et nos observations

nous donndrent 6947/ de latitude nord et 63"55’ de longitude est;
de profondeur, & sept milles environ de la cbte, enfermés par une glace compacte qui nous empécha aussi d’avancer
le 17. A cing heures de l'aprés-midi de ce jour, nous fimes agréablement surpris de voir vers le sud-ouest un

bateau 2 vapeur qui, 2 en juger d’aprds la vitesse avec laquelle il s'approchait,
ouvertes, ou bien dans lesquelles il y avait peu de glace.

nous nous trouvions alors par dix-huit brasses

devait se trouver dans des eaux

Nous hissdmes nos pavillons et tirAmes en outre quelques coups pour attirer son attention, car nous étions
fort désirenx de communiquer avec ce navire. Il s'approchait de plus en plus et, avant qu’il fit sombre, nous
plmes distinguer le pavillon danois; nous devindmes alors que I'expédition danoise sous les ordres du lieutenant
HovGaarp devait se trouver A bord.

Comme ce bateau A vapeur ne pouvait pas s'approcher plus prés de nous qu'a un mille et demi anglais,
et quil s'arréta 3 la limite de la glace plus compacte qui nous entourait

de bonne heure, tous nos efforts pour nous en rapprocher avec nos vaisseau

Le Vama, qui était le plus propre A forcer la glace,
chemin; la Louise, qui voulut suivre notre sillage, se vit bient6t serrée entre deux gros glacons et dut rester inactive,
Ce fut le 18, A huit heures et demie du matin, que nous atteignimes le Dymphna, ¢’
et efimes un entretien avec le commandant, le lieutenant Hovgaarp
dition danoise, et qui nous exposa ses plans ultérieurs.

L'état de la glace dans cet endroit était si favorabl
changement de position, et nous ne nous doutions
sonnement par les glaces.

Vue de la hune du Dymphna,
persée; surtout au sud-sud-est, de sorte
dans cette direction, mais malheureusem

nous résolfimes de faire, le lendemain
X.

réussit A force de coups de bélier A se frayer un

était le nom de ce vaisseau,
, qui était en méme temps le chef de I'expé-

€, que nous avions toute raison d'étre satisfaits de notre
guere que ce petit déplacement serait la cause de notre empri-

qui avait des mats plus hauts que le Varna, la glace paraissait fort dis-
quil fat résolu de s’approcher avec les deux navires plus prés de la terre
ent on perdit plusieurs heures avant d'exécuter ce plan,
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Nous nous trouvions alors par 69”55’ de latitude nord et 64’13’ de longitude est.

Comme le capitaine KNUDSEN n'avait pas un assortiment complet de pavillons 2 signaux, il pria le hieutenant
HovGaarp de faire & la Louise le signal que la mer était ouverte au sud-est, et que nous étions forcés de nous y
rendre; ce signal cependant ne fut pas compris de la Louise. II était quatre heures de l'aprés-midi avant que les
vaisseaux se missent en route; pendant ce temps la situation ne s'était pas améliorée, et bientét le Dymphna, dont
la faible machine avait trop peu d'effet contre la glace, se prit entre les glacons et dut étre délivré par le Varna.

Quelque temps plus tard, le Dymphna fut de nouveau arrété; nous fimes donc peu de progrés et, comme
la nuit commencait 3 tomber, nous résolmes d’amarrer les vaisseaux A la glace et de continuer notre route le
lendemain matin.

Pendant la nuit cependant, nous fmes enfermés par de gros glacons venant du nord-ouest, et comme la
température était de quatre degrés centigrades au dessous de zéro, la jeune glace les réunit bient6t en une seule
masse, que le Varna méme ne put rompre le lendemain. La glace autour de nous s'était fortement unie; vers le
sud-est, derriére nos navires, et seulement séparée de nous par quelques gros glacons, se trouvait une grande
wacke, et derriere celle-ci on apercevait d’autres espaces ouverts. La nouvelle glace augmentait toujours en
épaisseur, et tous nos efforts pour dégager les vaisseaux échouérent, de sorte que notre seul espoir était qu'un
vent fort viendrait peut-8tre disperser de nouveau les glaces.

En effet, le 20, il s'éleva de l'est une brise grand frais, qui tourna 2 la tempéte, et dont les résultats furent
bientdt visibles. A quelque distance du vaisseau, nous vimes de nouveau se former des ouvertures dans la glace,
et il s'ouvrit dans le voisinage de la Louise un grand canal se dirigeant vers le sud, qui permit & ce vaisseau
de se dégager et de s'éloigner. Dans le voisinage immédiat, autour des vaisseaux, la glace ne se déplaca pas,
et la jeune glace y devenait de plus en plus épaisse. Le 21, nous apercfimes encore d’autres ouvertures du haut
du mit, et non loin de nous, au sud, se trouvait un canal qui paraissait étre facile i atteindre depuis la wacke
derriere les vaisseaux.

Le vent dest nous avait poussé vers l'ouest-nord-ouest, aussi la profondeur de la mer avait-elle augmenté
de vingt-six & cinquante brasses. La température restait basse et la jeune glace avait déja neuf centimetres d'épaisseur.

Le 22 septembre, nous aperciimes de nouveau A notre grand plaisir la Louise, qui s'approcha de nous
jusqu'a la distance d'un mille anglais. Si ce bateau d vapeur avait pu parvenir A la wacke qui se trouvait derriére
nous, elle aurait probablement réussi 3 désagréger la forte barritre de glace qui nous en séparait; mais ce ne fut
pas le cas, et nous diimes nous contenter de communiquer avec ce vaisseau par dessus la glace, et nous estimer
heureux d’avoir l'occasion d’envoyer nos dernieres nouvelles, pour ceite année du moins, aux Pays-Bas. Nous
étions activement occupés avec les équipages des deux vaisseaux et le personnel de I'expédition A scier la jeune
glace entre les glacons derri¢re nous, tandis qu'au moyen de la flette du Varna on rompait la glace qui couvrait
la wacke.

Nous y réussimes en grande partie, mais un grand glacon, qui se trouvait immédiatement derri¢re la
poupe du Varna, et que nous ne pfimes détacher au moyen de la scie, fut cause que 'avancement et le recul
A toute vapeur du vaisseau resta sans résultat. Si nous avions pu mouvoir le vaisseau de quelques métres en
travers, A tribord, nous aurions certainement pu parvenir jusqu'd la ccacke; mais, de coOté, les glaces étaient
beaucoup trop compactes pour permettre ce déplacement.

A une demande d'assistance que nous avions faite 3 la Louise, ce bateau 2 vapeur nous fit vers midi le
signal qu'il ne pouvait plus nous aider; et sur le signal que lui fit ld-dessus le Dymphna de donner toute
'assistance possible, il fut répondu ,grosses glaces”, aprds quoi nous vimes la Louise s'éloigner vers le sud-est et
disparaitre bientdt A nos yeux.

Nous fimes encore quelques efforts pour déplacer les glacons sciés au moyen de filins mus par un treuil a
vapeur, afin de nous ouvrir ainsi un chemin A I'arridre, mais en vain. Le sort du Dymphna et du “Varna était
décidé; ces vaisseaux étaient désormais condamnés A l'inaction et enfermés dans le pack de la mer de Kara.

Si I'Expédition néerlandaise avait vu s'évanouir son espoir d’atteindre Port-Dickson ou un autre point de la cote,
I'équipage du Varna avait aussi perdu tout espoir de retourner cet automne en Norvége, et pourtant il y avait
sirement compté, vu que, comme nous, il ne s'était pas attendu 3 un état si défavorable des glaces. Heureuse-
ment que, dans la perspective de passer un second hiver & Port-Dickson, nous avions une si grande provision de
vivres et de vétements, que, peu de temps aprés que nous e@mes €té enfermés par les glaces, nous plimes fournir
A I'équipage du Varna une quantité suffisante de ce dernier article, et, lorsque leurs provisions touchérent a
leur fin, ils regurent les rations indiquées pour le personnel de l'expédition. La jeune glace, qui continuait chaque
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jour A se former et reliait les glaces plus anciennes, ‘recouvrit bientot les petits espaces ouverts ,f]u? nou‘s
pouvions encore apercevoir du haut de la hune. Bientét cependant nous nous aperqﬁmes‘que. ce}a n’était .Ol'dl-
nairement que temporaire, car les anciennes ouvertures reparaissaient de nouveau, ou bien il s’en formait de
nouvelles par suite du déplacement des champs de glace.

Ainsi, méme pendant tout Uhiver, nous vimes apparaitre, tantét dans notre voisinage, tantdt 4 une plus
grande distance, des canaux ou des lacs qui présentaient 2 P'oeil, par leurs bandes ou surfaces foncées, une agréable
variation au milieu de limmense étendue de glace blanche qui nous environnait, mais, d’un autre coté, elles
nous étaient moins agréables, parce qu'elles étaient les avant-coureurs des pressions glaciaires.

Le vent d’est des premiers jours nous poussait lentement vers le nord-ouest; la sonde qui nous faisait observer
ce mouvement, accusa bientét une plus grande profondeur. Celle-ci diminua de nouveau lorsquune petite brise de
ouest nous ramena un peu vers lest; ce mouvement de va-et-vient était continuel. Le champ de glace auquel
les vaisseaux étaient enchatnés n’était jamais parfaitement immobile; il se déplacait ordinairement plus vite ou plus
lentement, suivant la force du vent, et dans une direction qui nous fit bient6t reconnaitre que le vent était sinon
la seule du moins la principale cause du mouvement.

La preuve qu'il y avait une grande quantité de vieille glace dans la partie de la mer de Kara ol nous nous
trouvions, c’est qu'aprés que les vaisseaux eurent été pris dans les glaces, ils changérent trés peu d’azimuth dans
leur dérive. Ainsi, par exemple, le Varna se trouva toujours d’aprés la boussole, du 26 septembre au 6 octobre,
entre le nord-nord-ouest et le nord-nord-ouest § ouest, bien que nous nous fussions déplacés assez fortement pendant
ce temps. Les jours suivants, le vaisseau tourna un peu plus, mais trés rarement plus d’'un demi-rumb dans les
vingt-quatre heures, et ordinairement beaucoup moins.

Cependant, il faut qu'il y ait en A de plus grandes distances vers le nord des espaces ouverts, ou du
moins des endroits ol la glace était beaucoup plus dispersée, car on ne pourrait autrement comprendre que notre
champ de glace eit pu faire un si long chemin dans la mer de Kara pendant notre hivernage.

D’abord, nous ne nous doutions pas qu'il en fit ainsi; nous pensions bien que notre dérive amenerait plus
tard des pressions des glaces, mais nous croyions quaprés que la jeune glace aurait cédé aux endroits ot ces pres-
sions se feraient sentir, et qu'elle aurait acquis 2 d’autres endroits une force suffisante pour résister A de nouvelles
pressions, toute la masse de glace qui nous entourait entrerait dans le repos. C'est 13 surtout ce que nous désirions,
car nous pourrions alors faire toutes les observations prescrites dans le programme de I'expédition, y compris les
observations magnétiques en leur entier, tandis qu'aussi longtemps que nous resterions en mouvement, nous devrions
nous contenter de n'en faire qu'une partie,

Cet espoir ne se réalisa pas, et nous nous déplagdmes toujours, comme on peut le voir sur la carte jointe
A cet ouvrage, ol les dates indiquent la position des navires.

Nous nous assurions de la position od nous étions par des déterminations astronomiques de la longitude et
de la latitude, et vimes souvent, surtout lorsque notre dérive était lente, que la ligne de sonde est une mauvaise
mesure pour s’y régler; c'est pourquoi nous nous sommes abstenus de tracer une ligne indiquant le chemin que
nous avons parcouru pendant F'hiver, parce qu'elle présenterait trop d’inexactitudes, et nous nous sommes contentés
de noter sur la carte quelques positions occupées pendant les divers mois, dont la longitude et la latitude ont été
déterminées par. des observations au moyen de I'horizon artificiel.

Comme nous étions partis dans la supposition que nous avions de grandes chances d’arriver & Port-Dickson
et‘ que si les vaisseaux étaient menacés par les glaces dans la mer de Kara, cela n'arriverait pas 3 une grande
distance de la cdte, nous n'avions pris que des bateaux  bord du Varna, comme c’était du reste aussi le cas 3
bord de la Louise. Si nous devions abandonner notre navire, nous avions deux chaloupes et une flette appartenant
au Varna, et une flette de I'Expédition.

Nous n’avions pas pris de tratneaux, mais profitant de l'offre de M. Lricr SmiTH, lors de notre rencontre
avec le Hope, nous avions obtenu un tratneau modeéle Mac Clintock
de retraite, et qui nous a été trés utile pendant notre hivernage.

Déja lorsque nous naviguions avec la Louise, nous avions préparé ce qu'il fallait pour les chaloupes: vivres
vétements, munitions, etc., mais tout sous le pont, parce qu'il n'y avait pas de place sur celui-ci & cause de l;
iréande quantité de bois qui s'y trouvait. Au commencement du mois d’octobre, nous jugedmes nécessaire de

barquer la plus grande partie du matériel pour notre établissement, d'abord pour alléger notre vaisseau et lui
permet‘tre de se relever, et afin qu'il pat mieux résister 2 la pression des glaces, puis pour pouvoir nous servir de la
cale d’avant comme logis pour l'équipage, et rendre le vaisseau plus propre A Ihivernage, car il n’avait pas été

» qu'on pouvait ajouter aux chaloupes en cas



aménagé dans cette prévision. Le pont du Varna fut ainsi débarrassé, et les vivres, etc., nécessaires pour les
chaloupes, y trouvérent une place. Ces vivres étaient calculés pour vingt-deux hommes et pour soixante jours.

Le Varna n’avait que deux couples de daviers, et les deux chaloupes s'y trouvaient prétes A étre avalées
sur la glace; les deux flettes furent transportées sur la glace dans le voisinage du vaisseau, et renforcées en
dessous, afin de pouvoir mieux résister au trainage sur un terrain raboteux.

A Tlarriére, on ouvrit la glace 3 coups de hache pour protéger I'hélice et le gouvernail; on fit une seconde
ouverture a Iendroit ol débouchaient les tuyaux de la machine, et on les débarrassait chaque fois de la nouvelle
couche de glace qui s'y formait.

Aussitot que la charge de bois sur le pont eut été déchargée, les charpentiers se mirent 2 'oeuvre pour
poser, & la cale d'avant, un plancher sur les poutres de l'entrepont, au dessus de la charge de charbon qui s’y
trouvait logée. TIls y firent deux chambres, dont 'une devait servir de logis & I'équipage du Varna et 2 notre per-
sonnel de service; la plus petite était pour le personnel scientifique, le capitaine, les pilotes et les provisions.
La grande quantité de planches que nous avions, et qui avaient été originairement destinées 3 notre maison, nous
permit d’exécuter convenablement tous ces travaux, si désirables dans l'intérét de notre santé 3 tous.

Tous ces travaux exigérent beaucoup de temps, et si on y ajoute les travaux continuels dans la cale
d’arriere, tant6t pour déplacer le charbon qui se trouvait dessous et le loger sur les cOtés, tantdt pour changer
la place des vivres et autres choses nécessaires qui remplissaient toute cette partie du navire, nous elimes toutes
les raisons d’étre reconnaissants de ne pas &tre inquiétés par la pression des glaces, du moins pendant les premitres
semaines. Elle ne se fit cependant pas attendre, car avant la fin du mois d’octobre nous la ressentimes dans le
voisinage immédiat des deux navires.

L'échelle de tribord du Dymphna ne se trouvait pas A plus de vingt métres de larriere du Varna;
il était séparé de nous par de gros blocs de vieille glace, tandis que son avant faisait avec celui de notre navire
un angle d’'un rumb et demi (17° environ. La Planche I, donne une idée de la position des navires.

Quelques blocs plus ou moins grands de forte glace séparaient les navires de la wacke qui ne se trouvait
qu'a une cinguantaine de metres de nous, et qui était maintenant couverte d'une couche de jeune glace.

Nous entr4mes alors dans la période des pressions des glaces, mais comme, jusqu'd ce moment, elles
n’avaient pas eu d'influence sur I'état des navires, nous les passerons ici sous silence; on en fera mention au Chapitre IV,

Sur ces entrefaites, on avait achevé le logement pour les subordonnés; nos hommes y gagnérent aussi bien
que ceux du Varna; des couchettes avaient été faites contre la paroi, et, au milien du vaisseau, il restait un
grand espace oi ils pouvaient se mouvoir. Pour les fourneaux, qui étaient auparavant sur le pont, il restait une
large place dans ce méme local; la chaleur rayonnante des fourneaux rendait souvent inutile d’allumer le poéle,
qui était placé A I'extrémité de la chambre, de sorte que la dépense de charbon fut réduite au minimum, 11 est
regrettable que l'amélioration que ces mesures avaient apportée dans le sort de I'équipage fat de si courte durée,
et que 'on dat quitter si tot I'agréable logis A bord, pour se réfugier dans des tentes sur la glace.

Pendant 1'été, nous avions toujours trouvé sur la glace de l'eau en abondance; les flaques formées par la
fonte de la neige et de la couche supérieure de la glace nous donnérent alors toujours une abondance de ce liquide
indispensable, et nous en fournirent méme pendant une bonne partie de I'automne. Ainsi, nous avions prés du
Varna, sur le glacon ol se trouvait l'abri thermométrique, une flaque d’eau douce, qui se couvrit bientdt, il est
vrai, d'une couche de glace par suite de P'abaissement de la température, mais on n’avait qu'd y entretenir une
ouverture pour pouvoir y puiser de I'eau en abondance. Cependant cette source s'épuisa enfin, et pendant tout
Ihiver nous ne pfimes nous procurer de l'eau qu'en fondant de la glace, travail qui n'était pas des plus commodes,
car il fallait aller couper la glace & coups de hache & quelque distance du vaisseau, ol elle n'était pas souillée.
Cet ouvrage domnait beaucoup 2 faire au cuisinier, mais le forcait de prendre ainsi du mouvement en plein air,
un spécifique contre le scorbut, et qu'il ne pouvait pas prendre 4 bord dans la cambuse.

D’abord on se servit aussi de neige pour faire de l'eau potable, mais nous nous aper¢fimes bient6t que
la glace était préférable, en premier lieu parce que l'eau qu'on en obtenait était plus agréable au golt, ensuite
parce qu'un méme volume de glace donnait plus d’eau que la neige. Si, cependant, pour une raison quelconque,
on est forcé de se servir de neige, comme ce peut étre le cas dans un hivernage 2 terre, il est A recommander
de ne pas remplir tout 3 fait de neige le réservoir dans lequel on veut la fondre, mais d’en ajouter de nouvelle
chaque fois que la quantité qui s'y trouve est presque fondue; en agissant ainsi, on gagne beaucoup de temps.

On ne peut pas se servir indifféremment de toute sorte de glace pour faire de I'eau potable; la glace,
par exemple, qui se forme dans le courant de T'hiver y est tout 2 fait impropre, & cause de la grande quantité



de sel quelle contient, surtout dans les couches supérieures. Les blocs de 107.‘0&3 nouvellement formés, quelque
attrayants qu'ils en aient l'air, parce qu'ils se laissent diviser si facilement en p(?tlts fragrflents, ne peuvent n?n plus
servir 4 cet usage. Il faut avoir pour cela de vieille glace, qui ait passé au moins un été, et qui, par conséquent,
est tout A fait dépouillée du sel qu'elle contenait. . o

Nous avions cependant une si grande quantité de glace dans notre voisinage, qu'il n'était pas difficile au
cuisinier de faire un choix lorsque sa carriére était épuisée. Dans le cours de Thiver, lorsque nous (?tlons 3 bord
du Dymphna, et que les cogs des deux .expéditions se partagérent la besogne, on se ser\'fit excluswem.ent pour
cela d’'un grand bloc d’ancienne glace, dans lequel ils creusérent peu A peu une grotte, qui les protégeait en cas
de mauvais temps.

Une fois A bord, la glace était mise & la cuisine dans des tonneaux, oi la chaleur rayonnante des fourneaux
la faisait fondre.

Quelque calmes que fussent les derniers jours d’octobre, nous comprenions que la position des vaisseaux
était loin d’étre favorable, et que la pression des glaces pourrait peut-étre nous forcer 2 les abandonner.

Ne sachant combien de temps nous aurions en pareil cas pour mettre en sireté les vivres que nous
avions placés sur le pont, nous flmes par mesure de prudence un dépdt de vivres pour trois mois, sur un grand
et fort glacon 3 tribord du Varna que nous appeldmes le San Salvador. Le lieutenant Hovcaarp eut l'obligeance
de nous céder un de ses traineaux Mac Clintock, qui pouvait nous rendre de bons services pour ce transport.

Le soir du 1er novembre, notre fle, qui était déji assez petite, fut de nouveau partagée par une crevasse.
La glace souvrit tout & coup et nous elmes bientdt dans notre voisinage immédiat un canal qui passait & babord
devant les navires et avait A quelques endroits une largeur d’au moins deux cents métres. L’avant du Dymphna
n'en était qu'd cent métres; le Varna était un peu plus éloigné; notre situation ne s'était donc pas améliorée.

Lorsque le canal se ferma 3 tribord de notre vaisseau, il s'était bien formé de petits zoross au bord
du San Salvador, cependant on pouvait y arriver encore facilement depuis nos vaisseaux. A partir du Varna,
qui se trouvait en avant 2 l'ouest-nord-ouest, sa distance vers le nord-nord-est n'était pas de plus de deux
encablures. Le lieutenant HOVGAARD y fit transporter les vivres qui avaient été déposés un peu auparavant sur la
glace dans le voisinage du Dymphna et qu'on n’y jugeait plus en sfireté.

Le vent qui, dans les derniers jours, avait souffié faiblement de l'est, tourna au sud-ouest. Dans la nuit
du 2 au 3 novembre, le canal se ferma en partie, et la jeune glace qui, dans ce peu de temps, avait acquis une
épaisseur d'un centimétre, fut entassée & babord du Dymphna, contre le bord de notre champ de glace.

Nous espérions que les choses en resteraient 1a, mais le vent fraichit et les grandes glaces de l'autre coté
savancant toujours plus, détachaient A chaque instant de nouveaux -blocs de notre champ de glace. Cela
se continua lentement pendant toute la journée; notre terrain diminuait de plus en plus, de nouvelles crevasses se
formaient, et, lorsque le soir arriva, notre position était plus critique qu'elle n’avait jamais été.

Le Varna recut un choc; une crevasse s'était ouverte devant nous, A quatre meétres seulement de la proue.
Chacun resta habillé, et tout était prét pour quitter le vaisseau.

Par intervalles, le calme se rétablissait et nous espérions que la pression des glaces allait cesser, mais nous
étions chaque fois dégus dans notre attente; les Zross s'approchaient de plus en plus du Dymphna, et il était a
prévoir que ce navire succomberait le premier.

A minuit, le Varna regut un choc bien plus violent que le premier; il se forma 3 babord une crevasse se
dirigeant droit vers notre proue et se prolongeant en travers 4 la hauteur de I'échelle de tribord. De temps 2
aiv.utre le calme se faisait, mais les glaces reprenaient leur oeuvre de destruction, et nous vimes les glagons se dresser
jusque dr'oit devant le Dymphna. Nous commen¢dmes alors A faire nos préparatifs de départ; une chaloupe avec
des §ac§-hts et des vétements, le traineau avec la tente, l'appareil 3 cuire et autres choses indispensables furent mis
provisoirement en sfreté sur un gros glacon derri¢re le Varna, ot le lieutenant HOVGAARD se préparait aussi au départ,
e lgngg:: :(i:f;’ ::)t:rt;‘ E(l)ar::ie ;:;tr:oizs glacolxlls se fex?qit, l'arriere du navirf: recut 'alors un choc violent et

. . pue. Les provisions furent alors portées A tribord sur la glace; tous
.ceux qui se troutra.xent encore sur le vaisseau y aidaient; mais la glace commencant aussi A se rompre de ce coté,
J; p(ri::dior;r;ix;el?::::ilfleoie lg;é::et:r.dullb(s):dp;eé:eilct)a heureusement .quelflues moments d.e calme, et x?ous plmes

i H : . nneaux et les caisses; une de celles-ci se trouva prise entre le
navire et un bloc de glace qui venait de se rompre, cependant son contenu fut sauvé en grande partie. Tout cela

fat porté sur un grand et fort glagon A vingt métres de distance, qui fut ainsi transformé en peu d'instants en
dépot de vivres,




Nous nous y réunimes et y transportdmes aussi le dépdt qu'on avait fait sur la glace, attendant un moment
de calme pour nous rendre sur le San Salvador avec nos bateaux, nos tralneaux et tout ce que nous pourrions
emporter. Devant le Varna et A tribord, la pression des glaces avait déja fait de grands ravages; des crevasses
s'ouvraient devant nos pieds, il n'y avait pas de moment 3 perdre. Les tralneaux furent poussés avec vigueur
travers les crevasses; des glacons détachés, s’enfongant sous le poids des tralneaux, servaient de ponts. Deux
hommes tomberent 3 l'eau, mais en ressortirent si vite, que leurs vétements n’eurent pas le temps de se mouiller
tout A fait. Nous atteignimes heureusement notre but, et pfimes attendre tranquillement sur le San Salvador la
fin de la crise.

Le travail intérienr des glaces diminua peu 2 peu, et, lorsque le jour parut, tout était si calme que
quelques-uns d’entre nous purent se rendre d bord pour s'assurer de la situation.

Les toross s'étaient approchés du Dymphna jusqu'a babord, mais n'avaient pas atteint le navire, qui, pour
cette raison, n'avait pas subi la moindre avarie. Il n'en était malheureusement pas de méme du Varna; aux
deux cotés, la glace avait été brisée et soulevée contre ses flancs; il y avait une voie d'eau A I'arriere, et on
trouva trois pieds d’eau prés des pompes; l'avant avait aussi beaucoup souffert, et la glace qui avait été poussée
sous le navire l'avait soulevé de deux pieds 3 l'avant et d'un pied et demi A l'arriere. La machine avait été
déplacée dun quart de tour; Thélice avait problablement recu un choc qu’elle avait transmis 4 la machine; un
boulon d'une des sauvegardes du gouvernail avait été arraché. Le bois que nous avions déposé sur la glace avait
été poussé en partie sous le vaisseau; quelques planches avaient été dressées par les blocs de glace; tout ce qui
nous entourait avait changé d'aspect. Voyez la Planche II.

A babord surtout, l'aspect était effrayant; des blocs énormes avaient été entassés les uns sur les autres; un
bloc de grandes dimensions avait été soulevé 2 la hauteur de quinze pieds par la pression irrésistible des glaces;
tout le terrain, auparavant si uni, était maintenant tout & falt impraticable.

Le glagon sur lequel se trouvait l'abri thermométrique, n’avait pas beaucoup souffert, et ce dernier était
resté tout 2 fait intact au milieu de la destruction générale,

Le Varna n'avait tourné que d'un quart de rumb vers le nord, et se trouvait maintenant orienté ouest-
nord-ouest ¥/, nord.

Aprés avoir passé un peu de temps A bord, un nouveau mouvement dans les glaces qui nous entouraient
nous fit retourner au San Salvador, et lorsque, quelques heures plus tard, nous réitérAmes notre visite, ce ne
fut non plus que pour quelques moments. Les glaces n'étaient pas encore en repos; les pressions ne pouvaient se
comparer 4 celles de la nuit, mais on ne pouvait guére en prévoir les conséquences.

Pendant le reste du jour, nous transportdmes au San Salvador tout ce que nous n'avions pu y porter
pendant la nuit. Nous y dressimes les tentes, qui nous servirent d'abri pendant les nuits suivantes et pour y
prendre nos repas.

La partie la plus élevée du San Salvador avait été choisie pour campement. Nous avions une grande
confiance dans ce glacon, mais nous allions bientét voir qu'il ne faut pas se faire d'illusions, méme 3 1’égard de
la glace la plus forte; et qu'il faut toujours étre prét & partir et 3 chercher en cas de besoin un autre refuge.

Notre expédition pouvait disposer d'une tente qui était assez grande pour loger tout le personnel; le capitaine
du Varna en avait fait faire une pour son équipage, tandis que les Danois avaient deux tentes, pouvant loger
chacune huit hommes, et deux plus petites, chacune pour trois hommes. Les Danois pouvaient donc loger tout
leur personnel s’élevant 4 vingt hommes, et en outre deux des Norvégiens.

Les jours suivants, la glace dans notre voisinage était encore toujours en mouvement; pendant le jour
cependant, nous pouvions ordinairement nous rendre i bord et y travailler; mais, avant 'obscurité, nous retour-
nions au San Salvador, odl nous passions la nuit et prenions notre déjeuner.

Déja le premier jour de notre séjour sur le San Salvador, le lieutenant HovGAARD nous proposa, dans le
cas que nous fussions obligés de faire notre retraite A travers les glaces, de réunir toutes nos forces et toutes nos
ressources, et d'organiser une grande expédition en traineaux. Comme le capitaine KNUDSEN n’avait pas de
traineaux et que nous n’avions que celui que M. LEIGH SMITH nous avait donné, tandis que le lieutenant HovGaarp,
qui était tout A fait équipé pour des expéditions en traineau, en possédait plusieurs, et disposait en outre de huit
chiens, nous acceptdmes sa proposition, et, les jours suivants, on prit de commun accord les mesures nécessaires.
Les provisions, les vétements de réserve, etc. furent pris proportionnellement, aussi pour les Norvégiens, dans
I'approvisionnement danois et hollandais et répartis entre les divers traineaux.

Le capitaine KNUDSEN regut pour sa part deux traineaux Mac Clintock du Dymphna, tandis que nous
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joignimes 2 notre propre traineau, un autre de bois de sapin rouge qu'on nous céda. .Ce t.raineau était, 1l est
1 vrai, trés lourd et peu solide, il nous a pourtant rendu de grands services dans les mois suivants, lorsque nous
! devions .déplacer notre dépdt. )

Le lieutenant HoVGAARD prendrait ses tralneaux systéme Jou. Rag; le Dymphna en avait quatre grands
et deux petits A bord; deux des chaloupes de ce navire devaient aussi faire partie de l'expédition. ?encl‘a.rlt le
reste de P'hiver, tout cela resta prét sur la glace et recut le nom de dépét mobile; on y ajouta des prayisions,
afin de pourvoir A notre entretien durant la longue nuit d’hiver, si les vaisseaux venaient a scmbrer avant
'époque favorable 2 la retraite fat arrivée.

Le lieutenant HOVGAARD, qui avait la plus grande part A cette expédition, tant sous le rapport du matériel
que sous celui du personnel, se chargea principalement de la répartition des vivres et de Torganisation de l'expé-
dition. Cependant, comme les circonstances ont empéché cette expédition combinée d’avoir lieu, et que notre
Expédition a exécuté plus tard sa retraite en tralneaunx avec 1’équipage ‘du Varna, je donnerai dans la description
de cette retraite, des détails sur les rations de vivres employées et d’autres particularités.

Le 5 novembre, I'eau dans le vaisseau avait une hauteur de cinq pieds; on I'épuisa a'la main et au -moyen
de la pompe d'alimentation de la machine; cela fut répété les jours suivants. Pour rechercher I'endroit ol se
trouvait'la voie d'eau, afin de tdcher de la boucher, nous ddmes déplacer sur les cHtés une partie du charbon qui
se trouvait dans la cale d’arriére, ainsi qu'une partie de nos vivres. Nous avions donc assez d’ouvrage quand nous
étions & bord. Le terrain accidenté qui nous séparait maintenant de I'abri- thermométrique avait bientot été égalisé
A coups de hache; les observations météorologiques pouvaient donc se faire régulierement prés du vaisseau; elles
étaient continuées pendant la nuit sur le San Salvador, ol M. SNELLEN avait élevé un observatoire provisoire.

La seconde nuit que nous passimes sous les tentes fut moins paisible que la premiére; vers une heure du
matin, nous fimes réveillés par un des Norvégiens qui était de. garde, par le cri de ,Isen Skruer”, la glace charrie,
et cela fut dit d'un ton qui faisait supposer un danger imminent. Chacun se leva; quelques-uns se disputérent leurs
bottes de toile, ce qui leur apprit qu'il faut de I'ordre, méme dans une tente sur la glace, car il pouvait facilement
arriver qu'une crevasse s'ouvrit au dessous d’eux et rendit un départ immédiat nécessaire.

Cependant le danger n'était pas encore menagant; sur un autre point de notre glacon, il se formait des
foross contre le bord; la glace s'écarta un peu du San Salvador, du cOté ol se trouvaient nos tentes, mais pour
se refermer la nuit suivante et exercer une pression assez forte dans notre voisinage.

Le 8, la situation des vaisseaux était telle que nous plmes de nouveau passer la nuit 3 bord; depuis lors,
une partie des équipages monta 2 tour de rdle la garde sur le San Salvador pendant la nuit. On convint d'un
signal pour le cas ol des secours fussent nécessaires pour mettre le dépdt. en streté, s'il était menacé.

. La glace nous laissa maintenant quelques jours en repos, et les travaux 2 bord purent étre continués régu-
licrement, Les charpentiers avaient du travail par dessus la téte; ils firent & l'arriére une cloison, pour empécher
-autant - que possible I'eau d’y pénétrer, aprés quoi ils continuérent leurs travaux & I'avant, ol il y avait encore
beaucoup A faire. La grande quantité de glace qui avait été poussée sous 'arriere du vaisseau, rendit trés difficile

dy faire de nouveau une ouverture autour du gouvernail et de I'hélice; lorsque nous y fimes parvenus, nous vimes
y . N . .
que l'une des ailes de I'hélice était rompue.

Le temps était beau, et le vent soufflait en général trés faiblement du sud-est; le 12, le vent tourna de nou-
veau au sud-ouest, et, comme c'était ordinairement le cas lorsqu'il venait de ce cété, il fraichit bient6t et nous fit
craindre de nouvelles pressions. De la hune nous apercevions beaucoup d'eau ouverte, surtout au nord-nord-onest,
ou elle s'étendait A perte de vue; on vit aussi apparaitre des traces d'eau au nord-est et, plus tard, au sud-ouest.
Un canal s'ouvrit de ce c6té du San Salvador, de sorte que les hommes de garde qui se rendaient au camp
dans I'aprés-midi durent se servir d'un bateau pour y arriver.

Peu apreés, nous remarquimes A bord que le San Salvador commencait A s'éloigner vers I'ouest avec toute
la glace de I'autre c6té de ce canal, et s'éloignait ainsi de plus en plus des navires.

Le soir arriv:ait, et nous ellmes bientdt pris la résolution de nous y rendre tous, afin que, dans le cas que
ce.'rflouvement continudt, nous ne perdissions pas de temps le lendemain pour ticher de ramener le dépdt dans le
voisinage des vaisseaux. D'abord, nous avions annoncé par un signal 3 la garde du camp que nous arrivions.
Sur .ces entrefaites, la nuit était venue et le San Salvador ayant tourné sur lui-méme, ils nous indiquérent par une
lumiére l:eudroit du canal qui était le plus favorable pour arriver auprés d’eux. Nous aper¢fimes quelques fissures
a l'efldr?xt Ol se trouvait notre tente et nous la transportimes dans un endroit plus sar. Cette précaution ne fut
pas inutile, car peu de temps aprés le canal se ferma avec force, et il se produisit une violente pression dans le




voisinage de notre camp, de sorte que nous nous prépardmes A nous retirer plus loin en cas de besoin. De grands
blocs de glace furent détachés du bord abrupt de notre champ de glace et entassés les uns sur les autres; éclairés
par l'aurore boréale, ils présentaient un spectacle aussi grandiose qu'imposant.

Un profond silence suivit; une couple d’heures plus tard, une pression plus violente eacore que la premiere
se fit sentir, mais qui, heureusement, ne nous obligea pas de quitter I'endroit od nous nous trouvions. Le reste de
la nuit, notre repos ne fut pas troublé.

Le lendemain matin, nous vimes que le San Salvador s'était de nouveau déplacé vers I'est, et avait tourné
sur lui-méme dans un sens contraire A celui de la veille. Notre camp se trouvait donc plus proche des vaisseaux,

‘ qui se trouvaient au sud-ouest, A un quart de mille de distance; la veille ils étaient A un demi-mille au sud-est.
Les nombreuses ouvertures de la glace que nous avions vues du haut du mat, avaient permis ce grand dépla-
cement. Une partie des équipages seulement fut renvoyée A bord, le reste demeura pour garder les dépéts, qui
ne furent cependant plus menacés. Comme il était 2 prévoir que les événements des derniers jours pourraient
facilement se répéter, et les jours devenant de plus en plus courts, de sorte que les pressions se feraient sentir
au milieu de l'obscurité, nous jugedmes nécessaire de chercher pour nos dépéts une station qui fat plus rapprochée
des vaisseaux. Lors des premilres pressions, une partie du San Salvator avait été séparée de celui-ci; elle mesurait
environ cent metres de diameétre, et se trouvait par le travers du Varna, 3 cent cinquante métres du vaisseau,
Ce glagon, qui ne présentait pas de fissures, nous parut étre, pour les premiers temps, un lien de refuge sfir, et nous
résoltimes d'y transporter nos dépéts, ce qui ne se fit pas si facilement que sa distance relativement petite le ferait croire.

Le canal dont nous avoms parlé plus haut, s’était rouvert, et s'était couvert de glace nouvelle pendant la
nuit; celle-ci se fendit de nouveau, et, lorsque nous commengdmes, le 14, 3 transporter notre dépdt mobile,
nous pames l'amener en bateau jusque dans le voisinage de son nouvel emplacement. Si nous avions pu continuer
A le faire de cette maniere, nous aurions certainement pu évacuer tout A fait le San Salvador le méme jour, mais
le canal se rétrécit tellement, que la jeune glace, qui se trouvait aux deux cOtés, empéchait les chaloupes de passer,
sans toutefois étre assez forte pour porter les traineaux et les chaloupes. Nous y entretinmes alors un petit chenal
vers le bord opposé et transportdmes peu 2 peu, avec une des flettes, la plus grande partie du dép6t mobile, et
réussimes 2 atteindre encore avant la tombée de la nuit le nouvel emplacement, qui regut le nom de Petit San Sal-
vador. Tout le reste, ainsi que le dépét permanent, dut rester en arridre, et ce ne fut que le 19 novembre que
tout se trouva de nouveau dans le voisinage des vaisseaux,

Les jours étaient d’ailleurs devenus trés courts; on n'avait tout au plus que six heures de jour; en outre, le
brouillard nous empécha plus d'une fois d’en profiter comme nous l'aurions voulu. Il y avait cependant tant de
travaux A faire, aussi bien A4 bord que sur la glace, que les équipages purent toujours &tre occupés d'une
maniére utile. Ainsi, par exemple, les caisses qui contenaient les boites de conserves et une partie du biscuit furent
ouvertes, et leur contenu fut mis dans des sacs, qui furent tous numérotés.

Le but qu'on se proposait en le faisant, était de réduire au minimum le poids de ce que nous aurions 3
emporter et de lui faire prendre moins de place. Les boites avaient, il est vrai, plus & so;ffrir dans le transport,
mais les notres pouvaient y résister, de sorte que, dans notre retraite, 'année suivante, leur contenu étajt encore
excellent. La plupart des provisions qui furent alors consommées avaient passé tout I'hiver sur la glace et avaient
été exposées A bien des chocs daus leur transport réitéré d'un lieu A 'autre.

Les nombreux sacs 2 charbon dont notre expédition pouvait disposer, nous permit d'en donner un bon
nombre aux Danois. Ils furent aussi employés dans notre retraite, mais plusieurs sacs s’ustrent par les charge-
ments et les déchargements répétés, surtout ceux qui contenaient des boites.

Avant de transporter nos dépdts au Petit San Salvador, nous avions cherché dans les environs des endroits
qui pussent nous servir de lieu de retraite, dans le cas que nous y fussions menacés. Notre attention avait été
attirée par un grand glacon, A trois cents metres environ derriere les vaisseaux, qui avait jusque 13 résisté aux
pressions de la glace, et un autre 4 babord du Dymphna, de lautre coté des foross qui s’y étaient formés le
3 novembre. Ce dernier était encore mieux situé et plus rapproché que le Petit San Salvador; sa glace était aussi
plus épaisse. On résolut d’y transporter les dépOts, aussitdt qu'on aurait frayé un chemin 2 travers les foross.
M. SNELLEN voulait aussi y faire construire la maison qui devait porter 'anémométre de ROBINSON et la girouette,
et nous servir pour nos travaux scientifiques. Ce glacon recut le nom de Nouvelle-Hollande et n'a pas dégu notre
attente 3 son égard.

Quand on a de bonnes haches et de bonnes pioches, on peut s’ouvrir assez rapidement, i travers des
toross qui ne sont pas trop élevés, un chemin praticable aux traineaux et aux barques. Les morceaux qu’on coupe
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des parties saillantes remplissent d’eux-mémes les cavités au-dessous; d'un seul coup on les.rédui.t en petits frag-
ments, et le terrain est bientdt praticable. On passera ordinairement plus vite un pO}nt d1fﬁc1.le avec des‘
tratneaux, si l'on se donne, pendant quelques minutes, la peine d’employer la hache, au lieu de faire passer, si
toutefois cela est possible, les traineaux un A un et avec de grands efforts, sans compter que, dans ce cas, le
matériel souffre beaucoup des aspérités de la glace.

Un chemin conduisant a la Nouvelle-Hollande fut bientdt prét, et, le zo novembre, nous y transportdmes
en peu d'heures les deux dépdts. Lorsque cet ouvrage fut terminé vers midi, nous vimes, pour la derniére fois
en 1882, le soleil au dessus de l'horizon. Une longue puit d’hiver de deux mois commengait, mais, grice 2 la
latitude relativement basse 2 laquelle nous nous trouvions, nous avons eu chaque jour, pendant tout ce temps,
quelques heures de crépuscule, qui nous furent trés utiles dans nos travaux sur la glace.

Nous efimes alors une période de calme relatif; on ne remarqua pas de mouvement dans les glaces qui se
trouvaient dans notre voisinage immédiat, du moins dans les premires semaines; de sorte qu'elles eurent le temps
de se consolider par la température qui baissait toujours, et de former une masse bien résistante. Nous espérions
aussi que la glace entassée autour et au dessous du Varna lui servirait de barriére contre de nouvelles pressions.
Le trou qui avait été fait & Darriere nous permettait de jeter un regard dans la profondeur et de voir quels blocs
énormes s’y étaient réunis. On tAcha, mais en vain, de dégager tout 4 fait I'hélice, de sorte qu'on ne pouvait la
faire tourner que trés peu.

Il ne fallait cependant pas s’éloigner bien loin des navires pour observer de nouvelles pressions dans les
glaces; ainsi le San Salvador se déplacait encore toujours, et & chaque visite que nos y faisions, nous remarquions
de nouveaux ravages, des crevasses qui sillonnaient la glace la plus épaisse et chaque fois de nouveaux Zoross.

Le 26, un danger plus immédiat nous menaca; la glace s'ouvrit A trois cents meétres du Varna; il sy
forma un nouveau canal, qui se referma heureusement sans étre suivi de pression.

A bord, la chambre qui devait nous servir de chambre & coucher et celle pour les provisions étaient
enfin terminées. Si, dans I'intérét de notre santé, il était désirable que nous ne nous servissions plus de la petite
cabine du Varna comme lieu de repos et de réunion, cette derniere était indispensable pour y mettre une partie
de nos vivres qui avaient trop A souffrir du froid A l'arriere. La biere et le vin avaient été gelés; la premieére ne
valait plus rien, mais le goat du vin dégelé était aussi bon que s'il ne fit rien arrivé. Quelques bouteilles étaient
cassées, mais chez la plupart le bouchon n’avait été qu'un peu déplacé, de sorte que, lorsque le vin eut été
dégelé, on n’eut qu'd I'enfoncer un peu. Le jus de citron était devenu solide; dégelé, il avait un peu perdu de
sa force, mais nous avions une si grande provision de cet article, que nous n'efimes pas besoin de diminuer les
rations. Les vivres conservés dans des boites de fer-blanc, tant viande que légumes, étaient aussi en partie gelés,
mais le gofQt n'en souffrit pas, méme lorsque, comme cela arriva plus tard, ils eurent été exposés en plein air 2
une température de 30" 3 47° centigrades au dessous de zéro.

Comme le Varpa n'était nullement aménagé pour un hivernage, mais seulement pour transporter notre
expédition & Port-Dic son, il n'avait d'abord pas d’espace convenable pour y placer convenablement les vivres,
aussi n'avions-nous 2 la longue pu protéger nos pommes de terre contre le froid. Cependant nous avons mangé
des pommes de terre nouvélles jusqu'a la fin de décembre; leur golt devint bien 4 la fin un peu sucré, mais on
les préférait encore aux pommes de terre séchées en bolte, quelque excellentes que celles-ci fussent d'ailleurs dans
leur genre.

. La chambre .ux provisions, que nous avions fait cloisonner, se trouvait entre notre logis et celui de
Iéquipage, et comme ces derniers étaient toujours chauffés, les vivres Ciui se trouvaient dans la premiére furent
désormais préservés du gel.

La bonne qualité de nos provisions et la grande variété daus le menu furent cause que tous les membres
de Texpédition étaient tres satisfaits de la nourriture. Ce fut aussi le cas avec P'équipage du Varna, qui partagea
nos repas depuis le mois de novembre, ce qui parut exercer une favorable influence sur I'aspect de plusiect,zrs
d’entre eux.

e d:?:.rHL::?T,ZiZ ’]en;‘:;iz::sd :::viic:;s]a(i: pétrole,' dit de sﬁre.té, de M BLEULAND VAN OORT & Voorburg

oA pes, munies de becs dits 4 soleil, dont M. NIERMEIJER 3 Amsterdam

nous av.axt fait .présent. Aussi T'éclairage ne laissait-il rien A désirer, ce qui était un grand avantage durant les

r;zztsc;l;xi gcrlz(\;eersxa::‘xrtiriz zllzlsdee: plus lon’gues. Le pétrole, qui cllevai.t étre gardé sur le pont, resta liquide jusqu'a
sous de zéro; A une température inférieure, il commencait 3 devenir sirupeux.

C . . .
omme le jour ne pouvait pénétrer dans notre cabine que par quelques petites fenétres A I'avant, et qu'elles



PLANCHE I. 23 sept. 1882. lLe @Dymphna et le Darna peu de jours aprés qu'ils eurent
été pris dans les glaces.



PLANCHE IL 6 nov. 1882, Les vaisscaux apris la premicrc pressicn viclente des glaces.
(e Barna au premicr plan.)
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étaient en outre couvertes d’une épaisse couche de glace, le temps arriva bientét oit, méme en plein midi, on n'y
voyait plus assez pour lire ou écrire. Cependant nous ne laissions jamais les lampes braler toute la journée;
2 onze heures du matin on les éteignait et elles n’étaient rallumées qu'a deux heures; on se voyait donc pour ainsi
dire forcé de quitter le vaisseau pendant les heures ol il faisait assez clair dehors pour prendre du mouvement en
plein air, ce que notre médecin jugeait indispensable pour notre santé.

Les subordonnés avaient toujours assez 3 faire sur la glace; pour nous, nos travaux au dehors se bornaient
en général aux observations météorologiques quand nous étions de quart, ou bien 4 des observations astronomiques
ou d'aurores boréales, qui ne duraient que peu de temps. Seulement, quand les dépéts devaient étre changés de
place, tous, du premier au dernier, devaient s'atteler 4 la bricole pour trainer les barques et les traineaux, etc.

Lorsque les forces des subordonnés ne suffisaient pas pour le travail qu'ils avaient A faire en dehors du
vaisseau, les membres de 'Expédition étaient toujours préts i leur donner un coup de main, et c'est ainsi que
nous nous procurdmes souvent ce mouvement si salutaire en plein air, qu'on n’obtient autrement qu'en se promenant.

Si T'on tient compte de l'inégalité du terrain et des nombreux obstacles que présentait une neige épaisse, les
promenades exigeaient souvent beaucoup d’efforts.

Notre grande provision de charbon nous permettait de chauffer convenablement tous les locaux habités.
A bord, nous étions plutdt génés par la chaleur que par le froid, et nous devions souvent ouvrir les hublots.
Comme lair froid qui y pénétrait ne pouvait plus contenir toute la vapeur d’eau de notre appartement, il se for-
mait une buée, qui avait l'air de neige tres fine.

Depuis qu'on avait fait une cloison étanche a I'arri¢re, le vaisseau ne faisait plus autant d’eau qu'auparavant;
cependant il en pénétrait encore plus que nous ne l'avions espéré; il parait qu'il en coulait toujours le long des
membres, entre le franc-bord et le bordage; aussi devions-nous I'épuiser chaque jour au moyen de la pompe auxiliaire
d’alimentation de la machine. Mais cela nous coftait assez de charbon, et comme nous espérions que le Varna
se dégagerait I'été suivant et que nous pourrions opérer notre retour avec ce vaisseau, nous ne devions pas le prodiguer.

Les pompes 2 bras, qui se trouvaient A l'arriére, ne pouvaient plus étre employées 3 cause du froid; on les
transporta dans la chambre de la machine ol la température était toujours si haute par la chaleur du poéle, que
’eau ne pouvait plus geler dans les pompes. Depuis lors on ne se servit plus de la machine d'alimentation, mais
on épuisa I'eau deux fois par jour avec les pompes A bras.

Dans les derniers jours de novembre et au commencement de décembre, les planches et le matériel pour
la maison sur la Nouvelle-Hollande y furent transportés, tandis que les charpentiers travaillaient les grosses poutres
qui devaient y servir. Quoiqu'il se fat perdu beaucoup de bois lors de la premiére pression des glaces, ce qui en
restait était plus que suffisant pour ce que nous en voulions faire.

Le temps resta en général bon, et la température s’abaissa peu A peu jusqu'd 40° centigrades au dessous
de zéro. Notre dérive était trés lente et le Varna resta continuellement orienté nord-ouest !/, ouest, du 17 novembre
au ¢ décembre. Pendant toute une semaine, nous crimes méme ne pas changer de place du tout, ce qui nous fit
de nouveau espérer que notre position allait enfin devenir stable. Dans le courant du mois de décembre cependant,
I’état des choses changea peu 3 peu tout 2 fait, et prépara la seconde pression violente qui fit, comme nous le
verrons plus loin, une épave du Varna.

Le 7, les poutres de la maison furent dressées, et l'on put commencer A l'élever; trois charpentiers du
Dymphna nous aidérent dans ce travail.

Le lendemain, par une fraiche brise de 'ouest-sud-ouest, il se présenta un peu en dehors des fross A babord
du Dymphna, une crevasse qui nous sépara de la Nouvelle-Hollande, et qui ne passait qu'a trente métres de
la maison. Comme la glace ne s'ouvrit que d'un demi-meétre et se referma plus tard, nous conservdmes notre
communication avec notre nouveau refuge, et nous nous hdtdmes d’y porter la provision de charbon qui devait
servir A chauffer la maison ainsi que tout ce qui pouvait encore étre nécessaire pour achever cette derniére.

L’expédition danoise avait aussi un grand intérét dans notre maison, car, si les vaisseaux périssaient et que
la Nouvelle-Hollande fat épargnée, tous y auraient trouvé un-abri, et auraient pu y attendre le moment favorable
pour entreprendre le voyage de retour. Clest pour cette raison que le lieutenant HovGaarDp y fit porter un
fourneau et mit toujours ses charpentiers a notre disposition pour aider les nétres dans la construction. On avanga
bien les jours suivants, mais avant que la maison fot préte, de nouvelles pressions nous forcérent plus d’une fois
d’interrompre les travaux.

Le 12, il se présenta quelques fissures sur la Nouvelle-Hollande et dans son voisinage, et nous n'osimes

pas confier plus longtemps notre dép6t mobile A ce glagon; le Petit San Salvador étant plus stir pour le moment,
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une demi-heure suftit pour Uy transporter de nouveau. Le dép6t permanent fut alors considéré comme une annexe
de la maison , et celle-ci ne pouvant guére étre déplacée, nous laissimes ce dépét sur la Nouvelle-Hollande, dans
I'espoir que ce glacon ne diminuerait pas davantage. -

La glace fut quelque temps tranquille; cependant nous entendimes plus d'une fois craquer les baux de notre
navire, ce qui fut aussi observé A plusieurs reprises sur le Dymphna. Cependant nous n’observdmes pas de mou-
vement dans la glace qui avait été poussée sous le Varna; peut-étre étaient-ce des pressions A distance dont nous
ressentions les effets.

Le 14, il fit un vent violent du sud-ouest; la nuit venait de commencer, lorsque le Dymphna regut un choc
et que la glace A V'autre céte de la nouvelle crevasse commenca 3 se déplacer vers I’est par rapport aux vaisseaux.
La Nouvelle-Hollande était comprise dans ce mouvement, et la maison qui resta toujours visible nous servit de
jalon pour suivre ce mouvement de la glace. Celui-ci s'étendit sur quatre divisions de la boussole (45°) et se fit
en sens contraire de la méme quantité pendant la nuit, aprés que le vent eut tourné i I'ouest-sud-ouest. Fleureuse-
ment que, dans ce mouvement, le bord de la glace 4 babord du Dymphna ne fut que légérement entamé.

Le soir suivant, les mémes circonstances se présentérent presque dans les mémes proportions quant au vent,
que la veille. Nous étions toujours préts A quitter le vaisseau et nous nous couchdmes tout habillés. Nos sondages
nous faisaient voir que nous dérivions vers le nord-est; la profondeur diminuait constamment, et tomba, le 16,
de quarante-neuf 3 vingt-trois brasses. Le vent avait souffié avec violence du sud-ouest, surtout pendant la nuit,
ce que la neige qui l'accompagnait rendait encore plus désagréable; de sorte que l'observateur avait assez de peine
A trouver l'abri thermométrique, et que cette neige aurait été un obstacle de plus si nous avions d& guitfer les
vaisseaux. La glace paraissait cependant avoir encore assez d'espace pour flotter, et les pressions ne se firent
pas sentir. La maison s'éloigna jusqu'd une distance double des navires; cet espace ouvert fut couvert d’autre
glace, surtout de #ross écroulés.

De méme que le 3 novembre, le Dymphna semblait devoir étre la premiére victime si les pressions
recommencaient. A babord, le rempart de ross s'était bien tenu, il est vrai, mais A Parriere, le navire nétait
séparé de l'eau ouverte que par un espace de vingt métres de glace assez légére. Nous en ffimes quittes pour
quelques nouvelles fissures, et lorsque les jours suivants le calme se rétablit et que I'abaissement de température eut
consolidé la glace autour de nous, nous nous réjoutmes que tout se fit si bien passé. Cette joie cependant fut
de peu de durée; le 19, le vent fraichit de nouveau et tourna au nord-est; tandis que c’était au sud que la glace
avait attiré notre attention, nous vimes maintenant au nord et A I'est s'ouvrir une trés grande étendue d’eau,
comme nous n'en avions pas vu de longtemps. .

Avant le soir, le vent tourna au nord-ouest, et la plupart des canaux se rétrécirent; le lendemain, ils avaient
tous disparu sans avoir causé de violentes pressions. Le 20, le vent du sud-ouest se fit de nouveau sentir, et
nous poussa plus loin vers le nord-est. Le soir, la glace s'ouvrit tout a coup A tribord du Varna, prés d'une
crevasse, 2 quelques métres seulement de distance; il se forma un canal de vingt metres de largeur; une nouvelle
crevasse, encore plus rapprochée, se forma, et notre position était loin d'atre favorable lorsque la nuit vint, accom-
pagnée d'une tempete de neige qui nous offusquait la vue. Comme la communication avec I'abri thermométrique
pouvait étre 2 chaque instant interrompue, et que nous devions avant tout prendre soin de ne pas nous séparer,
les observations météorologiques furent momentanément suspendues.

. Nous nous tenions préts a quitter le vaisseau, et n’hésitdmes pas longtemps A le faire, lorsque, peu aprés
mm.uit, le Varna se souleva, avec un choc, d'un pied au moins A babord et qu’une fente se fit dans la glace,
droit devant la proue. Si nous tenions compte de I'ouverture que nous avions & tribord, le vaisseau pouvait étre
déta(‘:hé de son lit de glace, et alors la glace qui avait €té poussée au dessous remonterait avec force, ce qui
aurait pu empécher notre retraite et nous devenir fatal. Nous nous réfugidmes sur le Dymphna, qui, pour le

mor?ent, offrait un asile plus str, et y attendimes le crépuscule, qui nous permettrait de nous assurer le lendemain
matin de I'état de la glace dans notre voisinage.

Entre le Petit San Salvador, ol se trouvait maintenant le dépot, et les navires, il s'était formé une ouver-

ture qui s'était refermée, et A la place de laquelle s'élevait une barriere de Zoross.
rapproché et déplacé vers I'ouest;

était restée intacte,

Le glagcon s'était donc
des morceaux avaient été détachés de ses bords, mais sous le dépét la glace

Quelques nouvelles crevasses dans le voisina;
cela A une époque ou nous n'avions de cré
heures, nous étions entouré de ténebres.

ge du Varna menagaient encore davantage notre position, et
puscule que de dix heures A deux, -tandis que, durant les vingt autres
Mais n’exagérons pas, dans ces jours 14 nous efimes souvent un beau



clair de lune et de magnifiques aurores boréales, qui compensérent en quelque sorte la lumiére de soleil qui nous
faisait défaut. Nous elmes ensuite quelques jours de calme relatif, mais c'était le calme qui précéde l'orage.

Dans la soirée du 23 décembre, le Varna recut un choc; la glace se ferma A tribord du vaisseau et s'ouvrit
en méme temps A babord du Dymphna. Les choses en restérent 13 pour le moment, et nous elimes encore
quelques heures de repit que nous passimes tout habillés sur nos lits.

A cing heures du matin, nous efimes un choc plus violent que jamais; chacun sauta de son lit et se
précipita sur le pont. Il s’était fait une fente dans la glace, allant de devant le Dymphna droit vers notre arri¢re,
et de 13 en travers vers notre tribord; notre vaisseau se trouvait détaché a babord de son lit de glace.

Il n’y avait pas de temps A perdre. A tribord, la communication existait encore; nous en profitimes pour
quitter immédiatement le vaisseau, et nous nous rendimes sur le gros glacon, derriere le Dymphna, qui nous avait
servi plus d’une fois de refuge. Lla glace dans laquelle se trouvait le Varna s'écarta, de sorte que les derniers
hommes qui le quitterent durent sauter par dessus l'ouverture qui s'était formée. Notre flette, qui se trouvait au
bord de la crevasse, fut mise en sfireté plus prés du Dymphna; sur ce vaisseau aussi on se préparait 3 le quitter
pour sauver le dépét, et bientdt nous fimes tous en route vers celui-ci avec deux flettes et un petit traineau.

Cette expédition n’était pas des plus agréables; la distance était petite, il est vrai, mais le terrain était
difficile A reconnattre a cause de I'obscurité. Lorsque nous flmes sur les Zoross avec 'une de nos flettes, la glace
s'ouvrit un peu et les blocs de glace s’enfoncérent sous nos pieds, mais, comme la flette nous offrait un point
d’appui, nous arrivimes heureusement 3 l'autre bord. Il s’écoula cependant assez de temps avant que tous
eussent passé ce point difficile; il ne faut pas s'en étonner, si 'on pense qu'il y avait dans I'équipage du Varna
un phthisique auquel les forces manquérent et qu'on dut transporter 2 travers ce terrain 'mouvant, Nous franchimes
enfin ce pas difficile, et réunimes tratneaux et bateaux 2 I'endroit qui nous paraissait étre le meilleur pour le moment.

Quelques crevasses sillonnaient notre refuge, déja si restreint, et la glace qui servait d'enceinte au Varna
menagait en s’avancant de I'écraser tout A fait.

Des 2oross se formaient des deux cé6tés de notre glagon, cependant il y avait encore des moments de calme
qui nous laissérent le loisir de jeter un regard du cdté de nos vaisseaux. La forme sombre du Varna s’approchait;
il s’élevait majestueusement, pressé par les glaces, pour redescendre de nouveau; le Dymphna restait A sa place,
et semblait de nouveau devoir étre épargné par les pressions. Le long d’une fente, droit derriére nous, nous voyons
la glace des deux bords se redresser en l'air; de nouvelles crevasses se succédent, méme sous le dépbt; nous
entendons des craquements continuels sous nos pieds, et, pendant une heure, nous sommes continuellement occupés
A déplacer traineaux et bateaux, cherchant toujours un emplacement plus slr, lorsque celui olt 'on se trouve est
menacé. Dans d’autres circonstances, chaque parti prenait soin de ses propres traineaux et bateaux, mais main-
tenant toutes les forces se concentrent A l'endroit ol elles sont le plus nécessaires; quelques crevasses nous laissent
encore du temps, mais d'autres s’ouvrent subitement et menacent d'engloutir notre matériel. Vers le sud-est, la
glace parait moins agitée et nous y tournons nos regards pour le cas ol nous serions forcés de quitter notre posi-
tion actuelle, mais tout devient plus calme et, vers le crépuscule du matin, nous transportons le ‘dépdt en lieu str.

Aussitdt que les circonstances le permirent, nous nous rendimes aux vaisseaux, pour voir dans quel état ils
étaient, et vimes bient6t au Varna que la pression de novembre avait été une bagatelle comparée 2 la derniere.

L'étambord et le gouvernail avaient été brisés et avaient disparu entre les blocs de glace; les planches du
francbord sous V'arridre avaient été disjointes. Le vaisseau avait tourné de sept rumbs (78") et était incliné de
8" vers tribord; A Yarriere, il avait été soulevé d'un pied; A V'avant, de deux pieds. Arrivés 3 bord, nous vimes
qu'il y avait une grande voie d’eau sous la chambre de la machine; I'eau y pénétrait avec violence et s'élevait
déja au dessus des feux de la machine. La machine était déplacée vers le tribord, d’environ deux pouces anglais
A sa partie supérieure; les baux du pont qui se trouvaient au dessus de la machine étaient écartés d'autant.
Le glagon qui portait notre abri thermométrique avait de nouveau bien diminué en étendue et se trouvait & babord,
droit contre I'avant. L’abri avait encore été épargné, ainsi que le trépied du théodolite magnétique qui était resté
debout sur un petit morceau de glace, chose merveilleuse au milieu de la destruction générale.

Le bois qui se trouvait encore sur la glace avait été dispersé vers le nord-est; A cing cents meétres de
distance, on apercevait encore des poutres.

A tribord du Dymphna, un grand glacon qui se trouvait auparavant 3 quelque distance de ce vaisseau,
s'était conquis une place, et des blocs de glace gigantesques avaient été entassés les uns sur les autres.
La glace A babord ainsi que le fort glagon a l'arriere s’étaient bien tenus; si la fente s'était formée quelques métres
plus en arritre, le Dymphna aurait aussi été entrainé dans le mouvement des glaces et aurait succombé sous leur




pression. Cette fois encore, ce vaisseau avait été épargné comme par un miracle. Les navires étaient mainte-
nant presque perpendiculaires 'un 3 Tautre; la poupe du Varna se trouvait un peu en arriére du Dymphna.
Ia distance d'arriere A arridre était maintenant de trente-huit metres. On peut se faire une idée du changement
dans la position du Varna, en comparant la Planche III avec la Planche II. Le photogramme, d’aprés lequel
la premiére planche a été exécutée, a été pris le 21 janvier 1883, par conséquent assez longtemps apres
la catastrophe, et donne donc l'état, aprés le changement qui s'est fait dans cet intervalle dans la position du
vaisseau. La Planche IIT ferait croire que l'arriere du vaisseau était tout A fait ensevell sous la glace; cela
est dd A la distance un peu faible et A la position un peu basse de I'appareil photographiqus par rapport
au vaisseau. Les mdts A droite de la planche sont ceux du Dymphna; & cdté, on voit quelques poutres destinées
A la maison de Port-Dickson, et 'on peut en quelque sorte juger du mouvement des glaces d'apres la position
qu'elles occupent. A gauche, la figure triangulaire sombre indique, par dessus les Zoross, la sommet de notre
maison sur la Nouvelle-Hollande avec la tente thermométrique qui se trouve & c6té. A gauche, presque sous les
daviers du Varna, se trouve la tente thermométrique des Danois, mais, comme la nbtre, tout a fait a
I'arriére plan,

Le calme s'était fait dans la glace, et nous permit de rester & bord pendant les quelques heures que le
crépuscule durait; mais nous devions étre sur nos gardes, car, si la glace qui portait le Varna venait A s’écarter,
il était probable que le vaisseau s'enfoncerait bientdt.

On arma immédiatement les pompes 2 bras; nous voulions tAcher de pomper assez d’eau afin de dégager
les foyers de la chauditre, et de continuer 2 le faire au moyen de la pompe d'alimentation de la machine, mais
nos efforts furent vains, I'eau continuait A monter de trois pouces anglais par heure. Lorsque le soir arriva,
nous n'aurions pas 6té justifiés de rester plus longtemps A bord; aussi acceptimes-nous avec empressement l'offre
du lieutenant HovGaArD de nous rendre tous sur le Dymphna, et nous quitt4mes le vaisseau qui nous était devenu
cher et sur lequel chacun de nous avait eu sa part des joies et des peines de la vie dans les contrées arctiques.

Aprds des mois de travail, nous avions réussi A rendre le Varna propre A notre hivernage; et combien peu
de temps en avons-nous joui! Le vaisseau n’était plus quune épave, la proie des glaces sur lesquelles il reposait!

Nous primes avec nous autant d’objets de premiére nécessité que nous plmes & bord du Dymphna, ol
chacun s'évertua de nous aider et de nous accueillir avec hospitalité.

. Du c6té de la Nouvelle-Hollande, on n'apercevait pas de changements; la maison restait dans la méme
direction et eut servi de refuge A tous, si le Dymphna eut péri. Le 23 et aussi pendant la nuit de la pression
des glaces, le vent n'avait souffié que bon frais de I'ouest-sud-ouest; aussi attribuions-nous cette pression au
pen de profondeur de la mer dans le voisinage du cap Wengan, prés duquel nous avions été poussés par notre
dérive constante vers le nord. Notre plaine de glace avait peut-étre rencontré ces bas fonds A ces limites, ou
bien était venu en contact avec des glaces qui y étaient échouées.

‘ A peix.le étions-nous sur le Dymphna que nous fdmes de nouveau chassés sur le pont; un bloc de glace
qui se trouvait contre le tribord perdit son équilibre et tomba avec un grand fracas; mais le calme se fit, et nous
passdmies tranquillement la nuit dans des fauteuils,

On prit tout de suite les mesures nécessaires pour nous loger tous aussi bien que possible; cela dura
natm“ellement assez longtemps avant qu'on efit pu préparer dans ce vaisseau, déjd assez petit, des co’uches pour
le's vwst-deux hommes de plus qui s'y trouvaient. Dans les pre.miers temps, la glace dans notrt’a voisinage demeura
si ag\tee‘ que nous d(mes pourtant rester toujours habillés, et préts A voler sur le pont 3 la premiére alerte, de
sorte qu'une ch:lzise longue était plus que suffisante pour y passer la nuit. ,
et ::Ig::a:“:z:jso;;“;?:: (;':‘:: 11: C;’]z;rmlx e; vl;’::g:gibre d; 'cte vaisseau paraissait encore loin d’étre devenu stable.

u . , .

Nous profitdmes des jours suivan’ts pour metgzniui;nzn:f: ’p:):srirblliree: Zr:f\froelzzaltelem?mem.'
servir; les instruments furent tous portés et logés A bord du Dymphna, ainsi que nos lits o poeu:alt encore nows
de vivres que ce vaisseau pouvait en contenir. Peu de temps aprés ,l’arriér::l du V. ,éno'S . t'fnent.s et’autant
il fallut pécher les autres provisions ; comme la plupart étaient dans c’l bott du fi et auss}’ ple'm Foan o
tout souffert, tandis que tout ce que se trouvait dans notre chamb:s o o e’ 'er.blanc, enes'n — Pa? 'du
de vin put &tre sauvé. Aussitot que le Dymphna ne put pl i o cor p"_)vmons» d 'Comprls o Pro"}smn
dépdts do vivres put plus rien contenir, on établit sur la glace plusieurs

Les premiers jours se i i i ’ i
une nouvel{; crevasjse, qui :?;Ssts:i:er}t)r:séiz ;r:;]i(;lx:.lxlxlt:::t ’mrstil:s ‘:1‘::;:‘”10“5 D ‘me'rms‘f‘l A

e Dymphna, s’ouvrit le 26, et forma un
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chenal de cent cinquante metres de largeur; elle se referma bien pendant la nuit sans causer de forte pression,
mais se rouvrit A plusieurs reprises, et menacait continuellement notre position. Nous devions par conséquent
toujours étre sur le qui vive pour quitter le vaisseau, et nous nous sommes parfois trouvés six fois réunis sur le
pont, dans le méme jour, pour cette raison. Le 27, on remarqua plus d'une fois du mouvement dans les glaces,
et le dépét dut de nouveau é&tre transporté dans un endroit plus sfir, pour lequel nous choistmes cette fois un
glagon, 2 deux cents métres environ derri¢re les vaisseaux. Mais nous ne pimes non plus I'y laisser longtemps;
le lendemain il s’y présenta 3 peu de distance une crevasse, se prolongeant jusqu’'an gouvernail du Dymphna, qui
fut donc ainsi menacé Nous quittdmes le vaisseau et edimes juste le temps de transporter, avant qu’il fit obscur,
le dépét 2 la Nouvelle-Hollande, oh tous passérent la nuit dans notre maison. Elle n'était pas, il est vrai,
encore tout A fait achevée, mais nous donna pourtant un meilleur abri que les tentes. Tous trouvérent sur le
plancher une place dans leurs sacs-lits, de sorte que nous n'eimes pas méme besoin d’employer I'étage. Nous n'y
aurions certainement pas manqué de place si, en cas de perte du Dymphna, la maison edt d0 étre pendant
longtemps habitée. :

Vers minuit, quelques-uns d’entre nous allérent s’assurer de l'état prés du Dymphna, et virent que la
crevasse nouvellement formée s'était élargie d'une couple de metres; en méme temps, la glace qui était contre le
tribord s’était écartée, de sorte que le vaisseau se trouvait dans un bassin ouvert. Nous I'amarrimes au moyen de
cables et de grappins contre la glace A babord, et retournimes A la Nouvelle-Hollande, non sans inquiétude pour
le Dymphna qui, si la glace venait 3 se refermer avec force, courait grand risque d'avoir le sort du Varna,
Heureusement que la glace resta en repos dans sa nouvelle situation et que l'espace qui s'était ouvert se couvrit
de glace nouvelle pendant le reste de 'hiver. La température était maintenant si basse, que la couche de glace qui
venait de se former, pouvait déjd porter un homme le lendemain matin. Dans cette méme nuit, il y avait aussi
eu du mouvement dans la glace prés du Varna, dont l'arriére s’était enfoncé d’un pied et demi avec son lit de glace.

C'est ainsi que se termina l'année, et personne ne savait ce que la nouvelle nous apporterait; mais chaque
jour était un gain, car il nous rapprochait du temps ol le soleil se montrerait de nouveau et nous donnerait enfin
en été ce qu'il nous avait refusé en hiver.

Pendant quelque temps, nous fimes encore alarmés de temps A autre; tantét nous entendions des pressions
A distance, tantét nous remarquions quelque mouvement dans la glace de notre voisinage, mais tout cela diminua
de plus en plus, et la glace qui portait le Varna forma bientdt une masse compacte. Au commencement de
janvier, le canal s’ouvrit encore une fois 3 soixante-dix métres du Dymphna, mais ce fut la dernitre fois qu'il
nous donna des inquiétudes; il ne se referma pas tout 3 fait, et la jeune glace qui s’y forma se maintint jusqu'en
été, ou la chaleur du soleil la fit fondre. Nous obtinmes ainsi, dans notre voisinage immédiat, un terrain plat,
qui s’étendait jusque dans la proximité de la Nouvelle-Hollande et que les promeneurs suivaient de préférence.

Notre logement 4 bord du Dymphna était maintenant prét et, le 8 janvier, nous pOmes de nouveau coucher
dans un lit, avantage dont nous avions été privés depuis le 23 décembre. Les mouvements de la glace n'étaient plus
de nature A nous inquiéter; le 14 seulement, le vaisseau regut un choc subit qui n’eut cependant pas de consé-
quences ficheuses.

Sl est fatigant de lire la description de ces pressions glaciaires consécutives, qui nous avaient poursuivis
jusqu'alors, il est encore plus pénible de les subir, et de faire tous ses efforts pour faire un ouvrage qui, Je len-
demain, paralt étre inutile. L’époque de calme qui les suivit maintenant fut une véritable délivrance pour nous
tous; les pressions devinrent moins fréquentes, et laissérent en repos les vaisseaux et la glace qui les séparait de
la Nouvelle-Hollande. Je puis maintenant étre bref dans ma description de la glace pendant les mois suivants.

Dans le courant du mois de janvier, le lieutenant Hovcaarp jugea désirable de répartir sur plusieurs glagons
les vivres pour notre retraite et de garder les chaloupes, les traineaux, avec les tentes, les munitions, les appareils
A cuire dans le voisinage des vaisseaux. Les dernires pressions avaient méme partagé des glagons comme le
Petit San Salvador et, sur la Nouvelle-Hollande, on voyait se prolonger des crevasses; il n'y avait par conséquent
aucun glacon auquel on pit se fier complétement. En divisant notre approvisionnement, nous aurions plus de
chance de sauver assez des deux dépdts, en cas de nouvelles pressions, pour pouvoir effectuer notre retraite.
Dans le cas le plus grave, une petite partie seulement pouvait se perdre. On établit donc, autour des vaisseaux,
huit dépéts, dont le contenu resta sur la glace jusque dans le courant d’avril. Depuis cette époque, on ne les
laissa plus sur la glace; on les plaga sur le pont du Dymphna et préts a étre embarqués dans les cing chaloupes
avec lesquelles, le cas échéant, on entreprendrait la retraite. Si, en hiver, les traineaux avaient été l'objet prin-
cipal et les deux chaloupes I'accessoire, a l'approche de I'été, c’était le contraire : les trojs chaloupes du Dymphna et
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les deux du Varna, auxquelles on joindrait les traineaux systéme RAE du Dymphna, serviraient  la retraite. Le 21
janvier, le soleil était 2 midi de nouveau au dessus de Thorizon; un banc de nuages au sud nous empécha cependant
de le voir, et n"accusait sa présence que par ses bords d'un jaune d'or. Le 22, il apparut dans toute sa splendeur,
et nous fit jouir chaque jour plus longtemps de sa bienfaisante lumitre. Sa chaleur ne se faisait pas encore
sentir; nous étions dans la période la plus froide de notre hivernage, et quelques jours aprés la température de l'air
atteignit son minimum, 47°2 centigrades au dessous de zéro. Cela cependant ne rous déplaisait pas; d'un cbté le
froid ne nous génait pas, de l'autre il cimentait de plus en plus les glaces rompues et en faisait une masse compacte,
ce qui rendait notre position plus sire, et fit que le Varna resta a la surface jusqu'en été. Nous tirions toujours
de ce vaisseau des choses d'utilité générale, entre autres une grande provision de charbon, qu'on logea dans le
Dymphna. Pendant les jours les plus froids, il se fit une couche de jeune glace de douze centimetres d’épaisseur
a la surface des parties ouvertes de la mer; dans le Varna aussi, qui avait onze pieds d'eau A l'arriere, il se forma
une épaisse couche de glace, qui géna beaucoup le travail.

Tandis qu'en janvier et au commencement de février nous ne changedmes que trés peu de latitude et nous
éloigndmes seulement un peu plus de la céte de Jalmal, dont nous nous étions approchés 2 la distance de vingt
milles anglais, nous efmes A la fin de février et au commencement de mars une répétition de ce que nous avions
éprouvé en décembre, et fmes poussés rapidement vers le nord-est par de forts vents du sud-ouest. Cela cepen-
dant n’amena pas de changement notable dans état de la glace dans notre voisinage.

Cette dérive se répéta au mois d'avril, et nous atteignimes, le 18, notre point le plus septentrional, A la
latitude de 71° 45’ 37, tandis que la longitude que j'avais observée le jour précédent fut aussi la plus orientale de
tout notre hivernage. Aprés cela, les vents du nord et de I'est devinrent plus fréquents et nous fimes repoussés
dans la direction du sud et de Uouest.

Le beau temps qu'il fit au printemps, et le repos qui régnait dans les glaces qui nous environnaient, nous
permit de faire des promenades de plus en plus longues dans le voisinage.

Au commencement d'avril, le lieutenant HovGAARD en fit une vers l'est, ais fut arrété, 3 quatre milles
anglais environ des navires, par un nouveau canal. On fit placer non loin de 13 une petite tente avec un sac-lit,
des fusils, des munitions et quelques vivres pour ceux qui auraient envie d’aller chasser de ce coté. Cet endroit,
n.ommé Repos & Oscar, fut trés souvent visité, et, comme, pour s'y rendre, on se servait souvent de traineaux Rak,
tirés par de chiens, le chemin fut bientdt bien frayé, de sorte que, nous aussi, dans nos excursions ultérieures vers
l'es-t, nous nous rendions d’abord 3 Repos d’Oscar, qui servait de premiére halte. Ainsi, au commencement de
mai, le docteur KREMER et moi, nous fimes deux fois des reconnnaissances de ce c6té; la premidre jusqu'a dix
milles, la seconde jusqu'a quatorze milles des vaisseaux. |

La premitre fois, les quatre milles anglais jusqu'a Repos d’Oscar furent parcourus en une heure et demie;
plus A T'est, le terrain était assez praticable, mais il ne fallait pas suivre trop longtemps la méme direction, et en
choisir chaque fois une nouvelle qui ne s'en écartdt pas trop.

Le canal dont nous avons parlé plus haut s'était fermé et avait formé de nouveaux toross; plus loin, nous
passdmes .encore beaucoup de %ross nouvellement formés, ou de petits canaux couverts d'une mince couche de
iﬁt::-;sﬁu;up:;d?:‘?;?llzt étaient d(j: fraiche date. Nous fimes la remarque que presque tous se dirigeaient du nord-

) : » par conséquent presque paralitlement 3 la céte de Jamal.
encore Aja::;:(slr(:‘tl .oﬁszfusu;:vinn:]; esm;é tnoz pas ,dnous. vimes un spectacle de destruction tel que nous n‘er.l avions
hastenr d'un e o dond il; o étzns :el ) ’e g1gaimtesque.s blocs de . glace, dont. quelques-u'ns. avaler.lt une
En nous écartant 4 duome u 3 A uth?s Ifar 2.1 pression et for'malent un terram'tout a falt 1mprat1ca'ble.
7 'gauc e, nous aurions facilement pu continuer notre excursion, mais nous n'y étions
II::: g::p:::.e rsel: usscz:((:iiitlets ,u nn:'us :::101;8 CuT\ petitt traineau formé de deux skis ox? patins de 'neige, réunis
udest, ol ua choma] o sont motee. 1()1[; o uire, et nous poussé:mes encore quatre milles plus loin, vers lest-
geur nous barra le chemin.

N . . .
ous passimes la nuit dans le saclit, qui, par une température de 12 degrés centigrades au-dessous de
z€ro, et sans tente, nous donna un abri suffisant.

Nou . c
s apercﬁmes: bien des traces de renards et d'ours, aussi tenions-nous nos fusils préts, mais nous ne
vimes aucun de ces animaux.
Le 1o . . . . .
- ’max, nous vimes pour la premitre fois le soleil de minuit; la température restait cependant assez
asse élevai ’ i
: fed ne s'élevait qu'exceptionnellement au dessus de zéro. Dans le courant de ce mois, la neige commenga
se fondre et il ’ ; 4
se forma des flaques d’eau douce; d’abord prés du Dymphna et de la maison, ob la surface salie
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absorbait plus fortement les rayons du soleil, mais bientét aussi & d'autres endroits, situés plus bas que les autres
et ol se réunissait I'eau des Zoross ou autres parties élevées.

Le Varna était encore toujours porté par la glace qui avait été poussée au dessous, et le capitaine KNUDSEN
avait fait déja plusieurs tentatives pour maintenir le vaisseau 3 flot lorsque les glaces viendraient A s'ouvrir. On
avait déchargé une partie de la cargaison, et avec le bois encore disponible de notre expédition, on fit des caisses
étanches qui furent placées A l'arriére, mais, pour obtenir quelque résultat par ce moyen, il aurait fallu une
provision de bois si considérable qu'il fallut bientdt y renoncer. Outre les deux pompes 3 bras, le capitaine KNUDSEN
en fit faire deux autres, qui pouvaient étre mues par des ailes de moulin 4 vent, et le 22 juin on fit une derniere
tentative pour pomper assez d’eau pour qu'on pat placer une cloison étanche. Durant seize heures, les équipages
des deux navires et les membres de expédition pompérent sans discontinuer, mais en vain, l’eau rentrait aussi
vite qu'on la pompait.

Depuis lors, le Varna fut abandonné, et n’attendait plus que le moment ol la glace lui retirerait son
soutien, pour s’enfoncer dans les flots.

Le 11 juillet seulement, la glace commenga A se mouvoir autour des vaisseaux; il faisait un vent bon
frais, et le canal devant le Dymphna, dont la glace s’était tout A fait fondue, se ferma, de sorte que d’énormes
blocs de glace furent entassés sur le bord, et que la pression fit méme relever la glace, droit devant la proue du
Dymphna. En méme temps, le chenal qui s'était formé a l'arridre au mois de décembre, et qui s'était couvert
de jeune glace, se rouvrit. La glace a tribord aussi s'écarta de quelques meétres; elle revint cependant lentement,
mais exerca néanmoins une si violente pression sur le Dymphna qu’il se fit des plis dans le tapis fortement tendu
de notre logement. Une crevasse sépara & babord, contre le vaisseau, un grand bloc de glace.

Nombre d’anciennes crevasses se rouvrirent, quelques nouvelles se formeérent, dont I'une en travers du Varna,
A babord et A la hauteur du grand m4t; le vaisseau s'écarta 4 l'arritre de quelques meétres de son lit de glace,
mais la glace devant la crevasse le soutint pendant quelques jours encore.

Le Dymphna avait été poussé un peu en arriere, mais I'hélice et le gouvernail étaient restés intacts.

Dans les jours suivants encore, la glace s’ouvrit et se referma un peu et A plusieurs reprises, sans que cela
permit au Dymphna de s'éloigner du Varna. Le 15, le Dymphna eut de nouveau une violente pression & subir,
et fut serré avec tant de force contre la glace 3 babord, que le grand bloc de glace qui en avait été séparé
quelques jours auparavant fut renversé sur le c6té.

L'arriere du Varna s'enfongait chaque jour de quelques centimetres, mais il devait se passer encore quelques
jours avant qu'il sombrat.

Le 24, A huit heures et demie du matin, nous étions A déjetiner, lorsqu'une voix sur le pont s'écria ,le
Varna s’enfonce”, et chacun vola sur le pont. L’arriére s'était abaissé subitement avec un choc, puis cela se fit
plus lentement, cependant il s’enfoncait visiblement de plus en plus. La glace sous I'avant tint bon jusqu'a la fin
et empéchait le mouvement de recul qui et pu étre fatal au Dymphna. Enfin I'eau atteignit I'écoutille de I'arri¢re
et l'enfoncement se fit plus rapidement; le Varna recula d’un trait de quelques métres et disparut quelques instants
aprés verticalement dans les profondeurs de la mer. Son grand mit effleura le glacon qui se trouvait immédiate-
ment A tribord du Dymphna, mais ne le toucha pas; quelques morceaux de glace remonterent avec force, les
glacons s'agitérent un peu, puis tout se calma bientét, comme si rien n’était arrivé.

Nous nous trouvions 3 71" 4.8 de latitude nord et 62° 51°.6 de longitude orientale; la profondeur était de
73 brasses et demi.

Depuis longtemps, nous ¢tions convenus avec le lieutenant HOVGAARD que si le Dymphna était délivré avant
le rer aoft, il tdcherait de débarquer I'Expédition néerlandaise sur un point favorable de la céte de Jalmal, afin
de nous mettre dans l'occasion de faire pendant quelque temps des observations A terre. Tous les objets néces-
saires, y compris le bois pour un observatoire magnétique, se trouvaient déja a bord, et les provisions nécessaires
avaient été préparées.

Cependant 1'été s'avancant de plus en plus, je commencai & douter de la possibilité de réaliser ce projet,
et nous commencdmes déja dans le courant du mois de juillet 3 faire nos préparatifs pour une retraite a travers
les glaces au moyen de bateaux et de traineaux, et & propos de laquelle je voulais faire des propositions
A M. SneLrLeEN 3 la fin du mois.

Le capitaine KNUDSEN et I'équipage du Varna avaient plus d'une fois témoigné leur désir de nous accom-
pagner, et avaient depuis longtemps construit dans ce but deux petits tralneaux de modéle norvégien.

L'équipage norvégien, dont le contre-maitre NIELSEN €tait mort au mois de mai, 2 notre grand regret,



comptait maintenant encore onze hommes; si I'on y joint les dix membres de notre Expédition, nous étions au
nombre de vingt et un hommes, tous bien portants et désireux d’entreprendre I'expédition A travers les glaces.

Le 14 juillet, nous réunimes sur la Nouvelle-Hollande tout ce dont nous avions besoin, et le répartimes entre
les barques et les tralneaux. Nous mimes les premiéres 4 l'eau, afin de nous assurer si elles pouvaient bien porter
la charge qui leur était destinée. Nous pouvions disposer de la flette de notre expédition, des deux chaloupes
et de la flette du Varna, des deux tratneaux de I'Expédition et des deux tralneaux norvégiens dont nous avons
parlé plus haut. Il y avait donc, pour chaque bateau, un tralneau, qu'on chargea en proporilon du nombre
d’hommes qui devaient le trainer, tandis qu'on avait pris soin de diviser les vivres de maniére i ce qu'en cas
de séparation des bateaux, chaque parti pit continuer séparément sa route.

Comme nous pensions que, dans le cas plus défavorable, il ne nous faudrait pas plus de deux mois pour
atteindre Chabarowa, village de Samotedes dans le détroit de Jugor, les provisions que nous devions prendre avec

nous furent calculées A peu prés pour cet espace de temps. Nous en donnons ci-dessous la liste, ainsi que celle
des rations qui avaient été fixées,

135 kilogr. de conserve de viande de Hollande 3 o.43 kilogr. par téte et par jour, suffisant pour 15 jours.
140 " - » ,  d'Australie a o043 oy m nom ” w I5.5 o
202, ,» corned beef A o350 w oy m mm » » 19 "
9 , lard fumé A o040 wo w o » m " » 10.5
630 ,, Dbiscuit 1 050 w1 m " » 60 ”
go » Dbeurre en boites i oco7 . ” » OI »
33 » , sucre ‘ a o.025 " w o w» » " , 02 »
17, , thé 3 0.013 won w m ’ » 02 ”

25 litres de geniévre (consommation dépendant des circonstances).
120 cartouches de viande et légumes; carnepura, pour la soupe.

Ce dernier article était proprement dit un article de luxe, mais tellement désiré, que j'accordai volontiers la
petite place qu'il devait occuper. Enfin nous devions encore prendre quatre vingt-dix litres d'esprit de vin pour
nos appareils A cuire; la dépense était donc estimée A un litre et demi par jour. Toutes les conserves furent
prises de l'approvisionnement de I'Expédition Néerlandaise; le biscuit se composait en grande partie de celui que
nous avions apporté des Pays-Bas, le reste provenait du Varna ou du Dymphna.

Nous n’avions qu’un appareil 3 cuire, mais i! suffisait pour seize hommes, et le lieutenant HovGAARD ayant
efx I'obligeance de nous céder un des siens, destiné il est vrai pour trois hommes, mais qui pouvait servir pour
cing, nous nous trouvdmes hors d'embarras. Pour costume de nuit, on destina les dix costumes de peau de renne
aux membres de Pexpédition, tandis que nous cédimes aux Norvégiens nos vareuses de drap marin et nos bottes

de peau de renne. On tint en réserve pour chacun un petit paquet de vétemepts, contenant une chemise de
flanelle, un calecon de ratine et une paire de bas de laine.

Les cinq fusils de chasse de I'Expédition, avec les munitions, se composant pour chacun de vingt-cing
cartouches 2 balle et de cinquante & dragées; trois fusils avec des munitions appartenant aux Norvégiens, recurent
une place, ainsi que les instruments magnétiques et astronomiques nécessaires, les principaux résultats de ’Expédition
et tout ce qu'il fallait pour équiper les chaloupes.

Pendant les derniers jours de juillet, il se présenta peu de changement dans I'état des glaces autour du
Dymphna, de sorte que je proposai & M. SNELLEN de partir le 1er aott. La grande incertitude oll nous étions
que le Dy.mphna plit se dégager et la saison avancée étaient mes principales raisons. Chaque jour de retard nous
;pprochalt de lépo.que ol l'eau ouverte entre les glacons et dont nous pouvions encore profiter allait se couvrir

une glace tr(?p 'épalsse pour laisser passer les bateaux et trop faible pour les porter ainsi que les tratneaux chargés.
) Le cap-lte’une KNUDSEN et le guide des glaces HauGAN furent entendus A ma requéte, et furent unanimes
sur opportu.n}te du dépa:rt. M. SNELLEN §'y décida aussi; alors le capitaine KNUDSEN et moi, nous nous char-
gedmes de diriger la retraite, et chacun se prépara au départ.
t I-'II‘ous les objfe:ts de valeur que nous devions abandonner furent pris & bord du Dymphna par le lieute-
nant HovGAARD, afin de les ramener en Europe dans le i i
: . cas que ce vaisseau pit tenir la mer, apr i
délivré de sa prison de glace. ’ ) opris mvoir &€
T . . » ‘
Le 1er aofit, nous primes congé de nos amis danois , et quittdmes la Nouvelle-Hollande & dix heures du

matin, i
trameauh; dfb‘;t{ du voyage ne fut pas favorable, car A peine fimes-nous partis qu'il arriva un accident au
on . LEIGH SMITH nous avait fait présent; cela nous aurait certainement retenus encore une
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demi-journée pour le réparer, mais profitant de Ioffre du lieutenant Hovcaarp de I'échanger contre un de ses
traineaux Mac Clintock, nous continudmes tout de suite notre voyage. '

Nous avions fixé notre direction vers le sud magnétique, ainsi & peu prés dans le direction de Chabarowa,
espérant que les vents du nord, auxquels nous pouvions encore nous attendre, nous pousseraient vers le sud et
nous aideraient A traverser le pack.

Peu de temps auparavant, nous avions inspecté le terrain dans cette direction jusqu'd six milles anglais du
Dymphna, et Pavions trouvé assez favorable. Nous commengdmes donc, aprés avoir mis les chaloupes A l'eau,
3 suivre un chenal prés de la Nouvelle-Hollande, en nous dirigeant vers un signal que nous avions élevé quelques
jours auparavant au commencement d’un terrain uni qui pouvait nous servir. Lorsque nous I'eimes traversé, nous
n’étions pas encore fatigués, il est vrai, mais il était sept heures du soir, et conduits par I'expérience acquise
dans les courses en traineau, nous ne voulimes pas trop exiger dés Fabord de I'équipage. Nous établimes
donc, pour la premilre fois, notre camp a trois milles seulement du Dymphna; il présentait un tout autre
aspect quen hiver: alors c’étaient les tentes qui nous avaient abrités, mais maintenant elles nous eussent donné
une couche trop humide; nous passimes donc la nuit dans les barques recouvertes de leurs tentes, qui pouvaient
loger, chacune, leurs équipages.

Le personnel y était divisé comme suit:

Flette de expédition. Commandant, le lieutenant Lamie (E); M. S~eLLEN (E), le pilote BEuTLER (E),
le chauffeur STaprER (E), le charpentier PEDERSEN (E).

Grande chaloupe du Varna. Commandant, le capitaine KNUDSEN; M. EkaMa (E), le mécanicien vax DoLper (E),
le mécanicien ERIKSEN, le charpentier BREDERSEN, le cuisinier ANDERSEN, le chauffeur CHRISTOFFELSEN.

Petite chaloupe du Varna. Commandant, le premier pilote KNupnsen; M. Ruys (E), le mécanicien FRANSEN,
le cuisinier bE BrUIN (E), le matelot BALSER,

Flette du Varna. Commandant, le pilote des glaces Haucan, M. KreMer (E}, le deuxi¢me pilote THORESEN,
le chauffeur HALVERSEN.

La lettre E, placée aprés les noms, indique les membres de notre expédition.

Notre flette avait le tratneau Mac Clintock du Dymphna, la chaloupe du capitaine avait celui de I'expé-
dition, tandis que les deux tratneaux norvégiens avaient été partagés entre les deux autres embarcations. Chacun
des tratneaux avait une charge proportionnée i I'équipage auquel il appartenait.

Le soir, on ne prenait sur les tratneaux que les objets indispensables; le reste était bien attaché, de maniére
A ce qu'en cas d'alarme nocturne, les tralneaux pussent étre immédiatement déplacés en cas de besoin. Pendant
la nuit, il y avait toujours un homme qui montait la garde.

Le 2 aoOt, nous n'elimes 3 transporter notre matériel qu'a une petite distance, pour profiter d’un chenal
qui allait droit dans notre direction, de sorte que nous plmes faire les trois premiers quarts de mille 3 la rame.
Nous elimes ensuite quelques points difficiles 4 passer, mais nous rencontrdmes assez d’espaces ouverts, de sorte
que nous avangdmes ce jour 1a de quatre milles anglais en tout.

Le 3, nous fimes trés heureux, car nous n’eimes que deux fois A trainer les embarcations et les tratneaux
sur la glace, et cela pendant peu de temps. Le grand avantage de l'eau saute tout de suite aux yeux, quand
on réfiéchit qu'en ramant on a tout le bagage avec soi, tandis que, sur la glace, il faut d’abord tratner les
embarcations 3 vide, puis revenir sur ses pas pour chercher les traineaux; de sorte que, dans ce cas, il faut
parcourir trois fois le méme chemin. Cependant I'eau ouverte n'était désirée que lorsqu'elle s'étendait A une
distance considérable dans la direction voulue ou A peu prds; si on ne trouvait que des ouvertures de peu
d’étendue entre deux glacons ou champs de glace, elles donnaient plué de peine que d’avantage, et le tralnage
sur la glace était A préférer. Il ne faut pas d'ailleurs se faire une trop haute idée de ces espaces d'eau libre dont
nous venons de parler; nous devions souvent écarter avec la gaffe de gros glacons qui obstruaient le passage,
sans quoi nous aurions fait au moins cing fois plus de chemin. .

Jusqu'a présent le brouillard m'avait empéché de faire une observation pour déterminer le lieu o nous nous
trouvions; le 3, le ciel fut clair, et je trouvai pour notre latitude 71"10’,8 et pour notre longitude 62°2¢,4,
tandis que la derniére observation avant de quitter le Dymphna avait donné respectivement 71%’ et 62%41".
Ainsi, malgré nos progrés vers le sud, nous avions en réalité un peu rétrogradé vers le nord. Nous apercevions
encore le Dymphna au nord, A une distance estimée 3 dix milles. Tout le pack avait donc dit étre poussé consi-
dérablement vers le nord, et aussi un peu vers l'ounest.

Cela n’était pas encourageant, surtout en pensant que nous avions eu presque continuellement un vent du
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nord-est, qui aurait do faire espérer une dérive vers le sud-ouest. Cepe'ndant nous ne nous laissdmes ?as
décourager, car le terrain saméliorait de plus en plus, et bient6t peut-étre ferions-nous de si grands progrés, quun
courant contraire de quelques milles par jour nous serait assez indifférent. ’

Le 4 aussi, nous rencontrdmes beaucoup de canaux; leur direction était un peu 2 l'est de notre
cours, mais nous nous en servimes pourtant. Nous n’efimes qu'une fois besoir.l 'de haler l'es bateaux nsu1: la
glace pour les remettre tout de suite 2 I'eau. Cependant nous n’atteignimes 3 midi qu'une latitude de '{o 10,3,
ce qui, par une longitude de 62'19’, faisait reconnaitre une dérive vers le nord-ouest. Le temps, était exce;')-
tionnellement beau et clair, et le matin nous avions pu apercevoir pour la derni¢re fois le Dymphna qui,
depuis le 3, semblait s'étre déplacé un peu 4 l'est par rapport 3 notre maison. Dans I'aprés-midi, je venais
de passer avec la flette une étroite ouverture entre deux champs de glace, lorsqu'elle commencga 2 se refermer,
ce qui fut cause qu'il fallut décharger de nouveau les trois autres embarcations et les haler sur la glace.

Plus d'une fois nous devions nous hdter dans des passages qui se retrécissaient visiblement; la premiére
chaloupe avertissait alors les autres de se dépécher; cette mesure était souvent employée lorsque de la glace était
parfaitement immobile, afin d’animer les rameurs et d’avancer plus rapidement.

Bientét il y eut quelques hommes de l'équipage qui furent frappés d'un commencement d'aveuglement par
la réverbération de la neige, mais, grice aux bons soins de notre docteur et 'emploi convenable de lunettes &
verres colorés, cela ne causa pas d’arrét dans notre voyage.

Le lendemain, le terrain était bien plus mauvais; nous efimes une succession de petites wackes, entre
lesquelles nous devions chaque fois passer par dessus la glace, de sorte que les chaloupes durent étre remontées
sept fois. Cela occasionnait toujours une grande perte de temps; s'il y avait de la place pour aborder tous 2 la fois,
tout se faisait assez vite, mais l'espace manquait ordinairement, et chacun devait aborder & son tour. Nous nous
attendions alors les uns les autres, et profitions du temps qui nous restait pour reconnaitre le terrain. Nous n’avan-
cdmes ce jour 13 que de trois milles et demi, mais nous avions & midi une latitude de 71°%/; la dérive vers le
nord semblait donc étre bien moins considérable.

Nous camp4mes au bord méridional d’une wacke si grande que nous n’en avions encore pas vu de pareille,
et nous alldmes nous coucher, pleins d'une agréable attente pour le lendemain. Malheureusement, peadant la nuit,
la glace se rapprocha de telle sorte que le matin la wacke avait tout 2 fait disparu; nous mimes cependant les
barques A l'eau, et tichAmes de nous frayer un chemin vers le sud, en écartant quelques glacons qui s'étaient
serrés les uns contre les autres, mais en vain, et le terrain sur la glace paraissait si difficile, que nous trouvdmes
mieux d'attendre que la glace se dispersdt de nouveau un peu.

Nous fimes des excursions dans plusieurs directions, gravimes un grand nombre de points élevés pour nous
rendre aussi bien que possible compte de notre position, mais, aussi loin que le brouillard nous permit d’en juger,
tout le terrain était tres difficile. Nous restdmes donc tout le jour dans I'expectative. Heureusement que la latitude
était de nouveau devenue un peu plus méridionale et que la longitude 61°32’ indiquait une forte dérive vers
I'ouest; il soufflait une bonne brise du nord-nord-est.

Comme, le lendemain, il ne se présenta pas de changement dans I'état des glaces, nous ne voultmes pas
nous arréter plus longtemps, et préférames faire tous nos efforts pour continuer notre route par dessus la glace.

La journée fut des plus fatigantes; nous nous mouvions ordinairement sur une glace ancienne et raboteuse;
ici et 12 seulement nous passions une surface unie de glace nouvelle et neuf fois nous dfimes mettre les barques
& flot pour parcourir de trés petites distances. Cependant, malgré tous ces efforts, nous ne fimes pas plus d’'un
mille et demi, et, pour comble de malheur, quelque chose se cassa 3 I'un des traineaux norvégiens, mais put
heureusement étre réparé.

Cela n'alla guére mieux les jours suivants; en outre le brouillard régnait presque continuellement et nous
ne pouvions pas aussi bien choisir notre terrain que par un temps clair; nous fimes cependant encore deux milles
anglais par jour dans notre direction.

o La glace présentait encore peu de différence avec celle qui se trouvait dans le voisinage du Dymphna ;
c'étaient pour la plupart de vieux glagons sur lesquels nous passions, parfois divisés en petits morceaux et séparés
par des' espaces ouverts qui génaient le passage sur la glace, mais qui étaient cependant trop étroits pour qu’on pit
se .servxr des chaloupes. Quand nous arrivions dans un endroit pareil, nous devions tout décharger et recharger,
et 11' nous fallait des heures pour parcourir une distance de cent métres. C’était le plus mauvais terrain que nous
eussions rencontré, et pourtant & mesure que nous avancions, il s’en présentait de plus en plus. La vieille glace

était en général trés raboteuse et mettait notre matériel A une rude épreuve; on y avangait lentement, mais
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avec sécurité. Les surfaces couvertes de glace nouvelle étaient préférables quand elles s'étendaient sur une
grande étendue et sans discontinuité, mais cela commengait 3 devenir trés rare; nombre de flaques et d'ouvertures
les rendaient impraticables en beaucoup d’endroits.

La neige avait heureusement presque tout A fait disparu de la surface de la glace, et les foross s'étaient
tellement aplanis, qu'on ne faisait plus guére attention 2 ces élévations, si génantes en hiver.

Les trafneaux Mac Clintock satisfaisaient parfaitement; ils étaient plus longs que les tratneaux norvégiens
et n'avaient donc pas besoin d'étre chargés si haut que ces derniers. Ceux-ci d'ailleurs, faits de sapin rouge,
exigeaient plus de ménagements et étaient bien moins solides que les premiers. Quand il fallait tratner les embar-
cations sur la glace, les chaloupes avaient un avantage sur les flettes; elles reposaient tout A fait sur leur quille,
de sorte que les hommes qui se placaient des deux cbtés, les tenaient en équilibre et les faisaient avancer sans trop
de peine. Les flettes, au contraire, présentaient A la glace une bien plus grande surface de contact, et exigeaient
beaucoup d’efforts, mais, comme elles n’avaient pas besoin d'étre appuyées sur les cotés, on pouvait, en faisant
usage de bricoles, employer ses forces de la maniére la plus utile. A l'eau, les flettes avaient 'avantage qu'on
pouvait parfois les faire avancer dans des ouvertures que des glaces saillant de dessous '’eau rendaient impraticables
aux chaloupes, mais surtout gu'on pouvait plus facilement les sortir de 'eau que celles-ci; deux hommes suffisaient
4 cette besogne. C’était surtout lorsque les bords de la glace étaient escarpés qu'il était difficile d'y haler
la grande chaloupe.

Nous avions été trés heureux dans le partage de nos forces, et n’avions presque jamais besoin de nous
attendre les uns les autres, sauf cependant quand une seule des parties pouvait passer 2 la fois.

Voici comment nous avions divisé notre journée. Nous nous levions ordinairement & cinq heures et demie
dn matin; le cuisinier était alors déjad occupé a faire le thé, que nous trouvions délicieux aprés nous &tre lavés
avec de l'eau glacée, et que nous prenions avec un morceau de biscuit et du beurre. Les fourrures étaient serrées,
les tentes pliées, puis tout était bien attaché sur les tratneaux, A moins qu'on ne pfit mettre immédiatement
les barques & I'’eau. Lorsque nous étions préts, nous nous mettions en route jusqu'd onze heures et demie; on se
reposait alors, distribuait 'eau-de-vie et prenait du biscuit avec du lard. Nous nous étions bientét écartés du menu
fixé pour cette expédition, en diminuant les rations de conserves de viande, de maniére A ce qu’élles fussent aussi
suffisantes pour les dix jours pour lesquels on avait destiné le lard. La provision de cet article fut donc répartie
sur soixante jours, ce qui revenait donc au méme, mais la répartition était bien meilleure; ce morceau de lard &
midi était un vrai régal. '

A une heure, nous repartions et continuions notre route jusqu'd six ou sept heures du soir, puis l'on
campait. On prenait alors le diner, se composant de conserve de viande, de pain, de beurre, de thé chaud; trois
fois par semaine on avait du bouillon. Ensuite, on faisait ordinairement une reconnaissance vers le sud, aprés
quoi chacun regagnait sa couche, qui n’était pas molle, il est vrai, mais donnait pourtant aux membres fatigués

le repos dont ils avaient besoin.

Le 10, je pus de nouveau déterminer la latitude qui, 3 notre grande joie & tous, se trouva de 70%51/;
nous nous étions donc, depuis le 6, avancés vers le sud d'une distance double de celle que nous avions parcourue
sur la glace. Nous dérivions donc maintenant dans la bonne direction et nous approchions rapidement de la céte
orientale de I'fle de Vaigatz. La longitude ne put étre déterminée; le lendemain on trouva qu'elle était de 61°3,7.
Nous avions eu depuis une couple de jours des vents d'ouest, mais trop faibles pour disperser la glace autant que
nous 'eussions désiré.

Le 11, la glace avait l'air d’étre plus unie; les vieux glacons étaient rares, et la glace était plus divisée
que les derniers jours. Les chaloupes restérent tout le jour 2 l'eau, mais nous dmes nous frayer continuellement,
et souvent avec les plus grands efforts, un chemin en écartant les glacons. Nous vimes souvent dans notre
proximité de gros morceaux de glace se retourner ou remonter avec force a la surface; c’étaient des glagons
qui, pendant I'hiver, avaient été poussés par la pression des glaces sous la surface gelée de la mer. Heureu-
sement qu'aucun de ces glacons ne rencontra nos chaloupes, et nous fimes ainsi préservés de grands malheurs.

Il ne se passait guére de jour que l'un ou l'autre d’entre nous ne tombét 4 l'ean, mais l'aide était tout
prés. Aprés l'avoir retiré de I'eau, on tordait ses vétements et aprés les avoir renouvelés en partie, il se réchauffait
bientét en travaillant. Presque toujours nous avions les pieds humides; les nombreux services que devaient rendre
les bottes de cuir gras, faisaient qu'on ne pouvait pas exiger qu'd la longue elles restassent tout 2 fait imperméables;
mais, pendant le jour, la chaleur aux pieds était entretenue par le mouvement od nous étions, et 1 la nuit, les

bas se séchaient assez bien dans les bottes de fourrures,
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Le 12, nous elmes une mauvaise journée; le 13, cela alla un pet.l mieux, on ne rencontra phfs de
terrain pareil A celui des premiers jours. La pluie aussi nous incommodait fort; n01.1s.et10ns ajlors forcés de
rester assis dans les embarcations, {protégés, il est vrai, par les tentes contre Thumidité, .mals non contre
le froid, qui se faisait alors sentir plus que par une température beaucoup plus basse pendant I'hiver, et que nous
pouvions nous mMouvoir. . ' .

Lorsque nous campdmes, le soir du 14, I'aspect de la glace vers le sud était plus mauvais que <.:e r.l’a.valt
été le cas jusqu'alors. Ce ne fat qu'avec peine que nous plmes reconnaitre le terrain jusqu'a un demi-mille de
notre camp, et ne trouvAmes que de la vieille glace rompue formant de petits glacons serrés les uns contre les
autres. Il efit été inutile de vouloir y passer avec les traineaux et les embarcations, c’est pourquoi, le 15,
nous nous écartAmes vers l'est de 450 environ de notre direction, et fimes encore un mille ce jour 13, ce que nous
d@mes considérer comme un grand succés, vu les circonstances.

Les observations des derniers jours nous avaient montré que notre pack était de nouveau en dérive vers
l'ouest, de sorte que nous approchions de plus en plus du détroit de Kara, que nous eussions si volontiers voulu
éviter, mais nos faibles progrés sur la glace ne nous le permirent pas.

Le 16 aoft, le vent soufflait grand frais du nord-est; la pluie vint s’y joindre et, aprés avoir fait un demi-
mille, nous dfimes camper et rester inactifs le reste du jour. Quoique j'eusse assez de confiance dans mon chrono-
métre pour en conclure, en rapport avec la derniére latitude observée, que nous ne devions plus étre loin de I'lle
de Vaigatz, nous flmes tous agréablement surpris lorsque, le soir 3 huit heures, nous aper¢fimes de nouveau la
terre. Nous la voyions au sud-ouest, A la distance de douze mille anglais environ; c’était I'fle élevée au nord du
cap Woronow. Nous alldmes nous coucher dans l'attente du lendemain.

Le vent tourna au nord, et il se fit quelque déplacement dans la glace qui nous entourait. Pendant la
nuit, 3 une heure et demie du matin, le petit glacon sur lequel nous étions campés vint en collision avec un plus
grand et fut fendu en deux. La fente passait sous notre camp et s'ouvrit d’abord, mais pas assez vite cependant
pour que nous ne pussions porter d’'un c6té A l'autre ce qui avait été séparé de notre camp; nous passdmes ensuite
avec tout notre matériel sur le grand glacon, cause de cet accident.

Nous vimes que nous avions fait bien du chemin le long de la terre, et nous fimes poussés avec force dans le
détroit de Kara. Le lendemain, de bonne heure déjd, nous continudmes notre route, cette fois au sud-est astrono-
mique, mais avec de plus grandes difficultés que jamais. La mer était trés agitée; tantdt les glacons s'écartaient de
quelques métres, tantdt ils se rapprochaient avec une telle force que les bords s'écrasaient et qu’il se formait de
petits foross. Nous dfimes concentrer toutes nos forces, et transporter tout le matériel pi¢ce A piéce, d'un glacon
a T'autre, et cela souvent par dessus des Zross mouvants, ou bien en passant avec les barques par des ouvertures
qui pouvaient se refermer A chaque instant.

Nous nous reposdmes A midi sur un vieux et sale glacon qui fut sillonné de plusieurs crevasses et dont un
des angles fut coupé et soulevé de deux métres pendant que nous nous y trouvions. A cing heures, notre position
s'améliora beaucoup, car nous atteignimes un gros glacon de trés grandes dimensions, qui nous offrait pour le
moment un refuge sfir. Il était bien un peu t8t pour nous arréter, mais les petits glacons autour de nous étaient
tellement agités et d'ailleurs le terrain plus loin au sud-est était si mauvais, que nous jugedmes plus str de ne
pas quitter ce glagon, aussi longtemps que le courant continuerait a le pousser vers la terre. Le lendemain matin,

nous etmes tout lieu de nous réjouir de notre détermination, car non seulement notre glacon, mais toute la glace

autour de nous avait fait un demi-tour (180") pendant la nuit, de sorte que, si nous avions continué notre route,

nous aurions reculé au Leu d’avancer. Nous nous reposdmes pendant toute la journée du 18; le temps était bru-
meux; cependant le soleil vint & briller, ce qui fit beaucoup de bien 2 nos fourrures humides et me permit de
déterminer la latitude et la longitude auxquelles nous nous trouvions,

Je trouvai pour la premitre 70°27/14"
et pour la seconde 58'30°45".
Nous trouvdmes 2 la sonde une profondeur de neuf 2

le sud-sud-ouest. Chaque fois que le brouillard se dissi
heures du matin 2 minuit,

quinze brasses, et nous étions poussés lentement vers
pait un peu, nous jetions la sonde, et trouvdmes que, de huit
' 1 m: la position de la grande fle élevée au nord du cap Woronow par rapport 2 notre
navire, navait changé que de trois quarts de rhumb dans le méme sens, tandis que nous nous en étions de plus
en plus rapprochés,

A lendroit ot d’aprés les cartes russes et d’autres,
d'fle, tandis qu'on en voyait plusieurs, A deux ou trois
celles qui se’ trouvent au nord-ouest du cap Woronow. L’

doit se trouver I'tle du Renne, nous ne”trouvdmes pas
milles environ plus A Test, toutes fort basses, ainsi que
fle qui surpasse de beaucoup en grandeur et en hauteur



toutes les autres, prés de la cOte septentrionale de I'le de Vaigatz, est celle qui se trouve droit au nord du cap
Woronow. Lorsqu'on vient de la mer de Kara, elle présente I'aspect d'une haute presqu’tle et nous ne nous
aper¢imes de notre erreur qu'en nous en approchant,

Comme nous TI'avons déja dit, ce fut la premitre terre que nous aperclmes, longtemps avant qu'on pft
distinguer la cOte septentrionale, bien plus basse, de I'lle de Vaigatz.

Pendant que nous nous trouvions sur notre grand glagon, nous voyions que la glace dans notre voisinage
était toujours en mouvement; ici, des Zross s'enfoncaient, 13, on remarquait une pression, mais notre glacon ne
s’en inquiétait pas et nous conduisait lentement vers notre but.

Le matin du 19, nous remarquimes que, depuis minuit, nous nous étions un peu éloignés de la grande tle
et que le courant nous poussait plus 4 I'ouest. Heureusement que la glace était plus tranquille, aussi n’hésitAmes-
nous pas un instant, et résolimes de faire tous nos efforts pour atteindre la terre la plus rapprochée. C'était une
petite fle qui se trouvait maintenant 4 peu prés dans la direction de la grande.

Nous times de nouveau obligés de transporter tout le matériel de glacon A glacon, A de petites distances
a la fois, afin de pouvoir réunir immédiatement tous nos efforts dans les endroits difficiles. Parfois nous profitions
de la réunion fortuite de deux glagons pour passer de I'un A l'autre, mais il arrivait souvent qu'ils se séparaient
de nouveau avant que le passage eOt été tout A fait effectué. Ce travail fatigant continua jusqu'2 midi, mais
U'observation nous montra que nous ne nous étions pas éloignés de la terre. La latitude trouvée était de 70"25'28";
nous avions la grande fle au sud-est § sud, la pointe septentrionale de la terre qui s’avance entre les caps Woronow
et Bolwansky A P'est-quart-sud astronomique, et la sonde nous donna treize brasses de profondeur. Le temps était
devenu si clair que nous pouvions distinguer au deld de cette pointe, encore cinq fles basses, dont la plus
septentrionale se trouvait i lest-nord-est } est; c’étaient les mémes dont nous avons parlé plus haut et que
nous avions déjd apercues le jour précédent.

Dans l'aprés-midi, nous fGmes plus heureux; nous mimes les chaloupes 4 l'eau, et trouvdmes alors la
glace si dispersée que nous plmes les trainer dans les ouvertures entre les glacons, qui étaient couvertes de
petits morceaux de glace; bientdt méme nous pimes avancer i la rame.

Vers quatre heures, nous passdmes un récif, sur lequel un grand nombre de glagons étaient échoués; a
un endroit nous ne trouvdmes que trois pieds d'eau. Ce récif se trouvait au nord-ouest astronomique et & deux
milles anglais environ de la petite fle vers laquelle nous nous dirigions.

Nous l'atteignimes 2 six heures du soir, et notre joie & tous fut grande de fouler de nouveau la terre ferme,
avec la conviction que notre retour dans le monde habité n’était plus qu'une question de temps. M. SNELLEN
nous félicita cordialement du succes que nous avions remporté, et donna A ce premier lieu de débarquement le
nom d'fle Buvs Barrot, en I'honneur du grand savant qui avait été le promoteur de cette expédition. Cette tle
ne se trouve pas sur les cartes; elle est trés petite ainsi qu'une autre qui se trouve 3 mille meétres plus loin vers
Iest-nord-est. Elle est de forme oblongue, a 270 meétres de long, 30 4 70 de large et 16 métres de haut; son
grand axe est tourné vers le sud-est. Nous y passimes la nuit et fdmes empéchés le lendemain matin de continuer
notre voyage, & cause du brouillard, de sorte que nous eimes le temps d'y élever un cairn, dans lequel nous
laissdmes une relation succincte de nos aventures.

Vers midi, le temps s'éclaircit, et nous trouvdmes pour la latitude de la pointe occidentale 70"23/32",
correspondant parfaitement avec le point qu'on obtient en portant sur la carte de I'expédition de M. A. ROSENTHAL
en 1871, les relevés que nous avions faits des fles prés du cap Woronow et de l'angle entre celles-ci et le cap
Bolwansky, Cette carte me parait la meilleure pour ce qui concerne la situation respective du cap Woronow
et des fles, mais differe considérablement des autres cartes existantes sous le rapport de la longitude. Comme,
depuis trois semaines, mon chronomeétre avait souvent été exposé 3 des chocs pendant le transport, je n'ose me
prononcer A cet égard; je dirai seulement que, d’aprds mes observations en rapport avec une rectification que
je fis du chronométre 3 Hammerfest, le 5 septembre suivant, la longitude du cap Woronow est de 58 33'15” est.

Le 20, A midi et demi, nous quittdmes I'lle Buvs BaLLOT, et trouvdmes la glace en général si dispersée,
que nous plimes avancer A la rame entre les glacons; A I'est cependant de la grande fle, elle était plus serrée et
nous d0mes écarter & plusieurs reprises les glagons avec la gaffe; nous réussimes pourtant & passer au travers, et
atteignimes A cing heures I'tle de Vaigatz, un peu 2 l'est du cap Woronow.

La glace sous la cote était trés navigable, et dans une promenade que nous flmes autour du cap, nous
vimes la mer ouverte 3 P'ouest, de sorte que nous pensimes que les chaloupes suffiraient désormais. Cependant
comme nous pouvions avoir encore A passer quelques bandes de glace, nous n'osimes pas abandonner tous
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nos tralneaux, mais seulement les deux traineaux norvégiens; les autres furent démontés et placés aussi bien que
possible dans les chaloupes, pour pouvoir nous servir en cas de besoin. ' ‘ . .

Nos vivres, qui avaient déjad bien diminué, furent arrimés aussi bien que possible ; le- lendemain ma/tm. nous
doublames le cap A la rame, et longedmes ensuite la céte orientale de la baie de Dolgaja. Pa glace .etalt. fort
dispersée et nous aurait permis de passer facilement, si la glace qui s'était formée pendant la nuit, et qui .avalt urf
centimétre d'épaisseur, n’avait entravé notre marche. Nous trouvdmes bient6t la mer ouverte dans la baie, 'au551
fames-nous fort désappointés de nous voir empéchés par un gros temps qui survenait du nord-est, de continuer
notre route, et forcés de camper de ce cété.

Nous. apercevions au sud-ouest la pointe nord-ouest de I'lle de Vaigatz, mais il fallait passer une bande de
glace 2 la partie occidentale de la baie pour y arriver.

Le vent tourna A la tempéte et se¢ maintint pendant toute la journée du 22, de sorte qu'il efit été impar-
donnable de tenter la traversée avec des embarcations assez fortement chargées; nous étions d'ailleurs si abon-
damment pourvus du nécessaire que nous ne pouvions penser 2 tenter une chose si hasardeuse. Le vent du
nord-est chassa dans la mer la glace qui se trouvait dans la baie, mais une grande quantité resta échouée entre la
pointe nord-ouest de I'tle de Vaigatz et les fles qui s’y trouvent. Le soir le vent se calma, et le 23, de bonne
heure, nous etmes une belle occasion pour continuer notre voyage. Nous arrivAmes bientdt 2 la pointe nord-ouest,
mais nous fmes contrariés quelque temps par les nombreux récifs et les remous qui s’y trouvent, aussi efimes-
nous lien de nous réjouir d'avoir attendu le calme pour surmonter ces difficultés. Le long de la cbte occidentale
de Ille de Vaigatz, nous ffimes trés heureux; d’abord nous vimes bien encore quelques glacons dispersés, mais
bientdt nous entrdmes dans une mer tout A fait ouverte; les vents forts du nord-est y avaient peut-&tre contribué,
Nous flmes 2 la voile et & la rame de rapides progrés, et lorsque nous atterrimes pour notre repos de midi,
je trouvai pour la latitude 7074’8,

Nous avions trouvé tous ces derniers jours une abondance de hois, et n’avions donc plus besoin d’étre
économes de notre esprit de vin, cest pourquoi, au grand plaisir de tous, on fit tous les jours du bouillon.
La chasse donnait de temps 2 autre quelque chose pour la cuisine, en un mot nous avions de tout en abondance;
chacun était bien portant, content et heureux.

Nous passdmes la nuit un peu au nord de la baie de Ljamtschina, que nous traversdmes le 24, favorisés
par une petite brise de l'ouest, et atteignimes le soir du méme jour le cap Mucken, ne nous doutant guére que
cet endroit était le dernier o nous camperions.

Vers le midi du 25, nous nous trouvions un peu a Pouest du cap Grébéni et en route pour Chabarowa, lorsque
nous apercfimes deux bateaux A vapeur se dirigeant vers 'ouest, A travers les glacons dispersés qui se trouvaient 3
entrée du détroit de Jugor. C'étaient, comme nous apprimes plus tard, le Nordenskiold, capitaine JOHANNESEN,
et I'Obi, capitaine WEIDE, qui revenaient de la mer de Kara, dans la partie méridionale de laquelle ils avaient
passé trois semaines avec la Louise, le méme vaisseau qQui nous avait accompagnés dans notre voyage d'arrivée
3 bord du Varna. Eux aussi se voyaient, comme nous I'avions €té l'année précédente, empéchés par l'état
défavorable des glaces d'atteindre le Iénisséi, leur destination commune.

C'était certainement pour nous une vue réjouissante, cependant nous sentions si peu le besoin d'étre
Secourus, que mous ne nous dirigeAmes pas tout de suite vers les vaisseaux
échapperaient pas facilement,
trouvdmes etre de 69°39’.

» qui, A ce que nous pensions, ne nous
et nous nous rendimes 2 terre pour déterminer la latitude du cap Grebeni, que nous
Nous étions A peine 2 terre, lorsque nous vimes les deux navires se diriger de nouveau
vers le détroit, et envoyAmes une de nos chaloupes pour tdcher de les rejoindre et apprendre s'ils avaient des
nouvelles pour nous. Peu de temps aprés, ayant gravi un point élevé, nous vimes aussi le troisiéme vaisseau, la

Louise, qui était échoué un peu plus A Test et qQui avait fait des signaux aux deux autres vaisseaux pour demander
leur assistance.

Notre chaloupe atteignit d'abord 1'Obi
et les journaux qui nous étaient destinés.
et les deux vaisseaux sortirent de nouveau du détroit pour nous prendre & bord

1 étai , ‘o

i était t‘quatre hex.n'es de I'aprés-midi lorsque nous nous embarquimes tous A bord du Nordenskiold, ol nous
Umes requs d'une manidre que nul de nous n’oubliera.
Louise, celle-ci venait de se remettre 3 flot.
capitaine DALLMANN, et restAmes jusque fort

Nous avions beaucoup A nous racon

» qui la prit 2 la remorque jusqu'd la Louise, o elle recut les lettres
Le capitaine JOHANNESEN avait aussi appris ce qui venait d'arriver,

Lorsque, le soir, nous atteignimes avec ce vaisseau, la
Nous y recfimes aussi une réception des plus cordiales de la part du
avant dans la nuit en agréable compagnie.

ter les uns aux autres ; nous parlimes aussi de nos plans ultérieurs,



Les capitaines étaient préts a4 nous rendre tous les services possibles, et nous auraient pris & bord pour tout le
temps que leur voyage devait encore durer. La seule chose qu'ils eussent bien désirée, mais qu'ils ne pouvaient
faire sans manquer 2 leur devoir, c'était de nous ramener tout de suite en Norveége, car ils devaient faire tous
leurs efforts pour atteindre encore le Iénisséi, et maintenant que cela était impossible par la partie méridionale
de la mer de Kara, ils voulaient le tenter par le nord.

Nous résolimes donc d’entamer le lendemain des négociations avec le capitaine d’un yacht norvégien qui
. se trouvait & Chabarowa, et qui était sur le point de partir. Ces négociations venaient de commencer lorsque la
Louise perdit son hélice dans les glaces.

Le capitaine DALLMANN se voyant dans la nécessité de faire remorquer son vaisseau par le Nordenskiold
jusqu'a Hammerfest, nous fit I'offre bienveillante de nous prendre A bord pour ce voyage.

L’Obi fut envoyé en avant & Vardd, de sorte que, lorsque nous arrivimes le rer septembre 3 Hammerfest,
nous apprimes tout de suite la grande joie qu'avait causée dans notre patrie la nouvelle que nous revenions
sains et saufs. Quelques jours aprés nous continudmes notre voyage vers les Pays-Bas, reconnaissants de tout
ce que nos compatriotes avaient fait pour nous retrouver




CHAPITRE IIL

OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES.

Le plan primitif de I'Expédition était de faire toutes les observations imposées comme obligatoires dans
le Programme de la Commission polaire internationale, et d’observer en outre de plus pres que]gues al.ltres phéno-
menes, tels que I'aurore boréale et les phénomenes optiques de 'atmosphere, tandis qu'il dépendrait des circonstances
si 'on pourrait étudier ceux qui accompagnent la congélation de la surface de la mer et son dégel.

L'Expédition n’ayant pu parvenir 2 sa destination et ayant toujours été en dérive dans la mer de Kara,
a df apporter de grandes modifications A4 son programme. Les observations météorologiques obligatoires ont
cependant été faites, mais une partie seulement des autres observations que nous nous étions proposé de
faire ont pu l'étre. L’aurore boréale a été l'objet d’'un examen particulier, mais il n’a pu étre question d'une
étude de ses rapports avec le magnétisme terrestre, ni d’une observation simultanée & deux stations éloignées
T'une de lautre. En revanche, notre séjour continuel au milien des glaces et des eaux a pu étre plus favorable
aux observations qui les concernent que cela n’efit été possible 4 terre. Afin de rendre l'apercu de nos travaux
plus facile, nous ne traiterons dans ce chapitre que les observations météorologiques.

Ainsi que nous l'avons dit 3 I'Historique de I'Expédition, page 8, M. LAMIE avait commencé 3 réunir
des données météorologiques 2 bord du Varna, aussitét que nous efimes quitté les cotes de I'Europe. Lorsque
les observations eurent commencé sur la glace, celles qui se faisalent A bord furent continuées jusqu’au 26 octobre,
de sorte que ces observations simultanées nous fournirent les données nécessaires pour la comparaison, et par
conséquent aussi pour compléter les observations qui ont été faites A partir du mois d'aofit.  Pour plus d’uniformité,
ces premiéres observations ont été notées dans les tableaux de la méme manidre que les autres, mais avec cette
différence que six des colonnes horaires seulement ont été remplies.

Le 9 octobre, tout était prét pour faire régulierement les observations.
glace, A trente metres environ de l'avant du
d'aprés le modéle de M. Witp. Sur l'un des
jusqu'd deux pieds environ de la glace et se
une rose des vents peinte, dont on rectifiait la

Pour cela, on avait établi sur la
vaisseau, un abri thermométrique 3 tambour intérieur de zinc,
poteaux se trouvait une girouette, dont la verge descendait
terminait par une fleche, au-dessous de laquelle on avait placé
position chaque fois que, dans son mouvement tournant, la glace
avait changé d'azimuth. Vers le milieu du sentier conduisant 3 Tabri thermométrique, se trouvait le pluviométre
sur un petit pieu. Le barometre était observé dans la cabine du vaisseau.

Les observations pouvaient donc comprendre alors: la pression atmosphérique, la température de lair, I'état
hygrométrique, constaté au moyen du psychrométre et de I'hygrometre a cheveu, la direction du vent et sa force
(cette derniere estimée d'aprés I'échelle de Beaufort), la nébulosité, la direction des nuages, la chute de la neige
et de la pluie, les phénomenes optiques, et enfin surtout ceux de l'aurore boréale.

Les heures d’observation furent réglées d'aprés I'heure de Goettingue. Comme, le 9 octobre, la différence
de temps entre le lieu od nous nous trouvions et Goettingue, était de trois heures trente-sept minutes, les obser-
vations furent faites trente-sept minutes aprés chaque heure entiere du temps moyen du lieu ol nous nous trouvions.

Cela pouvait se faire le plus facilement en faisant rétrograder de sept minutes 'aiguille des minutes de I'horloge

dont nous nous servions pour nos observations, et en observant A la demie. Notre déplacement continuel fut cause

que cela ne put pas toujours se faire de cette maniére, mais comme nous ne changions guére de latitude , nous
n'efimes pas souvent besoin de régler notre horloge.
Les cing membres de I'Expédition prirent part aux observations,

. Afin de répartir les travaux aussi
régulitrement que possible, nous avions divisé le jour en six quarts,

qui étaient répartis de la maniere suivante
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entre les divers observateurs; les quarts sont représentés par les chiffres I, II, III, IV, V et VI; les obser-
vateurs par les"lettres A, B, C, D et E: '

I 1I II1 v AY v

de midi a 4 h. 4h.a 8 h 8 h.a minuit. minuit 2 4 h. 4 h. 2 8 h. 8 h. a midi.
pour le 1er jour A B C A B C
w28, D E A D E A
I B C D B c D
k3 ] i34 4e 7 E A B E A B
» 1 Se 1 C D E C D E

et ainsi de suite.

Les quarts IV et V comprenaient donc les heures de minuit A quatre heures du matin et de quatre 2
huit heures du matin. Ce tableau montre que chacun des observateurs était de quart deux fois dans les vingt-
quatre heures, mais que, lorsqu’'un de ses quarts tombait sur des heures de la nuit, il était libre alternativement
pendant une ou deux nuits. En outre, chacun des observateurs était tout & fait libre deux jours sur cing, ce
qu'on avait jugé nécessaire, afin qu’il pat se livrer tout A fait & 1'étude spéciale qui lui avait été confie, ou faire
des excursions dans notre voisinage pour I'étudier.

Les chiffres observés étaient inscrits sur de petits horaires en blanc, dont chaque observateur avait toujours
un petit paquet sur lui. Ces chiffres étaient tout de suite corrigés et réduits, puis I'horaire était signé par
I'observateur. Lorsque les vingt-quatre bulletins avaient été remplis, ils étaient réunis, et je les transcrivais dans
les tableaux quotidiens. En agissant ainsi, on évitait autant que possible les erreurs, surtout parce que les fautes
commises dans la transcription des bulletins étaient immédiatement corrigées par le collationnement

Le 4, le 5 et le 6 novembre, les pressions glaciaires nous forcérent de quitter le navire. Notre manque
d’expérience A I'égard de ces événements fut cause que pendant ces jours 13 les observations furent en grande
partie suspendues. Plus tard, dans les mémes circonstances, nous continudmes sur la glace 4 observer les instru-
ments que nous avions emportés.

La pression des glaces aux dates précitées avait tellement changé les positions respectives de P'abri
thermométrique et du vaisseau, qulils se trouvaient maintenant 3 la distance de cinquante-deux métres et demi
I'un de l'autre. Quand on se trouvait sur le vaisseau, qui était tourné vers le nord-ouest-quart-ouest, on voyait
l'abri presque droit en avant, un pen i babord. Tl est bien étonnant gne le gfand mouvement des glaces ait
laissé l'abri thermométrique et le pluviométre intacts et debout. ‘

Le 6 novembre, de cing heures du soir jusqu'au 7%, A neuf heures du matin; le 7, de cing heures de
Paprés-gidi jusqu'au 8, 2 dix heures du matin, nous fimes nos observations sur la glace. Le 12, aprés I'observation
de cinq heures du soir, nous flimes contraints de quitter le vaisseau, et ne fQmes préts & commencer nos
‘observations sur la glace qu'a sept heures, de sorte que les nombres notés dans les tables pour six heures ont été
interpolés ; les observations furent alors faites sur la glace jusqu'an 14, & deux heures de P'aprés-midi. Nous eimes
ensuite quelques semaines de calme, mais le 21 décembre, & une heure du matin, nous fimes de nouveaun forcés
de quitter notre navire et de nous retirer 3 bord du Dymphna. ILes observations furent alors interrompues
jusqu'd onze heures du matin; le 23, le mouvement des glaces autour de nous devint si fort que les observations
furent tout 2 fait suspendues. Tout notre entourage avait tellement changé d’aspect qu'il était difficile d’arriver
A l'abri thermométrique, de sorte qu’il ne pouvait étre question de faire des observations régulieres. Le 24,
M. KREMER réussit 3 observer les instruments; M. LaMIiE le fit les deux jours suivants, mais alors I'abri thermo-
métrique se trouvant en danger, on jugea nécessaire de mettre les instruments en sfreté. Comme nous avions
Uintention de transporter notre observatoire sur un champ de glace qui s'y prétit et d'y élever un édifice sur
lequel nous pourrions placer les instruments anémométriques, nous résolimes d’attendre qu’il fat prét pour
reprendre nos observations. Ce petit édifice que nous appeldmes avec son entourage la Nouvelle-Hollande, était en
méme temps destiné 2 nous servir de refuge dans le cas od le Varna et le Dymphna vinssent 3 périr, Les
observations ne purent y étre reprises que le 15 janvier 1883.

Nous donnons ici une description succincte de cette maison et de sa distribution. Elle se composait de
trois chdssis triangulaires de poutres, dressés paralltlement I'un A l'autre sur la glace, réunis par une poutre de
fatte et des poutres longitudinales, et recouverts de planches. Elle présentait donc la forme d'un prisme triangulaire
droit, reposant sur une de ses faces latérales. La planche IV la représente telle qu'elle était peu de temps aprés sa

construction et qu'elle efit été occupée. Les longrines des deux fagades et les cOtes obliques des chéssis mesu-
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raient, chacune, huit métres de longueur, tandis que le fatte et les poutres réunissant les chdssis a leur base
sur les cOtés mesuraient six metres de longueur. Le plancher, qui avait une surface de quarante-huit meétres
se composait d’une double couche de planches. Toute la maison était recouverte de feutre asphalté. A la
hautcur de deux métres soixante-quinze centimétres, I'espace intérieur était divisé en deux étages par un plancher.
On n'y avait fait d'abord quune seule et grande fenétre, tournée vers le sud, comme la planche le montre.
Devant cette fenétre se trouvait le laboratoire de M. Ruvs, se composant d’une grade table avec les instruments
nécessaires pour recueillir et conserver les animaux marins, un microscope, etc.

A Tangle est de la paroi opposée de la maison, indiquée par A sur le plan ci- joint de la Nouvelle-Hollande,
se trouvait la porte d’entrée; 2 droite, par conséquent 2 I'angle nord-ouest, se trouvait une chambre (1) qui
me servait de cabinet d'étude. Derridre celle-ci, contre la paroi, était la table de I'observateur (3) ot I'on
inscrivait et corrigeait les observations. A gauche, on voyait 'horloge indiquant le temps pour les observations; 2
¢Oté se trouvait le barometre. Derridre I'observateur assis devant sa table, il y avait une petite chambre (2) pour
le lieutenant LAME; elle se trouvait donc A I'angle sud-ouest de la maison et 3 la droite du zoologue; A gauche
de celui-ci, il y avait un espace (4) qui pouvait étre séparé du reste au moyen d’un paravent, et qui nous
servait de chambre de bains. De 13 jusque prés de la porte se trouvait, contre la paroi, un établi (8), employé
par notre charpentier et par d'autres pour divers travaux. Si T'on se dit que le milieu était encore occupé par
un grand potle de fonte (6) avec un baquet de bois pour le charbon et par un fourneau de cuisine, on pourra
se faire une idée assez fiddle de la distribution intérieure de notre maison.

A l'étage supérieur, on logea pendant quelque temps les sacs-lits et les vétements de fourrures qui pouvaient
nous servir en cas de retraite; on y trouvait aussi une petite chambre obscure, qui servait & M. Exama pour
ses opérations photographiques.

A cinq metres environ de I'angle nord-ouest de la maison se trouvait I'abri thermométrique B, placé de la
méme maniere qu'il l'avait été dans le voisinage du Varna, et pourvu des mémes instruments; le pluviometre C
fut dressé quelques metres plus loin, au bord du sentier R qui conduisait aux navires. Les instruments pour
la direction et la vitesse du vent furent placés, l'un sur la partie nord, l'autre sur la partie sud de la maison,
de manidre A ce que la girouette et I'anémométre de RoBINSON s'élevassent un peu au-dessus du toit. Les
observations de ces instruments se faisaient dans la maison, & une hauteur convenable.

Derri¢re la maison, & la distance de cinquante meétres environ, on avait, dans un enfoncement de la glace,
une ouverture F pour les sondages', dragages, et la détermination de la température de l'eau de la mer.

Les observations furent continuées sans interruption & la Nouvelle-Hollande jusqu'au moment ol nous
entreprimes, le 1er aoQt 1333, notre retraite 2 travers les glaces avec nos bateaux et nos traineaux. Les obser-
vations faites pendant cette retraite ont été notées régulierement et rendues comme les autres dans nos gableaux.

A. OBSERVATIONS OBLIGATOIRES.

. PRESSION ATMOSPHERIQUE.

L'Expédition était pourvue des instruments suivants pour la détermination de la pression atmosphérique:
. \ . .
Dfm barometre & mercure, systtme ForTIN, de NEGRETTI ET ZAMBRA, n° 1:88. Cet instrument devait
nous servir d'étalon, et avait été vérifié dans ce but A I'observatoire de Kew.

’ De det‘xx barometres & mercure d’OLLAND, nos. 275 et 240, & réservoir de volume invariable, pareils a ceux
quon emploie dans les stations néerlandaises et dans nombre d'observatoires étrangers.
changement de niveau du mercure dans le réservoir est corrigée par la division de I'échelle.

D’un baromeétre anérorde Naupet, livré par la méme maison et portant le n”. 27.

Lorsqu'on v ’ 3 i i

brisc: & éq . oulut suspendre le barometre FortiN, on s’apercut que le cylindre de verre du réservoir était
* ) 4 M , M . .

; apres avoir tAché, mais en vain, de réparer cet accident, nous fiimes obligés de renoncer & nous servir de

cet i c 5
: nstrument comme étalon, Les deux autres barometres A mercure n'avaient pas été comparés avec le barométre
étalon 4 Utrecht avant notre départ;

La faute due au

indicati A e réng il ne nous restait donc qu'a lire de temps en temps simultanément leurs
Atlons e ¢ repeter apres notre retour. Le résultat de ces comparaisons fut que le n" 275 d'OLLAND, qui
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¢tait employé pour les observations, donna pendant le cours de celles-ci, des indications inféricures de o.60 milli-
meétre A celle du n". 240. Apres notre retour, cette différence fut trouvée étre de .64 millimetre, d'od 1'on peut
conclure que les instruments n’avaient pas souffert dans le voyage.

La comparaison du n’. 275 d’OLLaND avec D'étalon d'Utrecht nous montra que ses indications étaient de
o.17 millimétres plus hautes; il fallait donc, pour réduire les chiffres obtenus pendant 'Expédition au niveau du
barométre étalon d’Utrecht, leur faire subir une correction de -— o.2 millimétre, qu'on a apportée dans les tables
des observations horaires, données 2 la fin de ce chapitre.

Pour ses observations 4 bord du Varna, le lieutenant LaMIE se servit du barometre anéroide de Naupgr
dont nous avons parlé plus haut. La comparaison de ses observations avec les observations plus étendues dont il
a été parlé 4 la page 56, montra qu’elles étaient en moyenne de o0.95 millimétre plus hautes que ces dernieres,
aprés que celles-ci eurent été corrigées et réduites au niveau de la mer. Or, comme le barométre servant aux
observations indiquait o.17 millimetre de plus que le barométre étalon d'Utrecht, la réduction totale A faire subir
aux chiffres obtenus au moyen du baromeétre anérorde devait étre de la somme de ces nombres, c'est-A-dire de
1.1 millimétre. Cette réduction a été faite et comprend donc aussi la correction 3 faire pour la hauteur au-dessus
du niveau de la mer. M. OGTErOP, de la section maritime de I'Institut météorologique royal des Pays-Bas,
a soumis ce barométre anérotde 3 un examen, dont le résultat a montré que linfluence de la température sur
les indications de cet instrument est tout 2 fait négligeable. '

Lorsque les pressions des glaces nous forgalent A quitter le vaisseau, les observations étaient aussi faites
avec ce barométre anérotde. On avait toujours soin de le comparer plus tard avec le barometre A mercure et de
corriger les chiffres obtenus, de sorte que ceux-ci ont été notés dans les tables comme ayant la méme valeur
gne ceux obtenus par l'observation de ce dernier instrument. D’ailleurs, sauf la premiére fois, (page 57), notre
absence du vaisseau ne dura jamais vingt-quatre heures.

Un examen attentif du baromeétre étalon d'Utrecht, fait par M. vaN DER PLAATS, a montré gne les indications
de ce barométre sont beaucoup trop élevées. La faute qui en résulte s’étend donc A toutes les observations faites
en rapport avec I'Institut météréologique royal des Pays-Bas, et n’a pas été corrigée dans les résultats obtenus par
I’Expédition polaire néerlandaise.

Nous nous sommes servis des données suivantes pour la réduction de la colonne barométrique au niveau
de la mer. Pendant les observations 3 bord du Varna, c'est-3-dite du ¢ octobre au 23 décembre 1882, les
réservoirs des barométres se trouvaient 3 un métre quinze centimétres au-dessus du niveau de la mer; il était
facile de le mesurer, puisqu’on entretenait plusieurs ouvertures dans la glace autour du vaisseau. Lorsque, plus
tard, les observations furent reprises 4 la Nouvelle-Hollande, la hauteur du réservoir du barometre fut déterminée
en regardant, le long d’'un niveau 3 bulle d'air de charpentier, une latte qui était tenue perpendiculairement
dans Touverture faite dans la glace pour les dragages, les sondages et la détermination de la température de
I'eau de la mer. On trouva aisément de cette maniere que les réservoirs se trouvaient 3 deux metres et demi
au-dessus du niveau de la mer, de sorte qu'il fallait corriger les observations de -} o.23 millimétre, pour réduire
les hauteurs barométriques au niveau de la mer. Ces corrections ainsi que les précédentes, lorsque les barométres
étaient encore suspendus dans la cabine du Varna, étaient faites par les observateurs en méme temps que celles
pour la tempé