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Fahrtbericht

F.S. "Poseidon'", Fahrt Nr. 21 b

1.) Wissenschaftliches Ziel

Geomorphologische Untersuchungen im Skage=+» s Rinnen, Pockmarks,
Strémungsmarken am Roden. (Fir Oetails 5. Fahrtprogramm vom 23.11.1977).
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fI‘eilnehmer:

Dr. F. Werner, Geol.lInst.Uriv. K1 .,  a'r .citer
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S. Knoll, stud. geol,, Univ. E.is’
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Austauscen des wissensce ftTic.en Personals zwischen Abschnitt 21 a
(Dr. Theilen) :nd 21 b'in Esbjerg.

Auslaufen von Hafen e, «rg 13 Thr.

Wehro- der A2 fahrii s Arbeitsgebizt Uberprifung der Geriite,

Re: : den um vorhergeb -nden Atgchnitt verwendeten Side-Scan-
Scnare, Vorkoreitung«der Arbeit
v ossegenr des wisesnschaftlichen Programms mit einex Side-
n-< i rofii vor Jitiand b?3 zum Mefigebiet sidli~- der Nox-
ischen Rj i beigeflzie Karte). Die Resultate -ind zwar durch

w

zintrfchtig?, jecoch brauchbar,

Ab ¢ Uhr - are= mit Sedim=ntlot im Bereich des Si:dhangs der Nov

WE Lt Sanr, teflwelse mit Side-Scan-Sonar.

Z ) y Wetterkoszserung,

Fahr! a0 ViRgenict nordiich Skager mit Sedimentlot entlang eines

Ku; v - ¢ 7 der Tiefenlinien (ca. 200 m Wassertiefe:.

Wihrin r Pi ahrt stellt sich heraus, daf bei einer Schiffsge-
rindigic2it ~von 8 kn die besten %:izeichrungen erzielt we rden.

Nies gilt sowc:l {1~ raube als auch fur ruh’_e See,.

dhrend diescrn Zeitraum wurde nérdlich der Nordspitze Jiitlands
(vg'. Karte; in zahlreichen Spezialkursen vermessen, Die Festlegung
der zur Kiirung des ''Rinnenproblems' gefahrenen Kurse erfolgte
unfer stindiger Fortplanung aufgrund der ausgewerteten, vorhergehen-
den Kurse,



Fiir das Problem '""Pockmarks' (Entgasungstrichter) wurden zu-
sédtzlich einige Kurse mit dem Side-Scan-Sonar gehhren, einige
weitere zur Frage nach dem Auftreten von Stromungshinweisen am
Boden auf dem nordlich Hirtshals liegenden Sandriicken (vgl. Verlauf
der 50m-Linie in der beigefligten Karte).

Dem Fahrtprogramm entsprechend, wurden einige Bodenproben ge-
nommen (Oberflichenproben und lingere Sedimentkerne mit dem
Kolbenlot).

Auflerdem wurde ein technischer Versuch zum Schleppverhalten des
Side-Scan-Fisches in gréfleren Wassertiefen unter Verwendung eines
Depressors ausgefiihrt.

1./2.12. Am 1.12., 7 Uhr, Ablaufen nach Kiel. Am 2.12.vormittags wurde
in der Kieler Bucht (Vejsnaes-Rinne) ein weiterer Kolbenlotkern
gezogen, der im Rahmen laufender Forschungsprogramme ausge-
wertet werden soll.

Um 13 Uhr machte die ""Poseidon' an der Pier des Instituts fiir Meeres-
kunde in Kiel fest,

4.} Ergebnisse

a) Hohliormen im Skagerrak, Die Echogrammprofile erbrachten das tber-
raschende Ergebnis, dafl weder hangnormale Rinnen noch rundliche Senken
(Pockinarks'), sondern hangparallele Wannen die dominierenden Hohlformen

im: Untersuchungsgebiet sind. Obwohl die Auswertung der umfangreichen Profile
«‘ner endgliltigen Interpretation dieser bisher nicht bekannten Formen voraus-
hen mulR, liegt der Verdacht auf Zerrspalten infolge von Massenbewegungen
he. Auch beobacntete Deformationsstrukturen in den geschichteten Sedimenten
welsen auf solche hin.

Durch die engsténdigen Echolotkurse mit guter Navigation (Decca) konnte die
Morphologie in z. T. nicht unwesentlichen Punkten revidiert werden. So ist eine
Ausstilpung der 450 m-Linie nach Stiden nérdlich Hirtshals zu streichen; die
Tiefenlinien riicken in dicsers Gebiet bis zu 3 Seemeilen nach Norden.

b) Sedimentprofile. Das Sedimentecholot erbrachte im Gebiet der Schlickab-
lagerungen ein~ hefvorr*z—;gende Auflésung der obersten Meter und Dekameter
mit einer Bindringung bis zu 40 m. Vielfach liegt ein akustisch Uberwiegend
diffuses Sedi:rentpaket (Holoz&n? ) morphologisch absolut konform Uber einer
iberwiegend geschichteten Serie. Im inneren Teil des Skagerraks nimmt die
Sedimentimicntigkeit und die akustische Eindringung generell mit der Tiefe zu,
wahrend im “iden der Norwegischen Rinne ein Paket mit maximaler Méchtig-
keit in ca. 250 m Wassertiefe am Hang "klebt' und nach Norden ausdiinnt,

was auf ein Liefergebiet im Siiden hindeutet (Nordsee, Jiitland).
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) Sonographie . Das Profil westlich Nordjlitland ergab eine sehr unruhig-
flachwellige Morphologie mit einer weitgehend an das Relief gebundenen, sehr




differenzierten Sedimentverteilung vom Typus des Gebiets vor der deutschen
Kiiste. Positive wie negative Reliefformen kénnen aus Grobsediment oder Fein-
sand bestehen, jedoch fast stets im Wechsel zueinander. Eine Vorzugsrichtung
der Sedimentgrenzen scheint etwa NE-SW zu verlaufen. Ausgesprochene Stré-
mungsmarken (z.B. Rippeln, Sandwellen oder Longitudinalformen wie Sand-
binder und Kometenmarken)fehlen, ein Anzeichen fir nur mifige Strémungs-
einwirkung .

Im Geliet siidlich der Norwegischen Rinne treten besonders im Bereich
zwischen 100 und 200 m Wassertiefe Anzeichen fiir intensive Strémungs-
einwirkung am Boden auf, also ganz im Gegensatz zum innneren Skagerrak.
Eine terrassenartige Verebnung bei ca. 150 m Wassertiefe mit sehr rauhem
Relief von einigen Metern Hohe erweist sich in der Sonographie als eine mehr
oder weniger regelmifig-periodische Folge von Riicken und Senken, wobei an
den Riicken meist Grobsediment durch StrémungseinfluB freigelegt ist. Stré-
mungsmarken in Form von schmalen Erosionsfurchen und Kometenmarken
zeigen richtungskonstante, nach Osten gerichtete und somit etwa tiefenlinien-
parallele Strémung an. Das Relief selbst ist vermutlich glazial angelegt, kann
zber durch die Strémungseinwirkung um- oder ausgeformt sein,

Im inneren Skagerrak wurden dagegen keinerlei Anzeichen von Strémungsein-
wirkung am Boden oder sonstige Sediment-Differenzierungen gefunden, weder
~uf Schlickboden noch auf dem sandbedeckten Riicken nérdlich Hirtshals.

Poclermarkenihnliche Formen lassen sich zumindest mit dem hier verwendeten
Ger#tetyp im Untersuchungsgebiet nicht abbilden.

Sedimentproben . Auf einem Fangprofil wurden 4 Oberflichenkerne mit
dem Schwerelot nach J. RUMOHR zwischen 250 und 100 m Wassertiefe ge-
ncmmnien, um einen etwaigen, im Zusammenhang mit der Interpretation der
Sedimentechogramme interessierenden KorngrdéBengradienten zu erfassen.

Drei Kolbenlotkerne (5 m, 2,5 m und 7,5 m L#nge) sollten erste Auskunft geben
iiber die Zusammensetzung der zwischen akustischen Reflektoren liegenden Sedi-

mentschichten.

e) Gerid tetest. Der Schleppversuch mit dem Side-Scan-Fisch unter Verwen-
dung eines 600 m langen Kabels, einer Schleifringwinde und eines Depressors
fiihrte zu einem gut belegten Diagramm, aus dem die Schlepptiefe in Abhéngigkeit
von der Schiffsgeschwindigkeit und der gefierten Kabelldnge zu entnehmen ist.
Die maximale Schlepptiefe bei der gefahrenen Mindestgeschwindigkeit von 3 kn
betragt ca. 220 m. Damit kénnen mit dieser Technik Boden mit einer Wasser-
tiefe von ca. 250 m noch gut sonographisch aufgenommen werden,

5.) Datenmaterial

Es wurden 50 Profile mit dem Sedimentecholot mit einer Gesamtlénge von
iiber 1000 Seemeilen gefahren (davon 980 im Skagerrak und an seinem westlichen
Ausgang (vgl., Karte). Die Linge der gefahrenen Side-Scan-Profile bet rug



124 Seemeilen, Die Lage der 4 Oberflichenproben und der drei im Skagerrak
gezogenen Kolbenlotkerne ist ebenfalls der Karte zu entnehmen. Das Daten-
material wird im Geologischen Institut der Universitét archiviert.

6.) Bemerkungen

Die Fahrt wurde durch eine fiir diese Jahreszeit ungewoshnliche Hochdruck-
GroBwetterlage begiinstigt, die fast eine Woche lang ruhige bis leicht bewegte
See bescherte, Das wissenschaftliche Programm konnte somit voll erfiillt
werden; die Echogramme waren von meist sehr guter Qualitét.

An Stérungen ist zu nennen:

a) Bei Fahrtgeschwindigkeiten unter 8 kn zeigt das Sedimentlot stindig Aus-

falle. Dies ist nicht tragbar, da oft auch langsamer gefahren werden mufR
(z.B. Profilfahrten mit Reflexionsseismik!). Mit Bordmitteln waren diese

Storungen nicht zu beseitigen.

b) Die Seillingen-Mefeinrichtung der Schwerlastwinde sollte iiberpriift werden:
beim Hieven und Fieren ergaben sich z.T. nicht unwesentliche Differenzen.

Z=r SchiuR sei der Schiffsfithrung herzlich gedankt fiir die gute Zusammenarbeit
und die unermiidiiche Geduld im Eingehen auf recht spezielle Wiinsche an die
Navigation bei den oft kurzfristig erforderlichen Programménderungen. Nicht
ninder gebithrt unser Dank auch der Decksbesatzung bei den Geréteeinsédtzen
un der Maschine fir technische Hiife bei Reparaturen.

An Bord Poseidon, den 2.12 1977
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(Dr. F. Werner)
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