' aus Zeltungsbenchten wohl bekannten Wﬂkms‘._u
~xped1t10n laBt le1cht dlu Memung aufkommen daB schon die Grundgedanken des
qulkm schen Unternehmeﬁs falsch waren. Es muf aber betont werden, daB ein modernes
_und eigens zu diesem Zwecke gebautes U-Boot sehr wohl in der Lage sein kann alg
Forschungsmittel in der Arktis verwendet zu werden. Schon 1902 hatte Prof, Anschitz-
Kaempfe diesen Plan ausgearbeitet und der Geographischen Gesellschaft in Wien vor-
getragen. Wenn auch seine Vorschlige damals verfriiht waren, liegen doch heute so
reiche Erfahrunsen im U-Bootbau vor, daB man wohl ein geeignetes Boot fiir Eismeer-

hrten bauen konnte. Grundsitzlich muBte ein solches Spezi Iauchboot auch eine ge-
niigend starke, geschiitzte AuBenhiille haben, falls ein orpBeres seetiichtiges ,Zwei-
hiillenboot®* in Frage kidme. Beim kleineren ,,Emrullen’boot“ Dietet der starke, auflen-
liegende Druckkorper selbst geniigend Schutz bei Kollision und Eisdruck. Die Tiefen-
und Seitensteuer, sowie die Prc peller des Nautilus waren in der iiblichen Weise ange-
net; wie wir sie von unsern Booten der Kriegsmarine her kennen. Diese Anordnung

iiir Eismeerighrien ungeeignet, Besser wire es, die Tiefenruder fiir die Uberwassers

ahrt .einfahrbar? zu eestalten. Diese Riuder werden dann zur Tauchfahrt ‘nasc‘hineli -
‘oder durch Handbetrieb ausgefahren. Derartice Konstruktionen waren schon bei einigen  ©
unserer Kriegs-U-Boote durchgefiihrt. Ferner miiBten Seitentuder und Propeller durch
ceeignete Heckiorm, z. B, tunnelartigen Ausbau, geschiitzt werden. Nur auf solche Weise .
assen sich Sterer und Fortbewegungsorgane, die lebenswichtiesten Glieder eines Tauch-
_bootes, geniigend gegen Treibeisschiden  schiitzen, Ferner militen bei einem Zwel
hiillenboot; das wegen seiner bedeutend hoheren Sevfah]gkelt allein dazu geeignet ist, =
die AnBentanks (Flut- und Betriebsstofftanks) Desonders stark kor strulert ‘werden, um

_ bei etwaigen Eispressungen und Kollisionen steif genug zu sein. Bei dem Umbau des
Nautﬂus wirde das alles nicht geniigend beriicksichtigt, wohl aus mangelnder Erfahrung.
Somit war das Unternehmen von vornherein zir Fruchtlosigkeit verurteilt, Auch die o
%uchbarkext der Eisbohrer muBte von Beginn an stark angezweifelt werden, wenig-
tens in der vorliegenden Konstruktion. Wer als Fachmann das empfindliche Verhalten

ines getauchten Bootes in seiner Ruhelage beobachten konnte, kann sich schlecht vor-

tellen, daB einem durch Stromung und Elsgang sehr leicht beeinfluliten Schwxmmkorper; ‘

ie. ﬂohge Ruhelage gegeben werden kann, wm Bohrarbeiten unter der Eisdecke iiber- -

upt ausfithren zu konnen. Zu der Personalirage wire noch zu bemerken, daff auf

;rundi der vielen Storungsvorkommnisse wohl anzunehmen ist, daB die Bcsatzu;ug nicht =

ie notige Zeit hatte, um sich mit allen Emrlchiungen absolut vertrant zu machen. Es

cheinen dem Unternchmen die wirklich griindlichen Vorversuche gefehlt zu haben, die
Hein einer derariizen Expeditlon auch den erhofften wmsenschqfﬂachen Frf{)lg ver-‘ . ‘
rechen konnten . o : ; - ;;

Jnser Da,nk . . ‘ ; ; ;
er danken noch emmal an dieser: Stelle den Instltuten und anaﬂeuten dxe uns 1m =
Vi schafthchen Kampf um dei. Aufb'm unseres Instxtutes unterstutzt haben . -

che Seewarte, Hamburg . Russ Arktlsches Instltut Lenmgrad
Ddnisches meteorolog. Institut =~ =~ Deutsche Verleger ‘
orges Svaibard- og Ishavs- Under- . Faltboot-Werit Klepper, Rosenhem/lnn

] . Prof. Wordie; Cambridee
Miss Isobel Hutchison, Cambndge -
- Herr und Frau Petzold Kzel L
- ‘Zeass Ikon Lewag

it kzsbar, Papagelentaucher Moschusochsenschadel Schneehase,k -
ische tucke aus Gronland ; .- ;

ng, eme unse“ er‘ w1chtlgsten Abtelhmgen, wurde:

; ‘ ‘aektor mlt vorh und gepiant Polarstat (15 10")
Exp. 1930 (3 10%), Ostgronl. n, Aufn, v. Wordie (2:10% 10
010‘*) Baremnsel (4 10" 25.10°; 10.10° in 6 Blattern).




