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Norweglsche Bestrebungen ur Slcherung der Schlffuhrt
- ouf Svalbard. .

Von Prof Dr. Anders K Orv1n Oslo
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Seekarten und anderen Sicherheitsmafnahmen. Svalbard war indessen immer noch

aBnahmen zur Siche-

- terranullius, und keine Nation war dazu verpﬂlchtet M
tlichen Expeditionen,

von der Expedltlon des Rittmeisters: Gunnar Isachsens im Ja
norwegischen Ubernahme der Staatshoheit am 14. August 1925, fithrien jedoch

hre 1909 bis zu der

systematische ‘und sehr umfassende Lotungden aus, besonders langs der Westkiiste

‘Vestspitzbergens und in den Fjorden dieser Kiiste, auch um Bjornoya herum und
auf den Fischbinken bei Bjornoya und an der Westkiiste Svalbards. Vorlauﬁge
'Karten wiurden herausgegeben, zuerst von den FahrsiraBen der Kohlenschiffe. -

Vom Jahre 1912 an errichteten die norwegischen staat

ordmiindung, auf Bran-

lich unterstittzten Sval-

 dalpynten in Kongstjorden, auf Sarspynten und Murrapynten, auf Poolepynten in.

_ Forlandssundet samt auf Fug]ehuken an der Nordspifze des Prins Karls Forlands,

Die Entwmklung
. 'wendlg Im Sommer

des Kohlenbetriebes machte indessen weitere MafBiregeln not-

250000 t Kohlen, auf

den angelaufen. Die V

66 Schiffsladungen verteilt. Adventfjorden wurde von 95 Schif-

arkehrspenode, die in fritheren Jahren von Ende Juni bis Mitte

1932 exportierte Store Norske Spitzbergen Kulkompani. allein

. September dauerte, war mit dem steigenden Export zu einer Permde Maz bis Mlttea

. , ‘Oktober ausgedehnt worden, in glinstigen Jahren noch weiter,.

1kugol in den Jahren 1931———32 den Kohlen: :

. Als die sowjetische Gesellschaft Ark
lesbukia und bei Barentsburg auf der Ost-

‘ 'bergbau bei Grumantbyen 6stlich von Co
-seite des Gronijordens anfing, trug dies

_bei, Gleichzeitig besuchten eine Anzahl der groBen Touristendampfer jeden Sommer

k ﬂ“"fdle Station peilen konnten.

o ﬁEs war e
- Blitzfeuer

‘die Westkiiste von Spitzbergen. Im Winter 1932-33 versuchten die Russen mit

‘Hilfe einiger Eisbrecher den Verkehr auch den Winter hindurch welterzufuhren, Im
Herbstdunkel 1932 gerieten aber zwei russische Fahrzeuge auf Grund, o

Bs war schon lange erbrtert worden, Leuchtfeuer Zu errxchten, und es war jetzt

fnotwendlg, diese Plane zu verwirklichen, ‘
. Tm Sommer 1933 wurden folgende Anlagen von Norges Svalbard~ og Ishavs-;«_‘
. undersékelser (dem 7etzxgen Norsk Polarinstitut) vollfihrt: ‘ .
. IsfjordRadio auf Kapp Linné. Die Radiostation wurde mit einem 300 Watt‘ ‘

wesentlich zur Steigerung der Schiffahrt

. :Telefunken Telegrafie-Telefoniesender fiir Langwelle und ferner mit Akkumulatoren-
. batterie und Anfladeaggregat versehen. AuBler den tiglichen Wettermeldungen fiir

Tromsd sollte die Station auf Wunsch den F ahrzeugen Slgnale senden damlt diese

err:chtet. -
len

Isf;ord Leuchtleuer wurde auf der prtze nordhch der Radlosta’uon

in Bhtzfeuer von 2740 Normalkerzen und Sehweite 13,8 Seeme
war auf einem 12 m hohen eisernen Geriist aufgestellt und wu

_,matasch durch mehrere Mona’ce mit 6 Acetylen Gasﬂaschen betrleben

rde auto-



We:ter wurde gebaut Bhtzfeuer mxt 130 Normalkerzen und 8 Seemeslen Sicht-

. wexte auf Festningsholmen auf der Westseite der Miindung von: Gronf}orden und
auf Vestpynten beim Einlauf zum Adventfjorden. Somit hatte Svalbard seine erste

. Befeuerung. erhalten, die tibrigens auch die nérdlichste der Erde ist,
‘ Im Jahre 1936 wurden atuch Bakvn auf Amsterdamoya und Moifen errxchtet

In Forlandssundet auf Ministerbfen in Sassenf}orden und bei Kapp Heer wurden -

.~ Treibbaken ausgelegt Diese miissen jedes Jahr im Herbst eingeholt werden,

. In den Jahren vor dem 2. Welthriege wurde nur von Isi]orden die Kohlenver-
, ‘schlffung vorgenommen. Kings Bay Kul Comp, hatte schon im Jahre 1929 den Be-
. trieb eingestellt, und Sveagruva in Van Mijenfjorden war auch nicht in Betrieb
- genommen, nachdem sie die Store Norske Spltzbergen Kulkompam im Jahre 1934 :
- gekauft hatte. -

Wahrend deé 2, Weltkneges wurden Isf;ord Radlo und Isf}ord Leuchtfeuer k

- : vBllig zerstort.

© Als im Jahre 1946 die Kohlengruben bel Isf)orden, Sveagruva in Bellsund und

. die Grube bei Kongstjorden wieder in Betrieb genommen wurden, waren nur noch
die zwei Blitzfeuer auf Festningsholmen und auf Vestpynten unbeschadlgt

. Die Kohlengesellschaften ‘witnschten, daB8 Isfiord Fyr und Radio w1eder‘ auf-
© gebaut werden mbchten, und daB ferner auch Leuchtfeuer fiir die Besegelung von

Bellsund-Van Mijenfjorden und Kongsfjorden errichtet werden sollten, Ferner ver-
langte man, daB Funkfeuer gebaut wiirden, damit die Schiffe auch bei Nebel ihren

. Weg finden kodnnten. Das meteorologische Institut wiinschte auch, dafl mit Riick-
. sicht auf die Abgabe der Wettermeldungen Isfiord Radio wieder aufgebaut wiirde,

L Norges Svalbard- og Ishavs-undersokelser {ibernahm diese Arbeit; Im Jahre
. 1946 wurde eine groBere Expedmon nach Svalbard ausgesandt und folgende An—k
e lagen wurden ausgefuhrt
L - Neuerrichtung von Isf)ord Radlo mit einem Hauptgebaude wie zuvor, nur
?‘~~:wurden Motordynamos, Baiterle und Radxosender in einem besonderen Hause
o kaufgestellt -
Die Station hat einen 100 Watt einen 250 Watt und cinen 500 Watt Radlo-'
‘sender Es sind drei 30 m hohe Holzmasten mit 2 Antennen, von denen eine fur‘ :
_ ein in dem Radiohause aufgestelltes Funkfeuer benutzt wird.
f Da es sich spiter herausstellte, daB die Signale des automatlschen Funkfeuers
die regulare Tatlgkelt der Station stérten, wurde das Funkfeuer im Jahre 1948
- nach der Spitze in der Nihe des Leuchtieuers verlegt, Hier wurden ein 30°m
‘hoher Stahlmast und ein kleines Haus fiir den Funksender errichtet. Die Trieb-
Lraft fiir das Funkfeuer wurde durch eine Leitung von der Batterie der Station
herangelithrt. Glelchzextlg wurde ‘die Kraft des Funkfeuers gesteigert, so daB die
automatischen Signale in einer Entfernung von 4050 Seemeilen wahrnehmbar
“sind, Meist wird die Reichweite aber noch groBer sein. Dle Sendung wird von
der Radiostation aus geregelt. -
Im Jahre 1946 wurde auch Isfjord Fyr auf derselben Stelle wie zuvor wieder
. auf einem 12 m hohen, eisernen Geriist aufgebaut, Es wurde mit einem Dalén-
_ Blitzgerat fiir automatischen Betrieb mit Acetyléngas versehen, Die Lichtstirke ist
. 2400 Hefnerkerzen, Sichiweite wie zuvor. Im Jahre 1948 wurde indessen der

ithren Strom von der Akkumulatorenbatterxe und wird durch einen Schalter in der o
J,‘Stahon entziindet und geloscht,
. Fiir den Bellsund-Verkehr wurde auf Kapp Marhn, nordlich der F)ordmundun
‘Bellsund Fyr gebaut. Die Konstruktion und Dimensionen sind genau dieselben w
o ‘bei dem in Isf]ord Fyr im Jahre 1946 montierten Blitzfeuer mit Gasbetrieb.

"'m'!"' :

. nelie Reichweite von 10 Seemeilen, bei giinstigen Umstdnden reicht es viel weiter.
- Em 28 m hoher Stahimast dxent als Antenne AuBer der Verwendung als Lextfeuer ;

. Gasbrenner mit einer elektrischen Birne von 200 Watt versehen Sie empfangt o

. Aufler dem Leuchtfeuer auf Kapp Martin wurde ein kleines automatlsches‘ ;
;Funkfeuer, Bellsund Radiofeuer, gebaut, Dieses Feuer hat eine nomi-

B




. ffur den Bellsund konnen es auch die Schlffe fur Kreuzpeﬁungen mxt Isf;ord Funk-
“feuer benutzen, um ihre Posmonen an der Kiste zu bestimmen. .

‘ In Van Ml]enf;orden wurden 3 neue Blitzfeuer {Aga Feuer) mlt einer. Llcht- L
, ‘siarke von 130 Hefnerkerzen und Sichtweite von 10-12 Seemeilen errichtet.
. Akseloya Fyr liest an der Nordspitze von Akseloya bei Akselsundet Bla-T

~huken Fyr auf Dom Miguelodden unter Blghuken und Ka p P Am s t er d amm
‘Fyr auf der Moréne bei der Einfahrt zur Svaegruva. o

Fir die Emfahrt Kongsf;ordens wurden auf. Fuglehuken ein Le1tfeuer und ein
. Funkieuer, jedes von derselben Konstruktion und Gréfie wie auf Kapp Martin er=
“‘~rxchtet und weiter auf Brandalpynten bei Ny-Alesund eins der kleinen Blitzfeuer.
o Eullllgedder Anlagen auf Fuglehuken und Kapp Martm wurden erst im- Jahre 1947

- vollendet .

. In diesem Jahre wurden ferner auf Wunsch der Russen atich. Bhtzfeuer von:
j;;dem kleineren Typ auf Rundodden und Rudmosepynien in Blilef}orden errichtet.

.~ Im Jahre 1948 wurde auch auf Rundodden in der Nihe des Blitzfeters ein
. automatisches Funklener von kleinerem Typ gebaut. Die. Funkanlage dieses Funk-, -
‘kfeuers ist dieselbe wie sie bei Isf]ord Radio anfangs benutzt wurde. o

- ‘Was die Seekarten von den Svalbard-Gewi#ssern betrifft, so sind die Lotungen
- fast alle Jahre seit der Ubernahme Svalbards durch Norwegen fortgefuhrt worden o
- Nur der Krieg ‘unterbrach diese Arbeit. -

Norges Svalbard- og Ishavs- undersékelser wurde im Jahre 1928 gegrundet{
- und setzte die Lotungsarbeiten der norwegischen staatlich unterstiitzten Spitz-
bergen- Expeditionen fort, Die Institution hat insgesamt 10 verschiedene Seekarten
m MaBstab 1:40 000 bis 1:750 000 herausgegeben. Einige derselben die Tiefenlinien
_enthalten und auch die Lage der F]schbanke zelgen, smd auch auf den Bedarf o
.der Fischerboote emgesteilt ‘ ‘ - -

‘ Am 1. Marz 1948 ianderte Norges Svalbard-; og Ishavs-,undersokels‘er‘ s‘e}n‘en :
. Namen in Norsk Polarinstitutt Dieses Institut ﬁihrte die 'Lotungsarbeitfén
. ,gwelter nach denselben Richtlinien wie zuvor durch, :

In den Jahren nach dem 2. Weltkneg smd sehr &etallherte Hafenkarten von
Braganzavagen, Adventf)orden und Kongsf;orden in Arbeit genommen, Neue Lo-
_ tungden sind auch von Forlandsrevet in Forlandssundet ausgefiihrt. Diese Hafen--
. karten werden in nichster Zukunft als ein besonderes Blatt herausgegeben

Zur Slcherhelt des Schiffsverkehrs gibt es jetzt auBer guten Seekarten exne:‘
*Radmstatlon, 11 Bhtzfeuer, 4 automatische Funkfeuer und eine Reihe von Baken,

Man hatte glauben sollen, daB die Seekarten, Blitzfeuer und Funkfeuer ge-
nugten, eine sichere Navigation in den Fjorden zu gewihrleisten. Im Jahre 1949
. gerieten jedoch zwei Kohlenschiffe bei Alkhornet auf der Nordsexte von Isfjorden
. auf den Grund, und mehrere Kapitine und ihre Reedereien wiinschten dringend,
es ‘mbge bei Isi]ord Radio eine Radaranlage errichtet werden, damit die Schiffe
_in der Isf;ordmundung auch vom Lande aus Pos1t10nsbest1mmungen ausfiihren konnen,

. Die Geldmitiel dazu wurden aus dem Svalbard- Budget bewilligt, und im
Sommer 1950 errichtete Norsk Polarinstituit eine Klevin-Hughes Radaranlage bei
_ Isfjord Radio, Die Sichtweite ist etwa 14 Seemeilen. Die Anlage hat ihre Berech-
tigung schon erwiesen. Dies ist nicht allein das erste Landradar ftir Peilung der
o gc};)lffe in den hocharktischen Gegenden, sondem auch das erste auf norweglschem‘
ebiet

. Die schhmmsten Hmdermsse bel dem Verkehr aui Svalbard smd d;e Nebei im
“Sommer, Dunkelheit und schlechtes Wetter im Herbst, Wintereis in den Fjorden
“underesbels. das um das Sorkapp herum und nordwarts der Westkuste entiang" .
trel i . : &

. Die M:tternachtSSonne sehemt n Ieflorden vom 19, Aprﬂ bzs 24 August und
- die Dunkelheit dauert vom 27, Oktober bis 15, Februar Vom 10 September an:ﬁ
kann man schon dunkle Nichte erwa rten - -
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Nordhch vom Bellsund ist das Trelbels gewohnhch dem Verkehr nicht

Fjords recht dicht auftreten. Ende Oltober irieren die Fjorde gewthnlich zu, um

o der Akseloya, wird gewohnhch erst um den 10, Juli eisfrei. Das Wintereis wird
 bis zu 1,25 m dick. In spiteren Jahren waren die Eisverhaltmsse sehr gunst;g, so
8 ‘mehrere Fjorde tberhaupt nicht zugefroren waren. ~ .

Mit der jetzigen Sicherung der Schiffahrt ist die Besegelung der drel groBten‘:

 wie anderswo,

o Im Norden und Osten von Svalb ar smd noch ausgedehnte Lotungsarbelteni
- nbtig. Der Nebel wird die Ortsbestimmungen weit von dem Lande oft erschweren.

_ den Gewissern um Jan Mayen Ortsbeshmm ingen mittels Radargerite auszufiihren,

. Terschwert ungestort arbelten konnen

erkulutwnsformen in der Arktls
Von Dr M Rodewald Hamburg

o Die Erwelterung des synopilschen und aerologlschen Statxonsnetzes im Nbrd-

. polargebiet in den letzien Jahren hat unser Wissen um die dortigen atmospha-

. rischen Verhilinisse und Vorginge erheblich bereichert. Im ganzen zeigt sich eine
_viel groBere Mannigialtigkeit der meteorologischen Felder und ihrer Entwicklungen,

als man Vlellemht anzunehmen geneigt war. Einise bemerkenswerte Ergebnisse

. seien herausgegriffen, die sich im wesentlichen auf den Téglichen Wetterberlcht 1y

o und den monathvhen Wetterber cht (2] von Kissmgen stutzen ‘ ‘

- A Dle Lage der Kaltluitzentren im Polargeblet ze1gt cine hochgradlge o
; Asymmetrle Wir meinen hier nicht die Bodenkaltluft, sondern die Kaltluft der
. gesamten unteren Troposphire (bis etwa 5 km Hohe), Man hat sich in der Acro-
logie daran gewdhnt, die Mitteltemperatur der unferen Troposphére durch die .

“derung der Schichtdmke um 2 Dekameter emer Abnahme der M1tte1temperatur um L
~1" C entsprlch ; : -
o H Flohn {3] hat dle Lage aller 1ntenswen Ka tluftzentren von Dezember 1948
_ bis November 1950 in eine Karfe eingetragen, wobei unter ,intensiv’ verstanden ‘
ist: mindestens 8" kélter (in 500/1000. mb) als die Umgebung, Man kann nach seiner
Darstellung etwa zwei geschlossene Geblete maximalen und weniger haufigen Vor-
kommens von denen minimaler Héufigkeit abgrenzen, (Kleinere abgetrennte Hiu-

nicht beriicksichtigt), Das Schwergewicht des Vorkommens hochrelchender Kalt-
_ luitgebiete liegt eindeutig iiber Baiiin-Land und seiner Nachbarschaft. o

.~ Besonders charakteristisch ist das fast véllige Fehlen solcher Kalﬂuftzentren ‘

70 und 80° N. B, angefangen von der Beaufort-See (130—140° W) bis zum Gebiet

fiber 52 zwischen 70 und 90° WI}. So paradox es — bei der extremen Kilte auf

; reichenden arktxschen ,,Kaiﬂufitropfen” geradezu gemieden zu werden

lich Bisweilen kann es doch auch in der Isfiordmiindung und vor dem Emgang des ‘

in der 2. Hilfte des Juni wieder eisirei zu werden. Van Mijentjorden, innerhalb

. ““ijorde von Vestspitzbergen, wo dxe Kohlenbergwerke hegen, genau S0 ungefahrdet .

 Da das Decca (Peilgerdt fir den Empfang niederfrequenter  Wellen) recht .
 teuer ist, 'wird Norsk Polarinstitutt versuchen, wihrend der Lotunden von .

Falls sich dies Verfahren als hinreichend genau herausstellt, wird man von dem
. Nebel, der die hydrographischen Forschungan in den arktlschen Gebleten 50 stark ~

_ Schichtdicke {relatlve 'Iopographle) '500/1000 mb auszudriicken, wobei eine Min:

ungsgebicte, wie z, B. siidostlich Neufundland oder im Alaska-Golf, sind hierbei

er Gronland. Z&hlt man auf der Flohn'schen Karte fiir 17 Zehngradfelder zwischen -

wischen Nordkap und Spitzbergen (20-—30° E), die Anzahl intensiver Kaltezentren
b, so sieht ‘man, wie die Anzahl von der Beaufort See aus nach Osten langsam
unimmt bis zu einem ausgepragten Hochstwert um den 80, Meridian, um dann steil
u dem grénlindischen Minimum abzufallen (2 Félle zwischen 30 und 50° W gegen-

_dem gronlandischen Inlandeis — khngen mag, Gronland scheint von den hoch- -



