T Uber dle Temperatur— und Z:rkulutaonsschwankungen
in der urkt;schen Stmtosphure :
Von G. Warnecke Berlin #)

" Die Jahresschwankung der Stratospharentemperatur wird im wesenthchen von
‘den im Jahresverlauf wechselnden Ein- und Ausstrahlungsverhéltnissen bestimmt,
~wobei in den Polargebleten wihrend der Polarnacht lange Zeit allein die Ausstrah-
- lung wirksam ist und zu einer laufenden Abkahlung der Stratosphire fithren muB,
 wihrend mit dem Beginn der Sonnenemstrahlung im Frithjahr aul dem Wege uber :
 die Erwdrmung der Ozonschicht ein’ stetlger Ansheg der Stratospharentemperatur
_in hohen Breiten zu erwarten ist, ; ~ L

- Eine Betrachiung des Jahrganges der Stratospharentemperatur nach mehr-‘

- ;ahngen Monatsmitteln iiber der Station Alert, Ellesmere Land, zeigt aber im

Frithjahr eine bemerkenswerte Abweichung vom sonst beachthch gleichmaBigen
. Verlauf der mittleren jahrlichen Temperaturkurve. Eine Untersuchung des Tempe- -
_ raturverlaufs der 100 mbar-Fliche wihrend der acht Winter 1950/51 bis 1957/58
. ergibt, dafl diese im Mittel erscheinende zu hohe Stratosphérentemperatur auf eine
Reihe starker und plétzlicher Temperatursprunge zurfickzuliihren ist, tber deren
ers mahfSes Aultreten der Verlasser in dieser Zeitschrift bereifs emmal kurz (4)

, i und in einer Abhandlung {5) ausfiihrlicher berichtete. Diese Siratosphirenerwir- -
- mungden vom Typ des ,,Thulephanomens“ (3) () traten in dem erwdhnien Zeitraum

von acht Jahren sechsmal in Erscheinung, und zwar jeweils im Spatwinter zwischen

- zunahme acht Tage an und betrug {iber der Arktis innerhalb dieser kurzen Zeit in
16 km Hohe (160 mbar-Fliche) durchschnittlich 25° C (3 2“/Tag} in 20 km Hohe:
{50 m‘nar~Flache) durchschniitlich 32°C 3.9 9/Tag). ‘

Diese Stratospharenerwarmungen stellen ein sehr bemerkenswertes Phanomen

_im Temperaturgang der arkiischen Stratosphdre dar, und ihre letzte Ursache ist -

noch keineswegs geklart, Sie werden nicht dirch ein einfaches Hin- und Herpendeln

. des im Zentrum am kiltesten zirkumpolaren winterlichen Stratosphérenwirbels oder

. durch Advektionsvorginge aus mittleren Breiten hervorgerufen, und als Folge die-
_ ser iiber ganzen Kontinenten gleichzeitig erfolgenden Erwdrmung wird die normale
- winterliche, zyklonale Zirkulationsform iber dem Nordpolargeblet vollig umgestellt,
. Es erscheint jeweils fiber dem amerikanischen Teil der Arktis ein warmes Strato-
‘ ‘spharenhoch von fast sommerlichem Ausma8, wihrend der stratosphérische Kalte-
. wirbel unter erheblicher Abschwachung in medere Breiten abgedrangt wird und:
_ iiber den gemiaBigten Breiten in der mittleren und hohen Stratosphire statt der star-

_ ken winterlichen Westwinde (6) plotzlich schwache Ostwinde (1), {2) auftreten, wie -

sie sonst nur im Sommer beobachtet werden. Diese fiber den hohen Breiten im
Spitwinter itberraschenden Stratosphirenhochs erweisen sich als auBerordentlich
. bestéindig. Sie schwichen sich bis zum Beginn der eigenilichen sfetigen sommer-

‘ _ lichen Erwirmung zwar durch Ausstrahlung noch leicht ab, die Stratosphérenzirku-

- lation der Nordhemisphire bleibi nach ihrem Auftreten abér anhaltend gestort, und:
der starke zyklonale Zirkumpolarerbei wird in kemem dieser Falle regeneriert. =
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~ Die ErschlieBung des kanadischen Nordens
Von ‘Vitaﬁs Pantenburg, Hahnwald-Kéin #)

- In unseren Tagen zeigt es sich, daB die immer vollkommener werdenden tech-
nischen Hilfsmittel die bisher ‘als unerschliebar oder sogar lebensfeindlich gelten-
den Gebiete zu {iberwinden vermégen, Am Beispiel des kanadischen Nordens soll
dies gezeigt werden, e S : :

Die ErschlieBung eines groBen und schwer zuginglichen Raumes wie des kana-
dischen Nordens h4ngt entscheidend von der Bewiltigung des Verkehrs ab, Waren
frither Canoe, Hundeschlitten, berittene und mit Packpierden verschene Gruppen

-und schlieBlich die Riicken ziher weiller und roter Waldlaufer die bewdhrten Tréd-

ger, so traten jetzt Flugzeuge, Hubschrauber, Motoriahrzeuge aller Art, nicht zuletzt
~der Funk, an ihre Stelle.. Auch das unablassige Suchen nach neuen Rohstofiquellen
for die ihre Kapazitit immer mehr steigernde Industrie hat an den groflen Fort-
schritten der VerkehrserschlieBung mafigebenden Anteil, o

. Seit jeher boten die zahllosen Wasserwege, Fliisse und Seenketten die Mog-
-lichkeit, die entlegensten Gebiete im Norden Kanadas zu erreichen. Vor allem der
- ‘Mackenzie bildet mit seinen vielen Zufliissen und den angeschlossenen drei grofien
Seen eine ununterbrochene WasserstraBie von rund 4000 km, Drei Transport-Gesell-

. schaften besorgen den Fracht- und Passagierdienst anf dem weitverzweigten

System dieses Flusses; Vom Endpunkt der kanadischen Eisenbahn, Waterways am

Athabasca River, fithrt ein 430 km langer Wasserweg auch nach Uranium City (am

Athabasca See), Fiir den Transport von Massengiitern spielen diese Wasserstraflen
~auch heute noch eine grofie Rolle; sie werden ihre Bedeuntung in der Zukunit nicht

verlieren; Freilich ist die Navigations-Periode kaum lénger als vier Monate, :

Bestand die Flotte der FluBschiffe bis vor kurzer Zeil noch aus holzgebauten
Heckraddampfern, so sind an deren Stelle nunmehr moderne stahlumwandete
Ec};raubenboote groBer Leistungsiihigkeit getreten, die Dieselmaschinenantrieb

Die Erfordernisse des letzten Weltkrieges fithrien zu einem' beschleunigten
Ausbau eines Netzes von Flugplatzen, der nach dem Kriege intensiv fortgesetzt
- wurde, Ganzjahrig konnen heute folgende Flugplatze benutzt werden: Whitehorse,
Fort Nelson, Fort St; John, Dawson: Creek, Fort Smith, Fort Resolution, Hay River,
Yellowknife, Fort Simpscn, Norman Wells, Uraninm City, .Fort Providence und
Wrigley. Die groBte kanadische Fluggesellschaft, die Canadian Pacific Airlines;
unterhilt tigliche Flugverbindungen (auBer sonntags} von Edmonton nach Fort
Smith und: Yellowknife, einmal wochentlich wird Hay River tiber. Peace River an-
. geflogen, Von Yellowknife werden vierzehntigig bedient: Fort Rae, Indian Lake,
Port Radium und Coppermine, Die Orte Fort Providence, Fort Simpson, Norman
Wells, Fort Good Hope, Arctic. Red River, Fort McPherson und Aklavik haben
‘wochentliche Flugverbindungen mit dem Siiden. Wrigley und Fort Norman werden
von Norman Wells aus angeflogen. Der wichtigste Flughafen fiir den kanadischen
Norden ist Edmonton, die Metropole der Provinz Alberta, S

In der Ost-Arkiis sind zivile Fluglinien von Port Churchill und von Moosonee =
aus nach nordlicheren Orten eingerichtet; Landeplitze wurden schon:wihrend des
Krieges auf der Southampton Insel und in der Frobisher Bay, am Baker Lake und
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