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Alfred Wegener zum 80. Geburtstug

(1 November 1960)

- Einleitung

In diesem Gedenkheft sind mehrere Aufsitze vereinigt, 'die das bekannte
Schrifttum {iber Alfred Wegener und seine vier Grénland-Expeditionen erginzen
- sollen,” ‘So wurde versucht, den menschlichen und wissenschaftlichen Leistungen
‘Wegeners auf seinen Schlittenreisen wihrend der ,Danmark-Expedition 1906/08"
mehr gerecht zu werden, als es in dem soeben vertffentlichten Tagebuch dieser
Expedition ') zum Ausdruck kommt; waren doch Wegeners wihrend seiner Expe-

ditionen gefithrte Tagebiicher 'in dieser Form niemals fiir eine Verﬁffentli‘chungli o
gedacht, sondern nur als Erinnerungshilfe fiir einen spéteren, zusammenhéngenden

Bericht, wie er z. B, als sein letztes Buch ,Mit Motorboot und Schlitten in Gron-

land* iiber. die Vor~Exped1t10n 1929 vorliegt, — Wahrend in den téiglichen Relse-‘j : .

‘notizen naturgemaﬁ die jeweiligen Kémpfe mit Wetter und Eis -oder Béren iiber
‘die grofien Zusammenhénge der Expedltlonen und ihrer Auigaben domlmeren

An mehreren Stellen muBte lelder die Form kritisiert werden, in der jetzt :

. A, Wegeners. Tagebucher ver6ifentlicht wurden; sowohl was die Auswahl dieser,
die Unteldruckung jener: Stellen betrifft, wie auch die Richtigkeit wesentlicher
Zuftigunden des jetzigen Herausgebers und die wiinschenswerte Loyahtat gegenuber i
Wegeners Kameraden, ~ .

Doch wurde versucht, diese flir dle geschmhthche Wahrheit unerlthchen"
Beanstandungen so mit positiven Ergdnzungen zu verbinden, daB die Darstellung

auch fir diejenigen, die nicht zugleich Frau Wegeners Buch zur Hand haben, lesbar .
sein méchte, Hierbei waren Wlederholungen nicht zu vermeiden; was der genexgte .

- Leser nachsehen wolle.

: Die zum Teil 1T neugezelchnete Ostgronlandkarte steht, sowsit der hierfiir her- .
gestellte Vorrat reicht; bei der Schriftleitung der ,,Polarfoschung“ kostenlos allen

. Interessenten, insbesondere den Besitzern von Frau Wegeners Buch zu dessenk“ 1
Erganzung zur Verliigung, Ich danke Herrn K, Ruthe als Schriftleiter fiir das Inter- - =

esse, das er diesem Heft entgegengebracht hat, und fiir tatkraitlge Hllfe,

Ich widme diese Aufsdtze meiner Frau, die nicht‘ nur die zermiirbende Un-

' gewiBheit wihrend der Uberwinterung, sondern auch die Bitterkeit der foldenden -
~Jahre tapfer getragen hat, von der luer zum ersten Male gesprochen Werden muB: -

Hamburg, im September 1960 ; : ; i Georg: .
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1. Erinnerungen an Alfred Wegener?)

“Erinnerunden an einen bedeutenden Menschen werden stets ein subjektives
- Element enthalten: sein Gesamtbild wird sich erst aus vielen Einzelbildern ver-
schiedener Blickrichtung herausheben.; Da meine Begegnungen mit Wegener haupt-
sichlich im Bereich der Meteorologie und Groénlandforschung lagen, sollen: mit
freundlicher. Erlaubnis des Herausgebers aufler meinen eigenen Erinnerungen aus
den Jahren 1910-—30 auch 'andere persénliche Quellen herangezogen werden, vor -
allem sein Biegraph, Institutskollege von 1924--30 am Physikalischen Institut der
Universitdt Graz und Freund Professor H: Benndorf (1), Dem’ Studienireund We-
geners aus Berlin 1903--05, Univ.-Prof, W, Wundt (Freiburg 1 B.) danke ich fir
briefliche Nachrichten aus jener Zeit, Beide hatten sich bei den meteorologischen:
Vorlesungen und Ubungen des Professors von Bezold kennen gelernt und dank
vieler, gemeinsamer Interessen angefreundet, Wundt berichtet, schon damals (1903)
habe ihm Wegener auf der Karte die Route gezeigt, auf der er in ndrdlicherer
Breite als ‘Fridtjof Nansen 1888 das Inlandeis Gronlands iiberqueren wolle; und
schon zur:gleichen Zeit machte Wegener ‘diesen seinen Freund aufmerksam auf die
offensichtliche Kongruenz der westlichen und 6stlichen Atlantik-Kiiste, — die ja
nach S, K. Runcorn {2) seit Francis Bacon (1561-—1626) immer wieder, so auch bei
Alexander v, Humbold (3). die schopierische Phantasie hervorragender Forscher
inspiriert hat, : o o

Man weiB; daB. Wegener dieses Problem 1910 wieder aufgriff, dafl 'er Anfang
1912 dartiber den ersten ‘6Hentlichen Fachvortrag hielt, im' selben Jahre die erste
groBe Vertifentlichung ,Die Entstehung der Kontinente® herausbrachte (4); weill
auch, in wie seltsame, unerwartete Verbindung dieses Arbeitsgebiet mit Wegener's
Gronlandforschung ‘dadurch kam; daB die Lingenmessungen auf der Sabine-Insel:
(gré6Bere der Pendulum-Inseln, Ostgronland 74% " N) seit Edw. Sabine 1823 auf eine
stetige Westdrift Gronlands als Beweis fiir die horizontale Verschiebung der Kon-
tinentalschollen zu deuten schienen (wenn ‘sich diese Vermutung auch neuerdings
nicht bewahrheiten solite (5). : :

Der ,,Alimeister der Meteorologie®, Prof, 'W. Koppen in: Hamburg, mit dem‘
Wegener seit 1910 wissenschaftlich eng verbunden war und dessen Tochter er spa-

ter zur Frau gewann, fiigt in (6) der Entstehungsgeschichte der Verschiebungstheorie =

eine nicht unwichtige Einzelheit hinzu: Wegener sei zur ernsthaften Auseinander-
setzung mit dem Problem dadurch gefithrt worden, daB ihm 1911 ,ein Sammel-
referat in die Hinde fiel, woraus er die nahe Verwandtschaft der &lteren Tierwelt
von Stidamerika und Westafrika erfuhr, — was ihn zum Studium der einschldgigen
Literatur veranlaBte®, Ko6ppen, der iibrigens nach (7) Wegener zunidchst gewarnt
batte, sich auf solche ,Nebengebiete® zu begeben, um seine Kraft ganz der meteoro-
logischen Forschung zu erhalten, bemerkt dazu; daB wohl mancher sich schon bei
Betrachtung der Weltkarte iiber die Ahnlichkeit der atlantischen Kiisten gewundert
habe,  ,Aber jetzt hatte diesen Eindruck ein kenntnisreicher: Geophysiker, ein
genialer Mensch und ein Mann von ziher Energie, der keine Miihe scheute, die
- Frage zu verfolgen und sich die nétigen Kenninisse aus den iibrigen Wissenschaften
zu verschaffen, die mitzureden hatten® . ~ s

Koppen sah freilich auch die Gefahr, unter der Wegener spéterf‘so s‘eyhr“ zu
leiden haben sollte: ,Die Bearbeitung wvon Wissensgebieten, die zwischen den

“traditionell abgegrenzten Wissenschaften liegen, setzt einen notwendig dem aus,

dafl man von einem Teil, wenn nicht von allen Beteiligten als AuBlenseiter mit Mifi-
trauen ‘aulgenommen wird, An der Frage der Kontinentalverschiebung sind Geo-

?):Diese personlichen Erinnerungen an A. Wegener wurden aufgezeichnet auf: Biite von

Herrn Prof. Dr. S, K. Runcorn, Direktor der: Physikalischen ‘Abteilung des King's Colleges
der - Durham-Universitiat fiir sein im Verlag: Academic Press. Inc.; New York im Erschei-
nen  begriffenes  Werk,,Continental “Drift®. Wir sind ‘dankbar fir.  die Erlaubnis,
diese Darstellung als Vor-Abdruck hier bringen 'zu dirfen..: . Autor und: Schriftleitung.




:daten, Geophy51ker, Geologen, Palaontologen, Tler- und Pﬂanzengeographen, Palao- o
kiimatologen und Geographen interessiert, und nur durch die Beriicksichtigung
alleg dleser Wlssenschaften kann sua, sowext es Menschen moghch ist, entschleden :
werden’

Bedenken wir, wie fest bereits den Studenten Wegener offensxchﬂlch d1ese
: ‘b iden Komplexe erfaBt haben; hbren wir von seinem Freunde Wundf, daB er
damals durch lange, anstrengende Wanderungen, ja durch tagelange Schhttschuh-
fahrten durch den winterlich vereisten Spreewald seine Ausdauer zu erproben und
. zu steigern bemiiht war im Hinblick auf spitere Arktisplane; da8 er schon yorher
im Innsbrucker Studiensommer 1901 zusammen mit seinem Bruder Kurt sehr an-

spruchsvolle, keineswegs ungefahrhche alpine Unternehmungen durchfiihrie; dall ; k

‘er sich im Winter 1903--04 bei einem Bestch bei seinem Freunde, der damals:als
meteorologischer Beobachter auf dem Brocken 1atig war, mit Ernst und Eifer in
die Geheimnisse des Skilaufes einfiihren lieB, — so erkennen wir ein solches Maf}
_an Zielstrebigkeit, wie man es nur selien findet und wie es v1ellelcht nur die Vor-

“ ~aussefzung fiir wirklich grofle Lelstung sein mag,

; Auch das praktische Studium der soeben erst durch Rotch, Teisserenc de Bort,
Képpen und Assmann geschaffenen aerologischen Technilk unter Verwendung von
~ Drachen und Fesselballonen beim . Kéniglich PreuBischen Aeronautischen Obser-

' vatorium Lindenberg® hatte das gleiche Ziel, sich die damals modernste, freilich

_auch echwwrlgste meteorologische Praxis anzueignen. um sie spiter draullen
selbsténdig fiir seine Forschungsarbelten einsetzen zu konnen, Im Dienste dieses
. Observatoriums nahm er gemeinsam mit seinem Bruder an der Gordon-Bennett-
. Wettiahrt fiir Freiballone 1906 {eil; beide vermochten mit ununterbrochener Fahrt
von 52 Stunden den bisherigen Weltrekord von'35 Stunden in groBem Stil zu brechen,

L Schéner sind wohl niemals solch ernste Vorbereitungen vom Schicksal belohnt
worden Schon 1906 durfte Alired Wegener an der dénischen ,,Danmark®-Expedition

_unter Mylius-Erichsen nach Nordost-Grénland als Expeditions-Meteorologe  teil-

nehmen, mit zweimaliger: Uberwmterung unter 77°N, von wo er an groflen; schwie~

. rigen Hundeschlittenreisen bis 74%° nach Sfiden und bis fast 81% nach Norden

_ teilnahm, Hierbei konnte er alle seine erworbenen kérperlichen und geistigen
. Fihigkeiten, wissenschaftlichen Kenntnisse und praktlschen Fertigkeiten fiir die
. erstmalige Erforschung der hoheren Luftschichten in der Arkiis, fiir meteorologische
- Untersuchungen aller Art, fiir Astronomie, meteorologische Optik und Glaziologie
__einsetzen, wovon noch heute nicht iibertroffene Veroffenthchungen zeugen (8);
. ebenso vermochie er auch in' Hirte und Ausdauer, wie in kameradschaftlicher
~ Haltung im Wettstreit mit teilweise polarerfahrenen Expeditionsmitgliedern voll
seinen Mann zu stehen, — wie ihn, fest in sich ruhend, eine Zeichnung des ebenfalls'
~ der Expedmon angehbrenden Malers Achton Friis 9 elndrucksvoll zeigt.

" Nach gluckhcher Riickkehr habilitierte Wegener sich in Marburg a. d, ‘Lahn,

_arheitete sein umfangreiches Grénland-Material auf und hielt Vorlesungen und
o Ubungen in Astronomie und Meteorologie. — Hierher im 5. Semester zum Abschluf

meines Physikstudiums gekommen, fand ich am Schwarzen Breit des Physikalischen

_ Instituts Ostern 1910 einen Anschlag in klarer, sympathischer Schrift, wonach der

_ Privatdozent Dr, Wegener 1. a meteorologlsche Ubungen zu veranstaiten beab-
. ks1cht1ge, Oben auf der kleinen Sternwarte des alten Instituts trafen die drei oder
vier Teilnehmer einen mittelgroBen, kréftig-frischen jungen Mann als ihren Dozen-

_ fen, der rasch ihre Herzen gewann durch die bestlmmte, aber doch ‘bescheiden-
pzuruckhaltende Art, wie er mit ihnen sogleich in medias res eintrat, Nur hie und
. da spiirfen wir ,ex ungue leonem®, wenn er kritisch auf besondere Vorsichtsmal-

_ nahmen hmwxes, deren es untfer extremen klimatischen Verhaltmssen bedurfe, und

k d1e man in den gebrauchlichen Anleitungen nicht finde,

Seine Vorlesung tiber ,Thermodynamik der Atmosphare war ausgezewhnet ‘

o fdurch die Schlichtheit seines Vortrages; die ganz im Gegensatz stand zur Aktualitat

: des Themas, ‘waren doch zahlremhe Be1splele seinen gronlandxschen Beobachtungen .

.




:entnommen, und wurde hier doch zum ersten Male der Versuch gemacht dxe seit
‘einem Dutzend Jahren gewonnenen MeBwerte aus der freien Atmosphire unter
einheitlichen physikalischen Gesichtspunkten zur Deutung der mannigfachen Er-
scheinungen, etwa der Schichtungen (waren doch erst acht Jahre verstrichen seit
der Entdeckung der Stratosphare) oder: der verschledenartlgen Wolkenbildungen
heranzuziehen,  Wem es in jenen Jahren vergénnt war, manche weltberihmten
Gelehrten in ihren Vorlesungen und Ubungen kennen zu lernen, mufte feststellen,
daB die Vorlesung des Dr.  Wegener keinerlei professoralen Charakier trug, Im
Gegenteil: der Dozent stellte sich ganz auf das Niveau seiner Hérer ein und ent-
wickelte mit thnen zusammen seine Gedanken, die er soeben erst in einem Epoche
machenden Buche niedergelegt hatte (10). Zwar muBte das Ergebnis mathematisch
formuliert werden; doch hatte ich es weder vorher noch spiter erlebt, daf der
Dozent ganz schlicht erklirte: ,Diese Ableitung stammt nicht von mir; Sle finden
sie im Lehrbuch der Physik wvon . auf Seite ., .* Dieses kleine Erlebnis fithrt
einmal darauf, daB Wegener keine besonderen Anlagen fiir Mathematik besal.
Schon seinem: oben genannten Studienfreunde  gegentiber, dem wir: so. manche
aufschlufireiche Beobachtung aus Wegeners friithester Zeit verdanken, hat er,
obwohl in Astronomie promoviert, seine Abwendung von dieser Disziplin damit
~“motiviert, daB fiir bedeutende Leistungen eine spezielle mathemahsche Begabung
notig sei; die ihm abginge (1), Frau Else Wegener zitiert in (7) aus einem Briefe
ihres damaligen Verlobten an 1hren Vater, worin er, sich zunichst auf die #dhnliche

Auffassung G, H. Darwins in seiner ;Ebbe und Flut . ;% von 1902 berufend, fort- ‘

f4hrt: Ich selber stehe auf dem krassen und wohl ﬁbertriebenen Standpunkt, daf}
solche mathematischen Erorterungen, die ich nicht verstehe; (d. h. bei denen ich den

Gedankengang nicht ‘mehr durchschimmern ‘sehe, — denn oft kann man dem‘ L -

Gedankengang folgen, ohne die Formeln nachzurechnen), verkehrt oder unsmmg ;
sind,: Man muB nur nicht immer denken, daf} man selbst die Schuld tragt, wenn man

Gedrucktes oder. Geschriebenes nicht versteht . Wo die Loglk versagt, kann
man die Zeilen meist noch mit Formeln fiillen . ., .“ Aber wenn seine Begabung hier
wirklich eine Tiicke aufwies, so machte er sie doppelt ‘wett; — einmal ‘dadurch,

dafB er sich stets bemiihte; auch in streng. w1ssenschafthchen Arbeiten moglichst

klar und nicht nur den allernichsten Fachkollegen verstandlich zu schreiben; und o

zum anderen weil sich in Wegeners Offenheit sogar seinen Studenten gegeniiber ein

hervorstechender Charakterzug dartut: ein ungewdhnlich hohes MaB an Aufrichtig- o

keit in einer so natiirlichen, selbstverstindlichen Art, als ob fir ihn die allgemein-

menschliche Versuchung iberhaupt nicht bestiinde, gelegenthch etwas mehr gelten o

zu wollen, als man wirklich ist.

Ich bin sicher; daB gerade ]ungere Menschen dies sogIelch fuhlen, und d1ese,~‘

. ‘auf offensichtlicher Lelstung gegriindete Schlichtheit seiner Vortrige, Vorlesungen L

und Ubungen gewann ihm immer wieder die Herzen seiner Zuhbrer, Zum Schlufi
der Vorlesung in Marburg pflegte er eine Anzahl von Grénland-Fotos auszupacken,
die auf den ;ewelhgen Gegenstand Bezug hatten, meist besondere Wolkenformen,

. Luftspiegelungen in ‘den bodennahen Schichten, luftoptische Erscheinungen durch
- Spiegelung und Brechung in E1skr1sta11en oder Aufnahmen von der Bildung umd

Wandlung des Seenebels, Bilder, die wir zum groBen Teil damals als erste zu

Gesicht bekamen, Diese Bilder wurden als Beispiele fiir das soeben Vorgetragene
“diskutiert; und es war fiir uns Studenten auch ein Novum, daB sogar dltere
Respektspersonen, wie die Assistenten des Physikalischen Instituts = von denen

insbesondere Prof. K, Stuchtey mehrere Freiballon-MeBiahrien mit Wegener zu-

sammen ausfithrte und thm auch spiter ein treuer Helfer blieb — es nicht unter
ihrer Wiirde erachteten, als Horer des jungen Privatdozenten an diesen Erlebnissen
teilzunehmen, Wie sehr Wegener die Fotogralie als Forschungsmittel schitzte, hat
er viel spiter einmal in einem Brief erwihnt: .., . Ich habe auf Kochs Expedition =
{d. h. auf Koch-Wegeners Gronlaniexpedltlon 1912/13 G} fast nichts anderes getan
" ‘als fotografiert; Wolken, Fis, Mlkro-Aufnahmen,‘ Nordlicht, Luftspiegelungen,
Lumlere-Farben, Neutrale Punk’ce, immer mlt anderen Apparaten und Piatten, schon; .




auf der ,Danmark“-Expedition hatte ich neben der gewdhnlichen Fotografie die
,Ml“eiiheschen Dreifarbenaufnahmen®; die wegen der technischen :Schwierigkeiten
frelhchwnur wenige Male in Vortragen gezeigt werden konnten, =

Die in Marburg zuerst in Erscheinung tretende; gewinnende Einfachheit seines
Wesens behielt Wegener sein ganzes T.eben hindurch, auch als er langst berithmt
war, So berichtet aus den spiteren zwanziger Jahren sein damaliger Fachkollege:
und Freund Prof, Benndorf; Graz (1): ,Nachmittags war er stindiger Gast beim
Institut_s-Tee. Dabei erzéhlie er uns viel von seinen Reisen; und die Studenten, die
von seinen Erlebnissen nicht viel wuBten, lanschten gespannt und mit héchstem
Interesse seinen Worten, DaB unserer akademischen Jugend, die so sehr auf den
S‘po‘rt. und in Graz besonders auf den Skisport eindestellt ist, seine Leistungen gewal-
tig imponierten, ist selbstverstindlich; Auch ‘daB er ein berithmter Gelehrter war;
wullten woh! .die meisten von'ihnen. DaB man ihm aber so gar nichts davon an-
~merkte, daB er mit dem ‘jiingsten Schiiler so schlicht und einfach wie: gleich zu
gleich verkehrte, das war es, was ihm die Herzen der Jungen im Sturm gewann,
Ich glaube, fiir -Wegener ‘wiren sie durchs Feuer gegangen; und hiite jemand
gewagt, die ‘Theorie der Kontinentalverschiebung zu bezweifeln, so wiren sie
gewil} gern zu handgreiflichen Argumenten iibergegangen ., % —

. Dall Wegener, um erneut nach Gronland zu gehen; seine akademische Tatigkeit
in Marburg bereits im Frithjahr 1912 wieder aufgab, wurde von seinen Hérern und
Praktikanten als harter Schlag empfunden, und Grénland wurde heftig verwiinscht,
~—— von mir besonders, da ich ,Feuer gefangen® hatte und mich bei: diesem Lehrer
‘ganz. der Meteorologie’ hatte ‘widmen wollen, was damals nur an wenigen Hoch-
schulen méglich war,  Aber fiir Wegener war die neue Expedition zusammen mit:
seinem Kameraden von. 190608, dem dinischen Hauptmann J, P, Koch mit der
ersten Uberwinterung auf einem hocharktischen Gletscher und der anschlieBenden-
Uberquerung des Inlandeises ‘auf 1200 km' Linge die Vollendung seiner; auf der
»Danmark®-Expedition - begonnenen: Erforschung: der gronlindischen Klimatologie
~und ihrer glaziologischen Grenzgebiete, Zugleich stellte diese Unternehmung auch
die héchsten Anforderungen an seine physische Leistungsfahigkeit, so dafl sie:alles
in allem wohl die héchste Bew#hrung seiner Manneskrait bedeutete; — wie ja auch:
der Reisebericht {11). ein klassisches ‘Dokument ‘aus  'der Erforschungsgeschichte
Grénlands ist und bleiben wird. ‘ :

. Kaum hatte Wegener, nun jung verheiratet, in Marburg wieder Ful} gefafit,
“wurde er, wie wir alle, in den’ Strudel des 'Weltkrieges I gezogen, in dem er zwei
Verwundungen davontrug, 1919 iibernahm -er, ~als Nachfolger W, Ko&ppens, ‘die
Abteilung ,Meteorologische Forschung® der Deutschen Seewarte in.Hamburg, die
durch eine moderne ,;meteorologische Versuchsanstalt” auf dem Gelidnde der histo-
~rischen Képpenschen Drachenwarte in GroBborstel, nérdlich: von ‘Hamburg, aus-
gebaut werden sollte; Da neben den Meteorologen Drs, Bongards und Kuhlbrodt
auch ich hier titig sein sollte, entstand erneut eine mehrjihrige personliche Ver-
bindung mit Wegener, Wurde auch der bis in alle Einzelheiten ausgearbeitete, ‘in
seiner Zielsetzung einmalige Neubau ein Opfer der Inflation, so begann doch eine "
Zeit hochst interessanter, beschwingter Zusammenarbeit, Bei den Vorbesprechungen
zu den geplanten, experimentellen Arbeiten erlebte ich, wie vorsichtig Wegener von
 seiner geistigen Uberlegenheit Gebrauch machte: Wir wanderten in der Seewarte
mehrmals um den grofien Lichthof herum, wobei Wegener iiber einzelne Versuchs-
einrichtungen sprach und auch ‘meine Vorschldge zu héren wiinschte. Obwohl
. Meteorologe, hatte ich gelegentlich von hydrodynamischen Versuchen mit pilsie- -
renden Kugeln im Wasser gelesen; die der Vater des bekannten Meteorologen Vilh;
Bjerknes 1876 veroffentlicht hatte. ‘Wegener horte interessiert zu, und schon
‘schmeichelte ich mir mit der Erwartung, ihm damit etwas Neues berichtet zu haben,
— als er, ohne jede naheliegende maliziose Wendung; im Gespréch zeigte; dafl ich
nicht alle Gesichtspunkte beachtet habe,; kurz, daB er jene alten; abseitiden Ver-
- suche weit besser kannte als ich, Und es blieb im Laufe der nichsten zehn Jahre
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nicht das einzige Mal, daf ich von Unterhaltungen mit ihm ,mit rotem Kopi®, durch
seh}. ;igzl{a%senderes Wissen und zugleich durch seine GroBSherzigkeit beschamt
zuriic ieb, S ;

Die guten technischen Hilfsmittel,  die ithm in Grofborstel zur Verliigung stan- =
den, regten Wegener zu verschiedenen: instrumentellen Arbeiten an, so zu Ver-
suchen tiber das — auch heute noch nicht tiberwundene — Stehenbleiben: det
meteorologischen Registrier-Uhren in der Kilte, sei es in den Polargebieten; oder
bei Ballonaufstiegen in die hohe ‘Atmosphire; und zur Konstruktion eines besonde:
ren  Theodoliten, um von Bord fahrender Schiffe Pilotballone bis in grofe Hoéhen

~verfolgen zu kénnen; Hierbei léste er in fiir ihn kennzeichnender Weise durch
Vereinigung. eines {iblichen Pilotballon-Theodoliten mit einem gewdhnlichen Schiffs-
Sextanten ein Problem, mit dem:er sich auf einer fritheren Schiffsreise nach Stid-
amerika vergeblich abgemiiht hatte, "Aber was fiir ihn noch mehr bedeutete: Wah-
rend ‘er im Gebiude der Seewarte hoch iiber dem Hamburger Hafen mehrmals in
der Woche ,Dienst® zu machen, 'd, h, zu seinem ¢rd8ten Leidwesen amtlichen
Schriftwechsel zu erledigen hatte, was er mit Recht als Raub an seiner Zeit und
Kraft empfand, konnte er sich in seinem primitiven: Arbeitszimmer in der ‘Meteoro-
logischen Versuchsanstalt ‘draufien im Griinen endlich wieder seiner Kontinental-
verschiebung widmen, deren Erbrterung nun ,groBe Wellen schlug®”. Jetzt, nach'
~Ende des Krieges und der Wiederherstellung der Verbindungen zum Ausland trafen
nicht nur Nachrichten von Kollegen der verschiedensten Fachrichtungen tiber neue
Befunde fiir oder gegen Wegeners Theorie ein; sondern auch diese Fachleute aus
allen Teilen der Welt besuchten ‘die bescheidenen Holzbaracken in GroBborstel
“oder das nahegelegene Képpen-Wegenersche Haus, Man durfte damals GroBborstel
das Mekka der an dieser Frage interessierten Geophysiker und QOekologen nennen,.
wie es zwanzig Jahre zuvor durch Koppen das Mekka der jungen Disziplin der
- ‘Aerologen gewesen war,. Als besondere Frucht der Kontinentalverschiebung er-
wuchs in gemeinsamer Arbeit Képpens und Wegeners deren Anwendung auf die
I;al‘ﬁo};KlimatologieﬁZ) iiber deren heutigen Stand Prof. H. Flohn in {12a) jiingst
erichtete. : :

Auch fiir uns' wissenschaftliche Mitarbeiter Wegeners in GroBborstel, die wir
ja ‘ohnehin mit unserem Chef in enger menschlicher Verbindung standen, waren es
aufregende Tage, wenn sich wieder neue Pluspunkte fiir seine Theorie ergeben
hatten, niederdriickende, wenn er sich mit Gegnern auseinandersetzen’oder gar

 gegen offensichtliche Milverstindnisse: verteidigen mufite;: Wir hatten das Gliick;
hierbei manchen berithmten ‘Gelehrten von Angesicht zu sehen; mir-ist in beson-
derer Erinnerung geblieben ein Besuch von Wegeners einstigem Grénland-Kamera-
den J. P; Koch, jetzt Oberst im Dinischen Generalstab, einer Erscheinung in Gestalt
und: Wesen, wie wir uns die Wikinger der Island-Sagas vorstellten.  Thre Unterhal-
tungen {iber die in Bearbeitung befindlichen meteorologischen und glaziologischen
Gronlandprobleme und {iber die dort noch zu lésenden Aufgaben waren Nahrung
fiir mein schon in Marburg gewecktes Interesse an wissenschalilicher Arbeit in den
Polargebieten, S . :

Begliickend waren die Einladungen im Hause Képpen-Wegener, die zuweilen
ohne jede Férmlichkeit erfolgten, weil unsere Hiuser nur wenige Schritte ausein-
ander lagen; die Kinder abwechselnd in den Girten miteinander spielten und auch
die Frauen sich oft auf der StraBe und bei den Kaufleuten trafen, Képpen war ja
ungemein vielseitig interessiert und fiir andere anredend, vor allem auch auf sozial-
ethischem: Gebiet (13). Sein Nachbar, ein hochangesehener Schulrektor, zugleich

“fiberzeugter und titiger Pazifist, stand ihm wund dem ganzen Hause sehr nahe,
Beide Familien 'waren auch befreundet mit einem weithin geachteten hamburgischen
Anwalt, der zugleich in Wort und Schrift die weltanschauliche Lehre W, Ostwalds
-vertrat, Kein Zweifel, daB auch Wegener diese Anregungen aufnahm, wovon wir,
seine spiteren Expeditionskameraden von 192930, uns oft iiberzeugen konnten,
Sehr eindrucksvoll war mir aber auch bei solchen gelegentlichen Besuchen, wie

o




- bald \X/egener sich bei der klelnen Gesellschaft entschuldlgte, um im Studierzunmer .
 dringende: Arbexten, meist  eilidge Korrekturen, zu erledigen, Ohne eine solche
Oekonomie wire seine erstaunliche: Produktivitit nicht mbéglich gewesen. Wir
~waren spéter bei der Ausreise zur Vor-Expedition nach Grénland 1929 Zeugen, mit
_welch eiserner Pilichtireue er noch auf dem Schiffe, selbst bei unruhigster See, der
wir anderen zum Opfer fielen, St6Be von Korrekturen fiir das groBe, zweibindige
Expeditionswerk seiner und J, P, Kéchs Gronlandexpedlhon 1912--13 (14) ebenso
sorgialti¢ erledigte, wie daheim am Schreibtisch, ‘

Darf in diesen persénlichen Erinnerungen auch davon gesprochen werden, wie
sehr Wegeners Mitarbelter es bedauerten, daB dieser fiir Forschung und Lehre gleich

. pridestinierte Gelehrte in dem grofien und wohlhabenden Deutschen Reiche keine

ordentliche Professur an einer der vielen Universititen oder Technischen Hoch-
. schulen erhalten konnte? Immer wieder muBte man héren, er sei fiir einen bestimm-
. ten Lehrsiuhl abgelehnt worden, weil er sich ja auflerdem, und wielleicht sogar
: vorwxegend mit Fragen beschafﬁge, die iiber das spezielle Lehrfach ‘hinausgingen, -~
als ob ein solcher  Mann nicht Zierde }edes Lehrstuhls auf dem weiten Gebiet der
Wissenschaiten von der Erde gewesen wire. So muBten unsere Hochschulen es
mitansehen; daB daB kleinere Osterreich thm 1924 in der, fiir ihn eigens geschaffenen -
- ordentlichen Professur fiir Meteorologie und Geophysik an der Universitit Graz
. die Stellung bot, die ebenso durch die grofe Zahl interessierter Kollegen, wie durch

.  ~‘ . das Freisein von Verwaltungsarbeit Wegeners Wunschen und damlt zugleich dem
- Vorteil der ganzen Geophysik entsprach.

Féir mich begann erst 1928 wieder eine neue, diesmal noch engere Verbindung
mit Wegener, 1926 und 27 hatte ich auf der HuBersten Nordwestspltze Islands

‘ erstmals aerologisch gearbeitet und dabei die heute 'als jet stream bekannten

Hohenstiirme aufgefunden, zu deren weiterer Erforschung ich eine aerologische
‘,;Uberwmterungsstahon auf dem Inlandeis Gronlands plante (15). Es war nur natiir-

 lich, daBl ich meinem Lehrer und friiheren Chef als dem besten Grénlandkenner

diesen Plan vorlegte und dafiir seine Beurteilung und Unterstiitzung: erbat, Wie

~ . sein anderenorts vollstandig mitgeteilter Antwortbrief vom 15, Januar 1928 (16)
. erkennen 14B8t; hat diese Anfrage bei ihm fast eine innere Revolution ausgeldst:
Gronland hatte ihn w1eder' v Sie bertihren auch die Frage einer Station auf

. dem Inlandeis, Das ist ja ein alter Plan von Freuchen, Koch und mirl Wire der
(1. Welt-) Krieg nicht gekommen, so wire der Plan wohl schon ausgefhhrt Aber
“inzwischen ist Freuchen ein Bein abgenommen worden, Koch . . legt im Kranken-

~ haus und auch-ich habe einen kleinen ;Knax" weg und bin kem Junghng mehr, Ich

‘beabsichtige, im 1, Heft der | Arktis® fiber die Arbeitsbedingungen und wissen-
schaftlichen Aufgaben einer solchen Station etwas zu schreiben. Hier nur einige
Andeutungen . . % Es folgt im Brief ein kurzgelaBites Programm, das meine eidene,

- auf Hohenwmdmessungen beschrinkte Konzeptlon sogleich auf ein vollstandxges‘ .

geophysikalisches Programm erweitert, mit einer Uberwmterungsstatxon in der

 Mitte Gronlands, wie ich sie auch vorgesehen hatte, aber duBlerdem einer gleich-

. artigen wissenschaftlichen Statmn im Randgebiet Westgronlands, Fast prophetisch
fiigte er, mit bei thm fast nie vorkommender doppelter Unterstreichung hinzu:

- hlelten

.Beide Stationen miissen zwei Winter hindurch bestehen blelben, sonst konnen
. sie ihre Aufgaben nicht erfiillen”, — was ja dann doch, infolge seines tragischen
. Todes, bei seiner grofien Expedition von 1930/31 nicht verw1rkhcht werden konnte,
Der Brief schlieBt: ,Sie sehen daraus, wie sehr mich Thr Plan interessiert, Es wire
mir naturhch heb wenn Sie mxch {iber seine wextere Entw:cklung auf dem laufen en

Ich konnte ihn bald uber dle sehr posxtwe Elnstellung dazu seltens der da-

. mahgen »Notgemeinschaft der Deutschen Wissenschaft” in Berlin und besonders
. ibres Prisidenten, des Staatsministers Dr. F, Schmidi-Ott, unterrichten und war
- nur zu sehr einverstanden, als im weiteren Verlauf auf Anregung des Gottmger :
Geographen Prof, W Memardus auch Eisdlckenmessungen mlttels der soeben in.




: Gottmgen bei Prof Wiechert entwickelten ,,sexsmlschen Methode hmzukamen, dal
_die Gesamtleitung in Wegeners bewihrie Hinde gelegt werde. Diese dreifache ~
Waurzel der nun vorbereiteten letzten und g¢réBten Gronland-Expedition Alired
Wegeners ist niedergelegt in seinem, der Vorbereitung und Durchithrung auch noch
nach seinem Tode im November 1930 zu Grunde liegenden Expeditionsplan {17),
der zugleich ein historisch wichtiges Dokument aus der Geschichte der Polar-
forschung, insbesondere fiir die Verbindung der ,klassischen® Reisemethoden des =
Hand- oder Hundeschlitiens mit den modernen technischen Transporiméglichkeiten
darstellt: Es ist bedauerlich, daB diese, fiir Wegeners Denk- und Arbeitsweise sehr. =

" charakieristische und als Zw1sehenstad1um der geophysikalischen Polarforschung
zwischen den beiden Weltkriegen bedeutsame Arbeit fast unbekannt geblieben
ist, da sie an der daliir gegebenen Stelle, im wissenschattlichen Expedmonswerk
'mfolge eines  Miflverstédndnisses nicht abgedruckt worden ist,

Die mit unserem Briefwechsel 1927/28 wieder aufgenommene personhche Ver-
- bindung wurde fortgesetzt mit Wegeners Besuch in Hamburg im Juli 1928, dem bis
‘zur Ausreise weitere Besuche hier und Treiten in Berlin folgten, Bezeichnend
“fiir ibn war, dafl er dm Juli nach Hamburg kam, nicht nur um meine Freigabe sei-
tens der Deutschen Seewarte einzuleiten, sondern auch; um die Einwilligung meiner
Frau zu erlangen, Er war ja verlobt, als er 1912 zum zweiten Male nach Grénland
ging, und wuflte, welcher seelischen Belastung die Angehorigen zu Hause ausge-:
setzt sein wiirden, falls die Expedition eines Tages nicht mehr programmgemaﬁ
verlaufen sollte. Diese lange und freundschaftliche Unterhaltung mit meiner Frau
wird mir stets gegenwirtig bleiben: wie Wegener auf ihre verstindliche Frage,
welches Risiko fiir mich mit der Teilnahme verbunden sei, auseinandersetzte, wie
sehr er durch sorgfiltige Vorbereitung unier Berucksmhtxgung seiner eigenen Erfah-
‘rungden das Risiko zu vermindern holfe; wie iiberhaupt das, was man bei Ungliicks-
f4llen nur gar zu gern als Schicksal bezeichne, zumeist auf Liicken oder Feller
der Vorbereitung zuriickzufiihren sei, Diese Feststellung Wegeners 1928 deckt smh
fast wortlich mit derjenigen des hervorragenden, jiingeren Gronlandforschers R A
Hamilton, der als Nachstkommandierender und wissenschaftlicher Leiter der ;
iBritish North-Greenland Expedxtlon“ 195254 zweimal unter 77°N iiberwintert
hat (18). Hier darf noch ein anderes Beispiel angefiihri werden, wie sehr Wegener:
bemiiht war, menschliche Spannungen oder auch nur MiBverstindnisse nicht auf~
kommen zu lassen, Er reiste zu einem friheren Miiarbeiter eigens deshalb, um

ibm zu erklaren, aus welchen Griinden er es nicht fir nchtlg haite, 1hn zur

- Teilnahme an seiner Gronlandexpedatxon aufzufordern, . o

_ Es soll hier nicht weiter berichtet werden uber den Warbel worm dxe Vor- o
. bereitung der Erkundungs-Expedition 1929 verlief, wo zuweilen an einem Tage drei
Briefe oder Telegramme von Graz nach Hamburg gingen, und wohl cbensoviele
o ‘zuruck er ist in manchen Expeditionsbi Jchem, geschildert, auch von dem erwdhnten
- R, A Hamilton (18), Die Vor-Expedition, deren wichtigste Auigabe die Suche
und Vorbereitung eines Aufstieges mit grofien Lasten von der gronlindischen West-
kiiste auf das Inlandeis war, ist vom Leiter selbst in einem {iberaus sympathlschenf
Buch beschrieben worden (19), das zwischen den Zeilen mehr von seinem Wesen‘ -
tithlen 1881, als eine noch so gut gemeinte Charakterbeschrelbung ‘

Man kénnte fragen, weswegen Wegener in seinem Expedltionsplan‘die Frag
. einer Westwanderung Gronlands ganz aufler acht gelassen habe; nahm doch ¢
. erfahrener Geoddt vom PreuB, Geodatischen Institut in Potsdam an der Haup
~ Expedition teil zur Ausfuhrung von Ortshestimmungen und eines geoditische -
~ Nivellements ins Innere; es wire technisch mbglich gewesen, recht genaue Langen-
 messungen mit drahtlosem Zeltverglexch durchzufithrén. Aber dieser Verzicht, der
_ihm gewiB nicht leicht gefallen ist, war fir Wegener dadurch vorgeschrieben, dal =

. Danemark in Qornog bei Godthaab gerade fir dieses Problem seit kurzem Pra-
. zisions-Liangenbestimmungen mit festem Meridiankreis eingerichtet hatte (5), deren
- ‘Genau:gke;t mlt Expedxtmnsmxtteln n1cht hatte errexcht werden konnen, Wle sehr Jhn
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aber die vermutete Westdrift Gronlands beschiftigte, wissen seine Kameraden aus

Unterhaltungen wahrend der: vielstiindigen, gemeinsamen ‘Erkundungsmérsche auf
Gletschern und- Inlandeis; sie:kdnnen:sich Wegeners Befriedigung ausmalen; wenn
es ihm vergdnnt gewesen wire, die Renaissance seiner Idee noch zu erleben, der
dieses Buch gewidmet ist.

Die Vorbereitung der grofen Haupt- Expedltxon 1930——31 in den wenigen
Monaten zwischen unserer. Riickkehr aus Grénland im' Spitherbst 1929. und dem
Abgang. des ersten Sch1ffes nach Grénland: im ‘April 1930 muB fiir ' Wegener ein
Nachtmahr gewesen sein: Verhandlungen ‘mit .der dinischen ‘Regierung, die ja
Wegeners Person und Vorhaben schétzte und unterstiitzte, wegen der Gravimeter-
“messungen, ‘wogdegen ‘Bedenken aulfgetreten waren: Verhandlungen 'mit ‘der Not:
gemeinschaft der ‘Deutschen Wissenschaft, die ‘mit Riicksicht auf :Schwierigkeiten
im-Reichstag nicht rechizeitig in der-Lage war, die im Prinzip lidngst bewilligten
Geldmittel freizugeben, Suche nach geeigneten Mitgliedern fiir. drei Stationen und
zeitraubende  Verhandlungen' daritber. mit Instituten und Beho6rden; Aufstellung
von-Bedarfslisten fiir die hunderte Gegenstinde des tiglichen Expeditionsbedarfes
fiir zwei Jahre; Betrauung einzelner Kameraden mit der Beschaffung gewisser Be-
darisgruppen wie Kleidung, Proviant und Instrumente, soweit dies nicht Wegener
selbst iibernommen hatte; zahlreiche Reisen mnach ‘Berlin, Kopenhagen, ja nach
Helsinki, wo finnische Propellerschlitten besichtigt und bestellt wurden; dazu seine
Vorlesung in Graz und die nach Kochs Erkrankung alleinige Beendigung des groBen
Werkes iiber die Expedition 1912/13 .

Die dicke Mappe mit Briefen, die 1ch in ‘diesen-Monaten von ihm erhielt, zeigt
Wegener nicht nur erstaunlich ,hart im Nehmen” angesichts immer neu. auftauchen-
der Probleme, 'woraus er unermiilich  das Beste zu machen bemiiht war; auch im
menschlichen: Bereich ‘wurde sein:aequus animus und seine Konzilianz: leider viel-
fach auf harfe Proben gestellt, Wie oft mag er in diesen Monaten hértester, uner-

- freulicher ‘Arbeit {denn drauBlen in Gronland wiirde :auf ihn, wie man annahm, zZwar
korperlich anstrengendere, aber ‘erireulichere Arbeil warten) an 'seine eigenen
Erlebnisse als junger, temperamentvoller Expedltlonstellnehmer gedacht haben, an
die zuweilen recht scharfe Kritik, die er in seinen, soeben durch Frau Else Wegener

- herausgegebenen Tagebiichern (7) am Leiter und den Kameraden der ;;Danmark”-"
‘Expedition geiibt hatte, . Wie off stand er zwischen flir uns unverstindlichen An-

. ordnungen der Behbrden und unseren, durch Wegeners eigenen Expechtlonsplan

bedingten Anforderungen, — wie ja bei Expeditionen Spannungen zumeist daraus:

- erwachsen, daB jeder Teilnehmer die ihm anverirauten Aufgaben méglichst voll-

stindig verwirklichen mochte; auch dann, wenn die allsemeine Lage eher eine
Beschneldung erfordert, Wir alle hatten uns dank Wegeners unermiidlicher Hille
derart in unsere kiinftige Arbeit auf dem Inlandeis hineingelebt, daB wir uns nur

schwer mit Abstrichen abfinden konnten, die fiir die Gesamtkosten nur wenig aus-
machen wiirden; aber den Nutzeffekt unserer sorgisltis geplanten Messunden emp-
findlich verringern muBten; auch hierin nachtriglich gerechtfertigt durch den schon

. genannten englischen Gronlandforscher R A, Hamilton (18). So oblag Wegener das

~ bittere Amt, nach oben wie unten den Prellbock darzustellen, um es unter allen
Umsténden bis zur Ausreise nirgends auf einen Bruch ankommen zu lassen, Drauy
_ Ben, so wuBte er, werde die Logik der Dinge ihre zwmgenden Forderungen an-
melden; oder,;w1e er mir trostend sagte, als iiber einen Punkt des Expeditions~
verirages eine Unstlmmlgkext mit: der Patronin der Expedition entstanden war: "
,Jetzt milssen wir manchmal gegen unsere Uberzeugung nachgeben; kommen wit

- spater mit reichen wissenschaftlichen Ergebnissen nach Hause, dann sind solche

juristischen Finessen bedeutungslos wie ein Stiick Paplel In all diesen schwierigen
Lagen erinnere ‘ich mich keines Falles; wo Wegener in begreiflichem Arger dic-
- Selbstkontrolle verloren hitte, — was er auf sein jahrelanges Zusammenleben mit
den bedichtigen, d4nischen Expedltlonsleuten zurfickftihrte; statt dessen hatte er
“es damals gelernt, sein perstnliches. ‘Tagebuch als nur fiir ihn bestimmien Blitz-
ableiter fiir Arger und Niedergeschlagenheit zu verwenden So konnte er mir auch
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zit dem oben angedeuteten Konflikt in einem wunderbar menschlichen Briefe vom
22, 1,:1929 schreiben:. ;. ;. Sie werden gewil nicht einer wvoriibergehenden Ver-
stimmung zuliebe eine Entscheidung treffen; die auf wviele Jahre hinaus, vielleicht
fiir Thr ganzes Leben das Andenken an unsere Expedition triiben wiitde, Ich glaube
viel eher — jedenfalls hoffe ich es, — daB Sie, wenn ‘es soweit ist;, die Streitaxt

begraben und dafiir die Kamera ziicken 'werden, und sich'zu dem Grundsatz beken- -

nen, mit dem auch ich gerade auf meinen Expeditionen iiber manche Schwierigkeit

~hinwegdekommen bin: Was auch geschieht, die Sache darf nicht darunter leiden!
Sie ist unser Heiligtum; sie bindel uns zusammen; sie mufl. hochgehalten werden

unter allen Umstédnden, auch mit den groBiten Opfern, Das ist; wenn Sie so wollen,

meine Expeditions-Religion, und  sie isterprobt. ' Sie' gew#hrt in ‘erster Linie

Expeditionen ohne Nachgeschmack,®

Man ‘weil, “dal sich entgegen seinen’ Erwartungen ‘auch in Grénland leider
mehr:als genugend Anlisse zu kritischen' Tagebuch-Eintragungen ergaben, in der
Hauptsache wegen der sechswbchigen Verzégerung durch das undurchdringlich die
Kiiste blockierende Wintereis, Wegener fuhr auf seinem Motorboot ;;Krabbe™ immer
wieder die Eiskante ab und stand als Eislotse im Mast, um irgendwo einen Durch-
schlupf zu: finden; Wegener saBl tagelang im Wartelager und rechnete mit den
Grénlandern ab, die fir ihn mit Hundeschlitten, im ‘Boot oder am Aulstiegsgletscher
Hilfsdienste leisteten; 'Wegener verhandelte mit den Leitern der ‘Ansiedlungen
Umanagq, Uvkusigsat, Tkerasaq, Nugaitsiaq usw. iiber das Fangen und Trocknen von
Haifischen als Hundefutter, fiiber das Mieten von Hundegespannen, das Sammeln

‘von Heu fiir unsere Pferde; iiber die Teilnahme tiichtiger Gronlander -an den grofen

Reisen iins Innere; Wegener ging immer wieder den vielstiindigen Weg.vom Fjord
bis zum Rande des Inlandeises in fast 1000 m Sechéhe, um die Anlage des damals
ersten, kiinstlichen Weges in Grénland 1dngs der Mordne zu priifen und zu beldr-
dern, um . iiberall dort, wo unvorhergesehene Hemmungen ‘auftraten, zu: helfen;
mindestens Mut zuzusprechen, er priifte immer wieder den FluB ‘der riesigen Men-
gen Expeditionsgut von einem Zwischendepot bis zum nichsten und spater bis aufs
Inlandeis; ‘er nahm teil an den Erprobungsiahrten der von ihm zuerst in die Arktis
_gebrachten Propellerschlitten, - aber das Einzige, was ihm  einen Ausglelch

‘bedeutet hatte fiir die Last seiner .vielen Pflichten als Expedltlonslelter, eine

Hundeschlittenreise in der guten Jahreszeit zur Station ,,Elsmltte ., muBte er sich
eben dieser Pilichten wegen versagen. Und als er schliellich im Sp#therbst glaubte;
zur Erhaltung dieser Station noch fehlenden Proviant mit einer groBen Hunde-
schlittenreise hineinbringen zu miissen, fielen unendliche: Schneemassen, aber der
sonst so hiufige Sturm blieb aus, der sie zu einer prichtigen Schlittenbahn fest-
geweht hitte, So wurde diese Reise zur schlimmsten Qual, die erdenkbar ist, frei-
gch auch zu emer Lelstung, auf dle er: und seine bexden Kameraden stolz sem ‘
uriten, — : : -

Und doch fand er bei all diesem aufreibenden Treiben immer wxeder die mnere‘i
Ruhe, um mit seinen Mitarbeitern im Zelt, wihrend der Bootsreisen; beim Auf- oder
Abstieg vom Gletscher tiber ihre eigenen Freuden und Sorgen zu sprechen, ihr

kiinftiges Fortkommen nach der Heimkehr zu bedenken, wissenschaftliche oder

technische Fragen, aber auch allgemeine hterarlsche, kulturelle und im weltesten
Sinne menschliche Probleme zu erortern. ,

8o ‘werde ‘ich nicht das leizte Zusammensem mit ihm vergessen, als or anf

seiner furchtbaren Reise, zuletzt bei 50 bis —54°%C, am 30, Oktober 1930 ,Eis-
mitte” erreicht hatte: die helle Begeisterung, mit der er unsere schmutz1ge, niedrige
Firnhohle als komfortable Wohnstube: begriite gegeniiber dem ceisigen Zeltklima
der letzten Tage; die ihm aus dem Gesicht leuchtende Freude dariber, dafi wir,
. Dr, Ernst Sorge und ich, versuchen wiirden; die Station irotz mancher Méngel bis
zum nichsten Sommer zu halten; das brennende Interesse des erfahrenen Inlandeis-
- forschers; sogleich unsere meteorologlschen und glaziologischen Erfahrungen kennen
zu Iernen und o schon in Gedanken an einen begelsterten Bericht nach Hause —




dxe wxchtlgsten Temperaturwerte in sein Nohzbuch zu ubertragen Nun, nachdem;
er als Exped1t1onslelter hier ,nach dem Rechten gesehen” hatte, dréngte er zuriick
. zu seinen eigenen, glazmloglschen Problemen im westlichen Randgebiet. An seinem
- 50, Geburtstag reiste er ab in voller Kraft mit ausgerubiten Hunden; gewiB;, einen im

Vergleich zur mithevollen Hinreise raschen Riickmarsch zu machen, Aber selbst
. diese schwere Reise vor Augen vergall er nicht unseren Seelenzustand, unsere

- Niedergeschlagenheit deswegden, weil infolge des Ausbleibens notwendiger wissen-

schaftlicher Hilfsmittel unsere Arbeit Stiickwerk bleiben muBtie, ,;Schon allein die
 Tatsache Ihrer Uberwinterung hier in der Mitte Gronlands, selbst ganz ohine beson-

. dere Forschungsergebnisse, allein ' mit den einfachsten Routinemessungen, ist eine

Tat, die allen Einsatzes wert ist”, sagte er; und wer weil}; ob es dieser Zuspruch
des verehrten Mannes mcht gewesen ist, der uns psychologmoh dlese Uberwinterung

o ‘durchstehen lief}.

. Wegener wiirde sich dagegen gewehrt haben; woilte man 1hn her01s1eren, ‘oder:
- ihm absprechen, auch selbst Fehler gemacht zu haben Gerade das ist ‘der Kern
unserer. Ermnerungen an ihn, daB er uns anderen in Jeder Hinsicht nahe genug
stand fiir ein wirkliches gegenseitiges Versténdnis; dafl er:aber zugleich so weit fiber
_uns stand, daB wir, trotz seiner stets kameradschaftlichen Haltung uns gegenuber,

zu ihm repektvoll emporsehen konnten,

; Bei einem hervorragenden Manne stellt man swh wohl die Frage, ob er einen
. auch sonst vorkommenden Typus darstellt; Als ich kiirzlich einen Nachruf fiir den als

. Strahlungsforscher weltbekannten Physiker Prof, Otto Lummer {1860—1925) aus der

. Feder seines fritheren Mitarbeiters Prof, CL Schaefer las, glaubte ich zuweilen,
. Alired Wegener vor mir zu sehen: ,Am besten tritt wohl seine innere Gutheit aus

‘der Tatsache hervor, daB man sich bei ihm iiber ihn selbst beschweren konnte,
. daB er von uns als Richter angerufen wurde, wo er der ,Beklagte’ war. In solchen
- Fillen war er immer grofziigig und groBherzig, nicht der Chef gegeniiber dem

‘Ass1stenten, ‘sondern der dltere erfahrene Mensch gegenuber dem jiingeren , . Denn
es war sein oberster Grundsatz, daB das Institut eine grofe Familie mit Zusammen-
ﬁ gehongkeltsgefuhl und dgemeinsamem Verantwortungsbewufitsein sein sollte, so dal3
jeder in dieser Atmosphare sich wohlfiihlen konne” (Physikal. Blatter 1960 H, 7 S.

380). Ersetzt man nur Institut durch Exped1t10n, Assistenten durch Kameraden,

. dann sehen wir Alfred Wegener vor uns, wie wir ilin so oft erlebt haben

o Sem Stud1enfreund Prof. W. Wundt hat in einem Briefe seine Erinnerung an thn
so zu sublimieren versucht: ;Alfred Wegener hatte fiir seine wissenschaftlichen
. Probleme nur ganz normale Voraussefzungen in Mathematik, Phy51k und den fibri-
_ gen Naturwissenschaften zur Verfiigung; er scheute sich damals wie auch spater

. niemals, dies unbefangen als Tatsache. festzustellen Aber er hatte die Fihigkeit,
 diese Gaben zielbewuBt einzusetzen; er haite eine hervorragende Begabung im

gexst1gen Beobachten, im Herausfinden von dem, was zuglewh einfach und wichtig
‘{st und was ein Ergebnis erwarten 148t Dazu gesellte sich eine ungeheure Folge-
richtigkeit, die ihm erlaubte, alles zusammenzufinden, was liir seine Ideen sprechen
. konnte, Man kann dies Ehrgeiz nennen; aber es war ein berechtigter und sympa-
_ thischer Bhrgeiz, der nie den anderen verletzte oder 1hm etwas wegzunehmen vers
~ suchte, Vornehme Gesmnung und Treue gehbrten zu seinen Grundeigenschaften,

. Und wenn seine Konsequenz in grofien Fragen zuweilen etwas Eigensinniges hatie,

'so teilt er diese Eigenschaft mit allen Menschen, die einmal etwas Bedeutendes =

geleistet haben, Versohnlich wirkte bex allem sein, s1ch selbst am wemgsten ver-
;schonender, trockener Humor,® .

Dieser Ermnerung aus Wegeners Fruhzelt sei hier schheﬁhch noch eine solche

. aus seinen letzten Jahren an die Seite gestellt, die wir seinem Freunde Prof, Benn- =

. “dorf verdanken (1): ,Ich glaube, daBB Wegener die Kriegsdienstleistung (als Offizier
im Weltkrieg I) sehr hart angekommen ist. Nicht wegen der Gefahren und Ent-
behrungen; denn das hitte eine Natur wie die seine eher gelockt, sondern wegen

:Jdes schweren Konﬁlktes, in: den sie 1hn gebracht haben mag zw1schen den Pﬂichten .




_ gegen sein Vaterland und seiner 1nnersten ﬂberzeugung von der Verwerﬂlchkeﬁ
‘des Krieges, Wegener gehorte zu den jetzt so seltenen Menschen, der in der Stufen-
leiter: Dienst fiir. das Wohl des: Ich, der Familie; des eigenen Volkes und der
Menschheit nicht ganz willkiirlich beim Volke haltmachte, sondern der in der For-
derung des Wohles der Menschhelt als Ganzes die Smngebung des Lebens erblickte,”
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- 1. Alf‘redeegeners Schliﬂenreisen wiihrend der
Danmark-Expedition 1906/08, sowie der Expedition 1912/13

“Alfred Wegener. war sein ganzes Leben lang stolz ‘darauf, bei der dédnischen
wDanmark“-Expedition: 1906—08 in" Nordost-Gronland die Polartechmk insbeson-
dere die hohe Kunst des Hundeschlitten-Reisens aus erster Hand, von polarerfahre-
nen Dénen und von Gronldndern erlernt zu haben. So. sind seine eigenen Berichte
iiber. die “ersten Reise-Erlebnisse, worin sich ‘auch die zunehmende Beherrschung
dieser unverglemhhchen Reisemethode spiegelt, fiir uns von groBem Wert; insoweit
begriilen wir ‘die jetzt durch Frau E, Wegener — leider nur im Auszuge — ver-
oifentlichten: Tagebuch-Auizeichnungen ‘A, Wegeners von dieser Expedition, Be-
sonders beeindruckt sind wir von der Klarheit, mit der W, die Bedeutung dieser
harten ‘Schule fiir seine -kiinftige Exped1t1onstat1gke1t einschétzt,  wenn er z, B,
seinen ‘Expeditionskameraden J. P. Koch wegen seiner unerschiitterlichen Energie
“und stets planvollen Arbeitsweise bewundernd, ausruft (B. 26): . Ich hoffe jedenialls
hier soviel Selbstdndigkeit zu lernen, daflsich bei einer deutschen Expedition (in die
Stidpolargegenden, B, 26} eine solche Rolle ‘wie Koch spielen kann® An der
Danmark-Expedition bewundert er (B, 30] »die Genialitdt, womit die verschiedenen
Beforderungsmlttel gehandhabt werden®, was ja fiir seine spéteren Expeditionen
-ein ‘wichtiger Grundsatz blieb; B, 40,Q,,Ich freue mich oft'aul eine kiinitige deutsche
Expedition; es muB}: eine Freude sein, dort zu arbeiten ; ;, Fiir ‘die Leitung einer
Expedition bin ich nach meiner Riickkehr noch zu jung, aber vielleicht kénnte ich
mit Drygalski nach dem Siidpolargebiet gehen und dort Schlittenreisen machen —,
»Koch und ich machen jetzt Siidpolarplane® (B. 41), Auf der Riickreise der zweiten,
im folgenden zu beschreibenden Schlittenreise notiert er (B.54): ,Fiir eine Schlitten-
reise in Siidpolargebieten, namentlich ‘wenn man abwechselnd auf Meereis und
Inlandeis: fahrt; ist diese Kombination von grénlindischen (nur durch Lederriemen
zusammengehaltenen, sehr ‘elastischen G.) Schlitten mit  Skiern (zur Verbre1terung
der Kufen gegen Einsinken in weichem Schnee) von der hochsten Wichtigkeit.”

- Nachdem durch den Tod des Expeditionsleiters seine ‘eigenen Pldne, sich an weite-
‘ren groBen Hundeschlittenreisen beteiligen zn konnen, zunichte geworden waren,
Jesen wir (B.-58); ,;Da kommt mir nun der Gedanke, im Falle es nichts mit meinen
Siidpolarplinen wird, so kénnte man eine Durchquerung Grénlands durchitihren,
Das wiirde nicht soviel kosten und auch nur wenig mehr als ein Jahr in Anspruch.
nehmen ., %, und der folgende ‘Abschnitt des Tagebuchs brmgt soglexch einen
‘kurzgefaﬁten Plan fiir diese Durchquerungs Expedition, ~

Wenn somit das Tagebuch der Danmark: Expechhon — im Gegensatz 2u den
ebenfaﬂs in diesem Biiche wverdffentlichten Tagebiichern' der ‘Durchquerungs-
‘Expedition mit J, P, Koch 1912/13 und der grofien Grénlandexpedition 1930 —

 manche bisher unbekannte Einzelheiten bringt, die Wegeners Arbeiten und

Erlebmsse, wie auch seinen Charakier von: ‘verschiedenen Seiten erkennen lassen,
- so muB; wie ich glaube; im Namen der gesamten Polarforschung dagegen protestiert
‘werden, daB aus den privaten, in dieser ,rohen” Form niemals zur Versifentlichung
‘beatimmten Tagebuch-Notizen auch solche Eintragungen veréifentlicht werden, die
. nur einer augenblicklichen Verargerung ‘Wegeners entsprungen, mit seiner Zu-

. stimmung niemals gedruckt worden wiren,

Wie vors1cht1g Wegener: mit seinen Tagebuch~Aufze1chnungen umgmg, geht :
deutlich aus seinem:letzten Buche ;;Mit Motorboot 'und. Schlitten in Gronland®

 (Leipzig 1930), dem Bericht iiber die Vor-Expedition 1929 nach Westgrénland, her-
“yor, Auf dieser Expedition, an der nur 4 Mann; aber die denkbar verschiedensten

' Temperamente zusammen arbeiteten 'stoben oft genug die Funken; in meinem
- Tagebuch, so wie in dem meines Zeltkameraden Dr. Ernst Sorge T haben wir nicht
_ nur einmal unserem Arger Luft sgemacht, wenn man den Expeditionsleiter in'fiir uns

‘ w1cht1gen Fragen nicht zu uberzeugen vermochte, 50 bm ich ubeueugt dafl auch




Wegener manche drgerliche Bemerkung {iber uns notiert hat, Aber all diese vor-
iibergehenden Unstimmigkeiten sind doch im Lichte des so erfolgreichen wie = im
ganzen — menschlich harmonischen Ablaufes so verblaft, daB es Wegener niemals
in-den Sinn kommen konnte, in dem auf:seinem Tagebuch aufbanenden Buch diese.
l4ngst iiberholten Unstimmigkeiten wieder ans Licht zu ziehen, . .

‘Dies aber tut Frau Wegener, wenn sie z B, im Buch S, 41 eine Emtragung

Wegeners vom 8, Februar, -also” aus. der kritischsten Periode jeder Uberwinterung = =

abdruckt, ‘worin er’scharfe Kritik am Expeditionsleiter Mylius-Erichsen iibt, der
sich zu wenig um die Arbeiten der cinzelnen Wissenschafter kiimmere und s‘le‘mcht,
zur Weiterarbeit anstiefle. Zu Hause wiirde Wegener diese Notiz dick ‘ausgestrichen
haben, da’ dies nicht :Mylius’ Aufgabe als eines: Ethnologen sein konnte, und ‘weii
ja Wlssenschafter, die sich-an einer arktischen Expedition beteiligen, selbst wissen
miissen, 'was ‘sie ihren Plinen und ihrem: Rufe schuldig sind. DalB Wegener hier
objektiv ungerecht gegeniiber seinem ‘Leiter ist, zeigt folgende Stelle bei Achton -
~Friis,; ,,Jm Grénlandeis mit Mylius-Erichsen” (deutsch Lieipzig 1910)-S; 244;: ., , Wir
hatten Mylius wihrend seiner Abwesenheit (auf der Schlittenreise 1906 nach Suden]
sehr vermifit. Es war, als ob uns.— auch in geselliger Beziehung —ein Mlttelpunkt
fehlte, um den die verschiedenen Elemente sich'sammeln konnten., M, hatte wie kein
anderer an Bord die Eigenschalt, eine behaghche Stimmung um- sich zu verbreiten
Er war imstande, in der Messe ein Gesprich in Gang zu bringen, an dem alle teil-
~nehmen konnten, Dieses bewirkte, dafl das Denkverm6gen erwachte; und man sich
Sogar in dieser Umgebung wohl fiihlte ., ; Und sozusagen unter Myhus Protektion
wurden nach und nach verschiedene Formen von Zeitvertreib in der freien Zeit
geschalfen ;.. .“ (Zeichnen, Sport, Musik usw.) Wenn an anderer Stelle (B; 57)
Wegener Lichtbilder-Vortrége, Unterrichtskurse usw, als wiinschenswert bezeichnet,
so fragt man sich, weswegen er diesen Plan nicht zur Erérierung gestellt und viel-
leicht sogar im kleinen Kreise versuchsweise verwirklicht hat, Wenn er spiter auch
seine’ Kameraden gdelegentlich sehr scharf kritisiert. die z, B, (B, 55), nachdem
Mylius nicht zuriickgekehrt ist, die Maglichkeit einer Hilfsexpedition nach Norden
hin und her erwégen, wodurch die Errlchtung seiner meteorologlschen Station
,,Pustev1g verzbgert wird, so. verglﬁt er in jugendlichem Eifer fiir seine Wissen-
schalt, was es fir die: alteren Teilnehmer bedeutet, wenn der Leiter vermifit wird
und ‘man verpflichtetf ist; in allererster Linie, selbst auf Kosten der Wissenschaft,
ithm Hilfe zu bringen, Oder er erregt sich iiber die ,Stinkereien” unter den See-‘
{euten in der gemeinsamen Messe; — “als ob primitive Menschen nicht immer und
iiberall so seien, und erst recht bei einer Expedition, die fiir sie nur mechamsche, ;
- groflenteils hochst unangenehme und uninteressante Aufgaben hat.

Nach Myhus Tod notiert W, am 10, 6, 08 in einem grtBeren Absatz, daB
seitdem »von den Arbeiten einider Teilnehmer hier mit dem ‘gr6ften Veracht
. gesprochen® wird, Dieser Absatz ist nur fiir die damaligen Expedl’uonstellnehmer,

verstandlich und kann ganz verschieden ausgelegt werden. Welchen Zweck hat es, .

eine so indiskrete personliche Bemerkung abzudrucken, wenn sie uns heute, 52

Jahre danach; nicht einmal mehr verstindlich ist? Wir, Wegeners Kameraden von o
1929 und 1930, wissen, mit welcher Freude er stets von der Danmark-Expedition =

und seinen damahgen Kameraden sprach; wir erlebten die Wiedersehensireude,

wenn er in Kopenhagen mit dem einen oder anderen wieder zusammentraf, Er.

wiirde niemals derart abfalllge Tagebuch-Notizen verdifentlicht haben,

Im folgenden sollen die in ihrer Art verschiedenen Schlittenreisen Alfred‘
Wegeners kurz skizziert werden; die drei ersten Reisen erfolgten im Rahmen der

wDanmark “-Expedition 1906/08, die vierte bei der Uberquerung Gronlands 1912/13“,‘ .  ‘

durch J. P, Koch und A, Wegener

a) von Danmarkshavn mit Hundeschhtten sudwarts zur Sabme I, und zuruck E
etwa 600 km im Nov./Dez. 1906; ~ ~

b} von Danmarkshavn mit Hundeschhtten nordwarts im Rahmen des groﬁen

kVorstcBes von Myhus-Erxchsen zur Erforschung des unbekannten nordosthchen o




: Teﬂes der grmlandlschen Kiiste im Mérz/Mai 1907 von wo Wegener mit seinem

. danischen Kameraden Gustav Thostrup planmaﬁxg umkehrte, wobei auf dem Riick-

o . marsch zwei Fjorde erstmals erkundet und eine Insel neu entdeckt wurden;

_ ¢) ebenfalls vom Standiager eine Handschlittenreise zur Erkundung eines Uber-
. gandes iiber das Inlandels zZu dem (spéter so genannten) Dronnmg Loulse Land im
o Marz/Aprd 1908; ~

d) Pferdeschhttenrelse von der Wmtersta’uon ,,Borg durch das ,,Dronmng‘
g Louise-Land“ (DLL} aui das Inlandeis im Friihjahr 1913 im Rahmen der Uber-
~ ‘winterungs- und Durchquerungs-Expedition von J. P, Koch und A, Wegener 1912/13,

- Beim Lesen der jetzt von Frau E; Wegener in ,Alfred Wegener“ [Wlesbaden

- 1960) verdifentlichten Tasebiicher Alfred Wegeners zeigt sich bald; dafi mit dem

einfachen, noch dazu unkontrolherbar gekiirzten Abdruck eines “arktischen Reise-
‘tagebuches fiir den heutigen Leser wenig gewonnen ist, dem in erster Linie am:

liickenlosen Verfolgen der Reiseroute gelegen sein muB}, wenn er die Einzelheiten

- der Niederschriften richtig einordnen und in ihrer Bedeutung verstehen will, “Auch

_ ist wohl verstindlich, daB solche, meist unter Schwierigkeiten ausgefithrten Auf-
- zeichnungen nur dazu dienen, bemerkenswerte Erlebnisse des Tages Hir die Erin-

* nerung oder i{ir einen spiteren, zusammenhingenden Expeditionsbericht festzuhal-

. _ten, aber ganz und gar nicht zu Ausfithrungen fiber den Zweck der betreifenden

 Reise und ihre Bedeutung im Rahmen der ganzen Expedition. Ebenso ist verstind-

lich, daB ein solches Tagebuch nicht auf liickenlos die ganze Reise verfolgende

- Niederschriften achten wird, sei es; daB sich wahrend léngerer Zeit {iberhaupt

nichts erwihnenswertes ereignete, oder daf3 allzugrofie Relseschw:engkelten sogar

, das Tagebuchschreiben unmbglich machten.

. _ Fiir ein wirklich sinnvolles Lesen dieser ‘Tagebuch- Auszuge ist auBerdem eine
i Karte notwendig, worin sich die im Text genannten Orte wiederlinden, Leider war

: 1ch seit Jahrzehnien in zahlreichen Besprechungen von Polarberichten immer wieder
_in der peinlichen Lage, die geringe Sorgfalt beméingeln zu miissen, die m allgemel- :

- ganz besonders zu bedauern, daf dieser Vorwurf angesichts dieses Erinnerungs-

“buches an Alired Wegener verstarkt zu erheben 1st weil das Fehlen oder die:
unzureichende Ausfuhrung der Karten in so krassem Gegensatz steht zu den zahl-

,relchen Emzelhelten, dJe in Wegeners Tagebuch erwahnt werden, :

~ Ich habe daher eine Karte auf Grund alterer Unterlagen entworfen, worin d1e
o oben unter b) genannte, wissenschaftlich Besonders ertragrelche Schlittenreise im
. Mafistab 1:1 Million, das ganze Arbeitsgebiet der Expedition; worin sich die iibrigen:

. danke 1ch Herrn Jurgen Boge vom Geographlschen Umversxtats Inshtut Hamburg

‘ a) Alired Wegener s erste Hundeschhttenrelse

Aus Wegeners Aufzexchnungen B 32/36) ergxbt sich kaum eine Andeutungn'“

 kombiniert mit anderen Berichten iiber dieselbe Reise, sei es aus dem uniibertrof-
‘fenen Bericht iiber die Gesamt- Expedltmn von dem Expechtmnstellnehmer und
- Maler Achton Friis, ,,Mit Mylius-Erichsen im Grénlandeis? (deutsch Leipzig 1910);
- oder aus den amtlichen Expedltmnsberlchten in ,,Medde]elser om Gronland“ (Ko-
”penhagen} Bd. 41, 42 und 46,

~ Uber den Zweck dieser ersten grofen Rmse berichtet Frus (S 207 f 230 f] ‘

o ,,D;e Sonne war bereits seit 14 Tagen vom Himmel verschwunden, als Myhus am
. 13 Nov, (1906) zusammen mit 5 anderen h der Insel Shannon abreiste, Die
Reise hatte urspriinglich den Zweck, unser ~Post fir dle Helmat und den Bermht,‘j

nen auch von namhaften Verlagen auf die Kartenbeigaben verwendet wird, Es ist

. drei Reisen abspielten, in 1:5 Mill, dargestellt sind, Fiir die sorgfaltice Ausfiihrung

f tiber den Gesamizweck dieser in der Winternacht sehr schwierigen, ja gefahrhchen -
. Unternehmung, Eine sinnvolle Benutzung der originalen Aufzelchnungen hitte sie



‘uber unsere Fahrten und unseren Aufenthaltsort an der vor der Abrelse verabrede-]

ten Stelle, dem Depot auf Shannon, niederzulegen und den Zustand dieses und des

Depots auf Bass Rock zu untersuchen, fiir den Fall, da8 wir gezwungen wiirden, auf
- diese Depots zuriickzugreifen. Nach dem ursprunghchen Plan sollten daher keine
Wissenschattler an der Reise teilnehmen, sondern soweit wie moglich die praktisch-

sten Leute und die erfahrensten Hundekutscher; denn Mylius hielt die Reise zu = |

‘dieser Jahreszeit sowohl fiir sehr beschwerlich, als auch fiir gefahrlich, (Diese bei-
den Depots waren von der amerikanischen ergler~Ba1dwm -Expedition auf ,Ame-
rica’ errichtet worden, die 1900/01 in Franz-Josefs-Land iiberwinterte, waren von
“ihr nicht in Anspruch genommen und standen nach allgemeinem Brauch der nfch-
. sten Expedition fiir Notfalle zur Verliigungy hier sollte zuerst nachgeforscht werden,
falls die Expedition nicht zur vorgesehenen Zeit zuriickkime, G) ‘Da durch Er-
krankung: zwei Plitze frei geworden waren, veranlafite dies J; P, Koch und A,
Wegener, sich zur Teilnahme an dieser Reise zu melden, -

Koch wolite gern die ,,Zeit” (d. h, die geographische Linge) vom Germama-Hafen, .

der ‘Station der ,;Zweiten Deutschen: Nordpolar-Ex edition 1869 und 1870° unter
Fuhrung des Kapitin Koldewey auf ,,Germania® unll ;Hansa®, auf unsere Station

im Danmarks-Hafen iiberfithren, um dadurch den Lingenunterschied zwischen die-
sen beiden Stationen zu ermitteln, Gelang ihm dies; was wahrscheinlich ‘war, wenn
seine Chronometer nicht in Unordnung kamen; so wiirden ihm monatelange Berech-

nungen (zur unmittelbaren. Bestlmmung der geographlschen Lange von Danmarks- -

Havn) erspart bleiben,

Wegener hatte den Wunsch, nach der Stelle beim Germanla'Hafen zu komme*n, .
~ an der die Deutschen ihre ihm in jhren Ergebnissen bekannten erdmagnetischen
" Messungen ausgefiihrt hatten; Dort wollte er dann mit dem magnetischen Theodo-
liten Messungen vornehmen, wihrend glelchzextxg die Registrierapparate auf der
magnetischen Station im Danmarks-Hafen in Tétigkeit waren, und auf diese Weise
durch Verglelchungen die Sakular-Varxatlon vom Jahre 1870 bis 1906 finden.

Myhus willigte nur sehr ungern ein, Beide waren keine geubten Schlitten-

fahrer; und die Jahreszeit war bereits soweit vorgeschntten, daB der grofite Teil

der (hin und zurtick) itber 600 km langen Reise — ganz derselben, die Koldewey
im Jahre 1870 (mit Handschhtten] unternahm — bei vollstindiger Dunkelheit:
zuruckgelegt werden wiirde, da sie nur ganz kurze Zelt Mondschein hatten. Er bat

sie, dies zu bedenken, und sagte, daB er diese Tour unter diesen Umsténden fiir =
weit gefdhrlicher halte als die grofle Reise im nichsten Frithjahr nach Norden. Da

. aber Koch und Wegener an ihrem Wunsch festhielten und meinten, dafl die Relsejfﬂ ~

. {durch die zu erwartenden wissenschaftlichen Ergebmsse) das RISlkO wert ware, .
‘ “‘wurde bestimmt, dafl sie daran feilnehmen sollten.” ~ ‘

Die Reisenden trafen zuerst gute Eisverhiltnisse, lagen aber auch 2% Tagefi"k

sturmgebunden fest, und trennten sich beim sudhchsten Punkt der Shannon-Insel.
Myhus mit Ring und Bronlund fuhr ostwirts nach dem Depot auf der SE-Spitze

von Shannon, das aber wegen offenen Wassers nicht erreicht werden konnte, so.
daBl der Kurs nach S zu dem Depot auf der Klippe Bass Rock (nach der Klippe im

 Firth of Forth bei Edlnburg genannt) geéndert wurde, wo Mylius die Post fiir die

; Heimat zusammen mit einem offiziellen Bericht iiber den bisherigen- Verlauf der‘ -
. ‘Expedlhon in einer grofien, zugeldteten Blechbiichse: ‘niederlegte,

: Die zweite Gruppe mit Thostrup, Koch und Wegener war direkt sudwarts zur
Pendulum-Str, gezogen, an deren Siidausgang der Germaniahafen auf der Sabine-I,.

liegt (friher Gr. Pendulum:L genannt nach den dort 1823 durch den engl Geo-

~ physiker Edw. Sabine erstmals in der Arktis ausgefiihrten Messungen der Erd-

‘Schwere mit Pendel-Gravimetern; s. D. Hydrogr. Zschr. 11, 1958 H 6, 225/39). Schon*’f

o hatten sie sich lings der Ostkiiste der Sabine-1. ihrem Zlel dem Germama»—Hafen

‘bls auf wenige km genshert, als diinnes Neueis mit offenen Waken bis an das Steil-
ufer heran ihnen den Weg verlegte Kochs Schlitten brach ein, und in hochster

: Not konnte er, mdem er 51ch vor Wegeners heranbrausende Hunde warf d1esem‘77




i dasselbe Schicksal ersparen;. Ein Expeditionsmann wird die GrdBe der Gefahr
niemals in seinem Tagebuch schildern; auch der Herausgeber des Tagebuches hat
hier, wo vermutlich Wegener die mithselige und gefahrliche Bergung des: Schlittens

. mit seiner fiir sie alle lebensnotwendigen Last beschreibt “den Originaltext leider
gekiirzt, doch kénnen wir ihn zum Gliick aus Friis S, 232 rekonstruleren: ,;Es galt.

" jetzt, den Schlitten zu bergen; ehe alles, was darauf war, vom Wasser durchweicht

wurde, und ohne daf das junge Eis unter ihnen allen zusammenbrach, Was dann
aus ihnen geworden wire, ist nicht schwer zu sagen Das Eis begann bereits unter
der Last zu sinken, und das Wasser strémieiaus der Wake dariiber und verwandelte
sich auf Schlitten und Stiefeln zu Eis, Aber es gelang mit Thostrups Hilfe, ein Tau
an dem Vorderteil ‘des” Schlittens: zu ‘befestigen, und jetzt spannten Hunde und
Menschen alle Kréfte an,”um  den Schlitten‘aufs Trockene zu holen; Aber auf einer
langen Strecke brach das Eis immer wieder vor den Kufen des Schlittens, bis es
endlich stark genug wurde, um ihn zu tragen. Diese Begebenheit, die im Laufe von

- wenigen Sekunden :ihrer Reise ein Ende hitte bereiten kénnen, ging: nicht ganz
spurlos an:ihren Nerven voriiber ., “ : ;

©,Als sie am néchsten Ta%e oben  von den Klippen ‘beim schwachen Tages-
schimmer nach Siiden spihten; sahen sie in'dem jungen Eis Wake bei Wake, soweit
das Auge reichte. Der Weg war desperrt. Es blieb ihnen jetzt nichts anderes {ibrig
als zu versiuchen, im Norden um die Insel zu kommen und ‘fast ganz um sie
herumzigehen (was zusitzliche 50 km bedeutete); um den Bestimmungsort zu
erreichen.” Bei Wegener lautet die Eintragung lakonisch’nur: ",;Die: schwache
Helligkeit , . . benutzten wir zu einer Rekognoszierungstour nach'S;, die das Resultat
hatte, daB: wir beschlossen, im Norden um Sabine-I, herumzufahren” : i

L Den Riickweg wihlte diese Gruppe niher der Festlandskiiste, vorbei an der

- Kuhn-L (nicht, wie im Text S; 35 Khun:1), bis man bei dem Vorgebirge Haystack
zufallig' mit Mylius' Partie zusammentraf, dann weiter iiber das schon auf dem
Hinweg als Depotplatz besuchte Kap Peschel (i, d, Karte die Festlandsnase 6sil

. Teufelskap), ‘und weiter schnellstens ;nach Hause® auf der gleichen Strecke, auf

~der sich im Frithjahr 1870 Kapt, Koldewey und seine Kameraden in tiefem, weichen
Schnee nur wenige hundert:Meter am Tage nach Norden weiterquélen konnten.

; Darauf weist Friis hin, und es ist {iberaus bedauerlich, daB der Herausgeber
- von Wegener's: Tagebuch, worin naturgemi8 die deutsche Expedition von 1869/70

als genau bekannt vorausgesetzt wird, nicht fiir nétig befunden hat, wenigstens
- einige Worte dariiber einzufiigen, Es ist cin besonderes Gefithl, an einer Stelle im
‘hohen Norden zu stehen, wo sich vor Jahrzehnten Forscher bereits um den unsrigen
ghnliche Probleme gemiiht haben; erinnere ich mich doch noch heute an diese Emp-
_ findung des Eingefiigtseins in eine starke Kette wissenschaftlicher Tradition, als wir
1929 in Quervainshavn die Spuren der so tiichtigen und erfolgreichen Expedition:

von A. de Quervain und P, Mercanton 1912 fanden, oder am Karajak-Gletscher die

- Uberreste des Winterhauses von E, v. Drygalski, Vanhbffen und Stade von 1892/93,
- Frau Wegener brauchte ja nur einzufiigen; wie Friis den einwbchigen Aufenthalt
wvon J, P, Koch, A, Wegener und G. Thostrup im Germania-Hafen schildert {236):
- ,.Sie dachten in diesen Tagen viel an die Koldewey-Expedition: Wenn man an eine

cinsame Stitte kommt, wo eine Expedition ein ganzes Jahr hindurch gelebt und

gelitten hat, und ‘wo noch iberall Spuren ihrer T#tigkeit vorhanden sind, dann
beschéftigen sich die Gedanken ganz von selbst mit dem Schicksal dieser Menschen,

Hier aus diesem Becken haben sie ihr Trinkwasser geholt, Hier hat das Schiff

gelegen, und dort hatten sie dicht tiber das Eis hin ein Tan gespannt,; das ihnen bei

den wiitenden Winterstiirmen den Weg zum und vom magnetischen Observatorium
. zeigte, dessen Ruinen in dem diisteren Zwielicht gleich alten Burgzinnen aus dem
Fels hervorragien. Wie oft sind nicht:ihre Blicke oben von diesem ‘Aussichispunkt

. sehnsuchtsvoll durch die feindliche Winternacht nach Siiden geschweiit; dorthin,

. wo der rotglithende Horizont wie ein freundliches Marchen von dem milden Sonnen-
- schein ihres fernen Heimatlandes erzéhite” = E .




- b) Alired We;gen‘ers zweite Hundeschﬁttenreise

- Im Friihjahr 1907 ging die grofle Schlittenreise nach dem Norden, um den
letzten, unbekannfen Teil der Gronlandkiiste zwischen 782 N.(dem nordlichsten
Punkt der ,Belgica®-Expedition des Herzogs von Orléans unter A, de Gerlache
1905) und dem von'R. E. Peary 1900 erreichten Peary-Land in 84,3° N zu erforschen,

Am 27, Marz 1907 startete Mylius-Erichsen mit insgesamt 10 Mann und eben-
sovielen Hundeschlitten, Zwei Abteilungen zu je .3 Mann sollten ganz nach dem
Norden vorstolen, zwei: Gruppen von je 2 Mann sollien Proviant nachschieben und
umkehren, sobald ihre Schlitten leer sein wiirden, AuBerdem hatten alle am. Schiff
noch verfiigharen Méanner die Aufgabe, mit Handschlitten Proviantdepots fiir die
Riickkehrer anzulegen, : : : :

Wegener's Tagebuch beginnt erst am 7, Reisetag {falls nicht. friihere Notizen
bei der jetzigen Herausgabe wegdgelassen wurden), Er: schildert, nachdem die
Anfangsschwierigkeiten jeder. Hundeschlittenreise iiberwunden sind, Luftspiegelun-
gen, ‘die nicht ‘vorhandene Gletscher mit Steilabstiirzen vortiuschen koénnen, und
die auch mehrfach Verwirrung in die Polargeographie hineingetragen haben, wie
besonders der unvergeBliche :Geologe und Grénlandforscher Prof. W. H. Hobbs
{1864--1953) in ;Visibility ‘and the discovery of Polar lands* (Geografiska Annaler
1933, S, 217/24) an Beispielen dargelegt hat, Aber zur Hauptsache spiegelt das
Tagebuch die Strapazen der Reise, Schwierigkeiten mit Schlitten - und Hunden,
~Sturm; der das Zelt fast zusammenbrechen 14Bt, Reif im Schlafsack usw, Erst am.
20. 4, hiéren wir wieder von schénem Wetter, das Wegener und Koch das Auffinden

von Versteinerungen am Nordufer der Hovgaard-I. erlaubt. :

An dieser Stelle des ‘Reisetagebuches wire wieder ein Kommentar ndtig

gewesen, Nur 'aus spirlichen Andeutungen Wegeners fithlt man die Spannung,
~wann der bisher stetig nach Nordnordost gerichtete Kiistenverlauf endlich nach.
Westen, zu der schon von Peary entdeckten Nordkiiste Gronlands umbiegen werde;
So notiert W, am 21..4,.07; ,Der gestrige Tag hat Entdeckungen gebracht , ;, Bei
diesem Kap. biegt das Land nach Westen um , , .“ Tatsichlich war es aber nur das
Nordostkap der Hovgaards-1; und bis zum endgiiltisen Umbiegen der Kiiste nach

- W hatte man noch fast 200 km in der bisherigen Richtung zu iiberwinden,” Man

“hatte nur die Miindung des spiter so genannten Dijmphna-Sundes {nach der déni-

. schen D.-Expedition unter A, P, Hovgaard im 1: Int Polar-(Geophys.)-Jahr 1882/83)
erreicht, den spéter auf der Riickreise die Abteilung G. Thostrup-A, Wegener ndher =~
erforschen sollte, Hier noch eine Frage an den Herausgeber: Wie kann man eine =
fiir den heutigen Leser so sinnlose Notiz abdrucken (B, 43) vom 23, 4.; ;Mylius hofft. =~
{durch Bewachung der Hunde) unsere Tagesarbeit auf 24 Stunden zu reduzierem, =
wihrend sie jetzt groBer ist®? f : ~ e

. Die nichste Eintragung am 24, 4, erfolgt bereits auf der fundreichen ,Eskimo-
H.-L* unter 80,4° N; es fallt auf, daB W, tiberhaupt nichts sagt iiber den Schliissel-

- punkt der ganzen Nordroute, den' steil ins' Meer abstiirzenden Mallemuk-Felsen
{Sturmm®oven-Berg), wo besonders hiufig durch Fallwinde das Eis bis zum Steil-
abiall aufgerissen wird und so der Hin- oder Riickreise plotzlich eine uniibersteig-
bare Schranke gesetzt werden kann, Wie eindrucksvoll ist dagegen die Schilderung
bei Friis (339 £); .Die Schwierigkeiten, die ihnen die letzten Tage gebracht hatten,
wurden schlieflich derart, daB sie die Empfindung hatten, als sollten sie jetzt nicht

. mehr weiterkommen. Lings eines 8den Landes, das, soweit sie blicken konnten,
mit unersteigbaren Felsabstiirzen zum Meer abfiel, hatten sie sich Tag fiir Tag

- durch Eisschraubungen schlimmster Art durchgearbeitet; da endeten diese in brei-
ten Waken, und schiieBlich — im offenen Meere. : o L e

Hier schiebt sich das Land ins Meer hin‘aus; gewaltig und scharf, plﬁtz’lich‘};in o
einem steilen Felsknoten endigend, dessen gewaltige, senkrechte Zinnen Tausende
von groflen Seevégeln umschwérmen, Nester bauend, Ein machtiger Sedimentfels,




bedeckt m1t den Ablagerungen von Jahrtausenden Er streckt smh wie ein sehniger
Arm gegen das Meer und endet in einer geballten Faust, die auf keinen Widerstand
- achtet, eine rohe Drohung gegen die gewaltigen, wandernden Massen des Eis-
- meeres, Das ist der ,Mallemuk-Fels, . : :

Tagelang lagen sie hier in sturmxschem Unweiter und suchten vergebens an der

. inneren Seite des Felsens herumzukommen, in dem Glauben, daf} er auf einer Insel

lége, bis sie schlieBlich einen engen Weg zwischen dem Lande und dem offenen

Meere fanden und sich dort durch Schraub- und Jungeis hmdurchzwangten ‘Vier

Schlitten brachen dabei vollig zusammen, und es kostete v1e1 Arbelt sie wieder i in
brauchbaren Zustand zu versetzen,

‘Als sie von hier weiter gen Norden relsten, wuBten sie, daﬁ einige von 1hnen~
vielleicht erst nach Monaten zu dieser Stelle zuriickkehren wiirden. Und sie sahen
“am Eise, daB hier in jedem Sommer offenes Meer bis ganz an die steile Kiiste
heranreichte, Sie wuBlten, was das bedeutete. Wiirden sie je lebend zuriickkommen
 und aus dieser Falle herauswhlupfen” Das war ungewiBl. Das war. der dunkle Punkt ‘
der Reise, eine ‘Drohung, die sie immer im Riicken hatten.”

Am 27, 4, 07, auf 80,8° N, nahmen Thostrup und Wegener Abschled von den
Jaeh N welterrelsenden Kameraden und ftraten den Riickmarsch von 330 km
Lufthme) an, Das Tagebuch berichtet nun recht viele Einzelheiten z B, iiber die
Erkundung einiger kleiner Inseln etwa 15 km siidostlich dieses. Abschledslagers und

" von der Kartierung der beiden davon sidlich: gelegenen Fjorde, was aber ohne eine

sorgfalhg gezeichnete Karte unmaglich zu einem klaren Verstdndnis zu bringen ist,
"~ was ja dem Herausgeber und dem Verlag klar sein mulBte; trotzdem wurde eine
_solche Karte nicht beigegeben, wie sie nun hier beigefiigt ist,. Wer vermochte aus
- den fliichtigen Notizen Wegeners zu entnehmen, daBl allein die erstmalige, proviso-
rische Aufnahme des Ingolfs-Fjordes fast 80 km Schlitten- und FuBreise erfordert
hat, darunter eine Querung des Fjordes zu einer kleinen Insel, von wo aus — als

. Grundlage jeder Kartierung =~ die Winkel zu allen an der Nordseite: des F}ordesk

smhtbaren Gipfeln, Scharten usw, gemessen wiurden,

Am 5. Mai kamen Thostrup und Wegener w1eder an dem Zeltplatz der Hmrexse‘
. nordhch des Mallemuk-Felsens an, und am nichsten Tag konnten sie das Schraub:
. eis dicht am Fufle des Berges itberqueren, ,;wo (Friis S; 346) ihre Schlitten natiirlich
wieder im Schraubels in einen jimmerlichen Zustand gerieten und von Thostrups
flinken Fingern i in Behandlung genommen werden mufiten, ehe sie wieder gebraucht
: werden konnten.” Hier, auf der Siidseite des Mallemuk-Felsens, war auf der Her-

- reise ein Depot als Sicherung der spéter wieder Zuriickreisenden errichtet worden,
© das beiden sehr hilfreich war, weil sie (F. 346) .nicht viel mehr als eine Erbswurst

{ibrig behalten hatien, wozu s1e ein Gebrau aus Fle;schschokolade vermlscht rmt ‘
o Kaffeesat Z getrunken hatten” ~

Dieses Depot sollte Jahre spater einer anderen Expe:htlon das Leben retten, :

. der sAlabama® -Expedltlon von Kapt, Ejnar Mikkelsen und Iversen, die bexde 1909

tiber das Inlandeis in den #uBlersten Nordosten Gronlands gezoden waren, um

. vielleicht noch die Tagebiicher und Karten des droben verschollenen Leifers der
,.Danmark“-Expedition Mylius-Erichsen und seines ‘Begleiters Hoegh-Hagen zu
_ finden, Mikkelsen und Iversen zogen ‘anf dem Riickmarsch lings der AuBenkiiste

. stidwirts, halb verhungert weil sie fiir sich und die Hunde tagelang nichts anderes

“schielen konnten als eine Méve, Mikkelsen liegt fieberkrank im Zelt am FuB des

- Mallemuk-Berges, als Iversen i in vollem Laul, laut rufend zuriickkommt: ,Ich habe

’  das Depot gefunden; es sind eine Menge kos’chcher Dinge dal® (E. Mlkkelsen, ,,Em

“"_arktlscher Robinson®, deutsche Ausg. Leipzig 1914, S, 216). ,Es ist eine ganze

_ Proviantkiste, darin die volle Ration fiir 2 Mann und etwa 15 Tage, Hundeprov&ant,

 Petroleum . . ., und endlich ein paar Mitfeilungen an Myhus-Erxchsen, .. einewvon
: _{Steuermann Thostrup; der das Depot angelegt hat , Das ist ein unermethher S

k‘Remhtum! Unsere nachste Zukunft 1st w1eder geswhert und unsere Freude ist




unbeschrelbhch # Und als sie welter zum Suden aufbrechen ,,Lebe woh!, Mallemuk-
“Berg; wir werden dich nicht vergessen; denn hier fanden wxr das herrhche Depot
und hier ward mir neues Leben geschenkt!*

Thostrup. und Wegener befanden sich hier am Exngang des 2. F]ordes, des
Dumphna-Sundes‘ den sie ebenfalls erforschen und kartieren sollten, Hier stand
ihnen eine Aufgabe bevor, die ein besonders schénes Ergebnis erbringen sollte, —

. was aber auch wieder nach dem unzusammenh#éngenden Text des Tagebuches ohne
© eine entsprechend groBe Karte nicht begriffen werden kann, Am 11, Mai zogen
sie lings der Siidkiiste von Holm's Land (Gustav Holm, beriihmter dénischer Er-

forscher der Ostgrénlandkiiste) bei sehr schwerer Bahn und cinfallendem Nebel in

den Sund hinein und erreichten am 14, Mai einen Punkt, wo sich der Fjord gabelte,
leider ohne die fiir eine Kartierung nétige Fernsicht, Die Schlechtwetter~L1egetage:‘ ‘

hatten ihren Marschproviant, der bis zu einem Depot auf den Baren-Inseln (west-

. lich der Orléans-1) reichen sollte, schon bedenklich verringert; trotzdem wollten
sie die Erkundung nicht aufgeben, Am 15. Mai fuhr man von diesem Standlager am

Ostende der von ihnen zuerst gesichteten, spiter so genannten Lynn -L zu Winkel-

messungen nach der Nordseite des Fjordes. Am 16, 5. fubren sie lings des neu

gefundenen Landes in den siidlichen Fjordarm hinein, wobei man bald das nach W. .
umschwenkende Ende erreichte und das Land als Insel erkannte. Jetzt fuhren sie
langs der West- und Nordseite der Insel zum Standlager zuriick, wobei auch der =

“jetzige Hekla-Sund (nach beguhmtem Polarschiff der Exped:twnen von Parry
1919/20, 1921/23 und 1924/25] mit seinen 7 Gletschern kartiert wurde, zuletzt durch
'grundlosen Schnee, eine 72-km-Rundfahrt; das Verdienst an dieser ,schénen Ent-
deckung® rechnete Thostrup als Leiter der Schhttengruppe wohl rucht zu Unrecht .
: kWegener s Ausdauer und Entdecker-Temperament Zu.

. Aber vom sudhchsten Punkt der Insel hatten sie noch wext in den sudhchen ‘
Arm des Di}mphna Sundes hineingeblickt, und. seltsamerweise sahen sie dort keine
‘Berge, wie sie sonst das Innenende jedes Fjordes abschlieBen, War es méglich,

vielleicht in dieser Richtung, also- westlich der Hovgaard-I. ither den 40 km .

breiten ,79 Grad-Gletscher®, einen riesigen Auslaufer des Inlandeises, Lambert-

Land und damit die allgemeine Route wieder zu erreichen? Das miifite sehr wert-
volle Informatlonen aus dem Hmterland der Hovgaard I und des Lambert Landes‘ .

- erbrmgen.

- Wie erwahnt war der Provxant schon bedenk ich knapp geworden, und dlese; : -

k Relse durch ganz unbekanntes Gebiet bot ein erhebliches Risiko dar, Vom Stand-

~ lager am Ostende der Lynn-I, konnte man noch immer hoffen, auf der Route des

inmarsches an der AuBlenkiiste entlang das fiir sie bestimmte Depot zu erreichen,

Durfte man das Risiko eingehen, auf cinem netien, mit GewiBheit schwierigeren -
. Wege und bereits zu knappen Vorraten zuriicks ,urelsen'7 (Hier irrt Friis, der S, 347
~ . annimmt, man habe von der Lynn-1. ,,auﬁen herum® aus Prowantmangel nicht mehr -

. zum Depot gelangen konnen, der Weg .innen herum” sei als  Flucht nach vorne®

die einzige Moghchke1t gewesen, Durch Wegeners Eintragung (B, 51); ,,Am nich
“sten Tag brachen wir auf, um den Weg durch den neu entdeckten Sund zu prob1e~k ;
 ren” wird jetzt festgesteﬂt ‘daB es der freie EntschluB beider junger Forscher-
_ naturen war, der sie dieses iiberaus getahrliche Abenteuer unternehmen lie, Waren

sie erst in den siidlichen Fjordarm tiefer emgedrungm, dann bestand allerdings‘f -

keine Mbglichkeit der Riickkehr auBen herum® mehr, so daB sie ,innen herum®”
- durchkommen, — oder umkommen muBten. So war Thostrup als verantwortlicher
- Leiter mit Recht wie W, berichtet, ,,auch etwas bedenklich wihrend dieser ganzen

Reise®, Aber wenn man weill, welchen verfithrerischen Zauber das Inlandels auf

o ‘Weg“ener withrend seines ganzen Lebens ausiibte; so versteht man, daB er, um hier

. _ endlich einmal mit diesem noch heute rétselvollen Phédnomen néhere Bekanntschaft

. zu machen, diese newe Route von Herzen begr JBte, mochte sie auch noch so v1ele‘
- Gefahren bergen. ‘ , .



Der Erfolg sprach fiir sie, mochten auch die Schwxengkelten durch das EIS des
nach Stiden. durchmessenen Sundes, besonders aber auf dem dort miindenden
Gletscher noch gréfBer gewesen sein, als sie erwarteten, Die Karte zeigt, wie der
Versuch, am 18, 5. iiber den in den Dl]mphha«Sund miindenden Inlandeis-Lappen
“die Hohe des 79-Grad-Gletschers zu ersteigen, im Spaltengewirr scheiterte, weil =
man erst wieder zur Hovgaard-I, queren und nun einen brauchbaren Auistieg finden
muflite. Wenn es auch nur 3 km waren, die sie den Gletscher in der Spaltenzone
queren muliten — da konnen nur 100 Meter schon eine Hplle bedeuten,

Endlich hatten Menschen und ‘Hunde, durch ‘Anstrengung und Nahrungsmangel
aufs: duBerste erschopft, (die Hohe dieses Inlandeis-Ausflusses erreicht und sahen
~ ‘Lambert~Land mit seinem rettenden Deépot in der Ferne. Aber dennoch machten -
sie am 19,5, ‘auf ‘der Héhe "des Gletschers: Station; um ihre “einzigartige, geo-
- graphische Situation wissenschaftlich auszunutzen, indem sie von dort aus Az:mut-
und Hohenwinkel -aller charakteristischen Bergformen rings herum mafien, — ein
schones Beispiel: fiir ihr wissenschaftliches: Verantwortungsbewuﬁtsem selbst noch
im Zustand &uflerster Erschoptung und halb verhungert, ~ ‘

; Zwar war. es-eine. Tduschung, als sie. glaubten, den Ort des so drmgend ersehn-
ten Depots vor sich zu sehen: tatsichlich lag es 30 km weiter, und noch jetzt hatte
ein mehrere Tage anhaltender Schneesturm den ‘beiden leicht das Los von Scott
" und seinen ‘Gefihrien bereiten konnen, Aber sie hatten Gliick, und man sieht
Wegener vor sich, wie wir ihn so oft nach schweren Marschen auf Groénland 1929
und: 1930 in der Zeltoffnung sitzen sahen, die geliebte Pfeife gestopft und bemiiht,
“aus frischer Erinnerung das Tagebuch nachzutragen, wie er hier schildert (B 51},
wobei der’ Stolz iiber das weit fiber alle Erwartung: Erreichte .doch noch in dem
" ‘understatement des -echten Forschers mitschwingt: ;Wir haben Kap Bergendahl auf
Lambert-Land erreicht und entnehmen hier dem Depot Proviant, Hundefutter, Pe-
g'olleum und Tabak So hnde 1ch be1 einer Pfelfe MuBe, etwas Tagebuch nachzu-
olen ;.% : :

- DaB nach dxesem emmahgen Erlebnis einer so erfolgrelchen Erkundung der
5 Weitere Riickmarsch von etwa 300 km nach Hause auf der vom Hinweg bekannten
- Route und gesichert durch mehrere Depots nur mehr als ermiidend empfunden

_waurde; kann nicht verwundern Zum Schlusse wurden Bahn und Wetter so gut, daB

‘man nicht einmal mehr die Hunde anzutreiben brauchte, und Wegener, bequem auf
dem Schlitten sitzend, in Ruhe seinen: neuen Planen einer deutschen. Sudpolar—

; Exped:tlon nachhangen konnte

Welches Gliick 1mmerhm Thostrup und Wegener bei der Uberquerung des 79-
Grad-Gletschers hatten; wird ihnen selbst erst spiter recht bewuBt geworden sein
(Friis: S 347): ,Sie ahnten damals nicht, daB gerade fiber diesen Gletscher Mylius,
Hagen und Brénlund ein ‘halbes Jahr spéter am Schlusse ihrer. letzten Wanderung

o durch die Finsternis tappen wiirden, um zum Depot auf Lamberts-Land zu gelan-
. gen”. wo sich der Grénlander Bronlund zum Sterben hinlegie, so daf} dieses Kap
_ Bergendahl seitdem zur Erinnerung an einen treuen Kameraden . Bronlunds Grab®
helBt, wahend Myhus und Hagen noch lrgendwo auf dem Gletscher ihr Ende fanden

Im w:ssenschafﬂlchen Berlcht von J P. Koch und A Wegener: ,Die glaziolo-
i gischen Beobachtungen der Danmark-Expedition® (Meddelelser om Gronland Bd. 46,

Nt 1, Kopenhagen 1912, S. 18/19) heiBt es tiber diesen Gletscher: ,Etwas weiter

o aufwarts s bildete der Gletscher ein grofles System von Querspalten aus, welche

fiir unsere Schlitten weder eine Passage von unten heraul, noch von oben herab

_gestatteten . ... Wir schitzten ihre Tiefe zu 1520 m, ihre Breite meist zu 30 m .

. Es ist nicht unwahrschexnhch daB Mylius-Erichsen mit seinen Begleitern bei 1hrem' o

verhingnisvollen Abstieg vom Inlandeise in das soeben geschilderte Spaltensystem

. hineingeraten und auf diese Weise verhmdert worden smd das so nahe gelegene

: : Depot. auf Lambert Land zu errelchen




. usw auf cinem einzigen Zugschlitten Platz finden muBte

c) Alired Wegeners dntte (Hand~)Schhttenrexse wahrend der
 Danmark-Expedition 1906/08 ‘

Bedauerlicherwelse bringt Fran Wegeners Buch fiber diese, in mehrerer Hin-
sicht bemerkenswerte Reise fiberhaupt keine Aufzelchnungen Wegener's, die also
entweder verlorengegangen, oder weggelassen sein miissen, woriiber nichts gesagt

“wird ‘Schon bei frilheren Erkundungen zu kartographischen Zwecken ringds um die.
Dove-Bucht war inmitten des Inlandeises, etwa 150 km westlich: des Standlagers
im Danmarks-Hafen, ein 1500—2000 m hohes Gebirsland gesxchtet worden, das man,
bevor es:spiter den amtlichen Namen: ;Dronning Louises Land® (DLL) erhielt, nach
der gronlandxschen Bezeichnung fiir® rings  vom :Inlandeis umgebene ‘Berge den
,,groBen Nunatak® nannte Zu dessen niherer Erkundung wurde im Frithjahr 1908
eine Handschlitten-Abteilung unter Bertelsen mit Wegener, Lindhard und Wein-
schenk nach Westen ausgesandt Aus Andeutungen in Wedener's: Notizen wissen -

wir, daB er gehofft hatte, an einer von Mylius geplanten Durchquerung des Inland-

eises zur Westkiiste Groénlands teilnehmen zu kdnnen; — die erst 1954 durch die
British: North-Greenland-Exp {BNGE) unter. Simpson verwirklicht wurde Durch
das tragische Ausbleiben von Mylius, tind die Notwendigkeit, alle Krafte, besonders
“alle ‘Hunde zn Such- und Hilfsreisen nach Norden einzusetzen, war die Durch-
“querung ‘undurchfithrbar geworden Umsomehr muBite Wegener es begriiBen, daBl
ef wenigstens auf dieser Handschlittenreise das Inlandeis erneut kennen lernen und

zuglesch seine eigenen Krafte und Méglichkeiten bewihren sollte: Es war geplant,]}‘: ‘
im frithen Frithjahr wenn Fliisse und Seen noch zugefroren waren, ldngs des Nord- =

randes der. DoveBucht {von der 2 Deutsch Nordpolar:Exp unter Koldewey 1869/70
“nach beriihmtem Berliner Meteorologen benannt) und weiter unter Benutzung eines

noch weitgehend unbekannten; langgestreckien Sees {Saels6 = Seehund-See) bis -
“ans Inlandeis. und dann {iber dieses bis nach DLL vorzustoBen: Der Aktionsradius

. war. naturgemaB beschrankt; weil der Proviant mit Zeltausriistung: Instrumenten
v sind f{iber diese

Reise unterrichtet durch Achton Friis [S 534, 568 £) und hi
schafthchen Ergebnisse durch A Wegener in dem oben genannten Bd 46, Nr 1
Die Reise begann bei strenger Kalte am 1 M#rz 1908 Man drang ohne beson-

hilich der w1ssen 3 o

. dere Schwierigkeiten (wozu das: Ziehen eines schwer beladenen Schlittens nicht

gerechnet wurde) bis an das westliche Ende des schmalen, diber 50 km langen
Saclsees vor und traf dort die giinstigsten Bedmgungen die: uberhaupt denkbar
“waren: In das Westende des Sees hing das Inlandeis in Gestalt eines Miniatur-

Gletschers hinein, so dafl hier die Natur schon den bequemsten Weg auf das

Inlandeis hinauf gebahnt hatte Dieser kleine Gletscher ‘ kalbte® sogar in den See,
- dessen dicke Eisdecke er bei seinem 1angsamen Vorstoflen zu regelmiBigen Willen
aufgewdlbt hatte. Wegener schreibt {a. a. O. S. 24); ,Dieser Gletscher bot den
‘Reisenden einen Aufstieg anf das Inlandeis. das sonst, soweit man sehen konnte,

“ mit einer sehr schwer bestelgbaren Steilwand von 15 =20 m Héhe gegen das Land
endigte”. dem ,Gletscherschrund® oder der ,Randkluft® infolge der Schmelz-
wirkung durch die stirkere Sonnenerwarmung des dunklen Felsens gegenuber dem o

dle Strahlung reflektierenden Eise

Der Inlandeis-Arm, spiter Stors’irom genannt der s1ch etwa 35 km bre:t Zzwis '

schen Kiistenland und DLL legt: bot eine sehr unebene, spaltenreiche Oberflache k
"'dar, die sich mit der Anniherung an DLL so verschlechterte; daB man den schweren
Schiitten schlieflich etwa 7 km vor dem ,gelobten Land® stehen lassen muBte und

. “das Lager aufschlug, von wo aus Bertelsen zallreiche Messungen der Hohen- und

Seitenwinke! der nie zuvor von Menschen gesehenen Berge ausfithrte.  Die Kar-

tierung von DLL ist von mir emgehender beschrieben in: ,Nord-Grénland Die
Forschungen der BNGE 1952---54¢ Erdkunde s Arch 1 WISS Geogr Bd 12 H 1

~ (Bonn) 1958, 51/61, und B, 14, 1, 1960, 66/67. .
~ Wegener und Weinschenk gingen zu Fuf welter, die westhche Randkluﬁ des

Inlandeises wurde von einer 25 m hohen, fast senkrecht abfallenden Eismauer
gebddet an der sie 1% Stunden entlanggehen muBten,‘bxs 1hnen eine zufalhga o o




. ‘stxegstai : .% woraus hervorgeht,

- ‘Schneewehe den Absheg und dami’t das Errelchen des festen Bodens uberhauptk

. _ermbglichte Wegener machte eine Anzahl noch heute uniibertroffener glaziologi-
scher Photos vom Abbruch dieser gdewaltigen Eismasse mit ihrer hier heraus-

. geaperten Schichtung . .Der von

. vorspringende Halbinsel (spater K

uns betretene Teil des DDL bildet eine nach N
Cap Bellevie genannt, der Name fehit leider in

der Karte B 24/25). Im NW davon strémt das Inlandeis in einen groBeren See
hinab, den es dicht mit Eisbergen erfiillt {und den er photographierte)
~ seits des Sees war ein groBer Gletscher von NW. herabstelgend zu sehen, der offen-
: bar in den fast verdeckten NW-Teil des Sees miindet” (a.2.0. 29).
‘ ‘Diese erste Beobachtung, Beschrexbung und Abbxldung sollte sich 44 Jahre
. spater als ebenso zutreffend wie wichtig erweisen: Auf diesem von Wegener 1908

- entdeckien See landeten 1952/54
Nordufer wurde das Basislager

_ tiber das Inlandeis und der im

_ seinem Abstieg zum Saelss und

die Wasserflugzeuge der BNGE, und
dieser bedeutenden Nordgronland-

seinem Absturz zum Britannia-See

‘Auch jen-

an seinem
Expedition

‘_errlchtet den man erst damals Britannia-See nannte; aber vielleichi mit besserem
~ Rechte Wegener-See hitte nennen kénnen [Uiber den von ihm im NW erblickten =
. ,Britannia-Gletscher® ging der Weg der BNGE aufs Inlandeis und welter zur o
- Uberwmterungss tation North-Ice und zur Westkiiste Grénlands. o
- Die im Buch S. 24/25 beigegebene Karte dieser Gegend soll zwar nach der
o Karte der Danmark- -Expedition hergestellt sein, doch miissen wesentliche Feinheiten
der Karte Il in Medd. om Gr. 46 1 vermiBt werden, so der Weg der Schlittengruppe
Or1g1na1 deutlich gezeichnete Inlandeisrand bei =
AuBerdem
~ vermifit man, wie vorgreifend bemerkt werden darf den Relseweg von Koch-~
Wegener durch dieses Gebiet 1912/13 o ;
- Auf dem Riickmarsch hatten sie, auf dem ElS des Saelso lagernd ein Erlebms, .
 das beispielhaft die gefshrliche Gewalt der im ganzen gronldndischen Kustengeblet
_ pldtzlich ausbrechenden Fohnstitrme illustriert und fiir spétere Expeditionen, ins-
_ besondere die BNGE, eine Warnung zur Vorsicht hitte sein konnen
_ ,Zum See hinabgekommen . uberraschte sie eines Nachts, whhr
- lagen, ein heftiger Sturm, der vom Inlandeise herkam und mit unwiderstehlicher
Gewalt durch den engen Trichter zwischen den hohen Felswinden hinausjagte.
_ Obwohl sie 2 km vom Lande entfernt lagen, fiihrte der Sturm andauernd Steine
. von dort mit sich, die unauthérlich degen die Zeltwdnde schlugen
. _‘zerbrachen zwei Zeltstangen das Zelt fiel auf die 4 M#nner herab und wurde mit =
_ ihnen mehrere Ellen iiber das Eis getrieben. Den ganzen Tag éiber m
dlesem Zustande hegen bleiben, wahrend der Sturm dber sie hinwegras
~ In ihrem Buch von 1960 hat, anstelle eines Berichtes von A Wege
Wegener selbst den Bericht iiber diese geographisch wie gletscherkun

{Frus 570): ‘

U

end sie im Zelte

SchlieBlich

uﬁten sie in
te :
ner Frau E

dlich beson=

‘ders wichtige, im wissenschaftlichen Expeditionswerk wie auch bei A Friis aus-

<

Frau W schreibt weiter: .S

einen héchst bequemen Ubergang vom Eis des Saelsé's tiber den in diesen miinden. (
den Mamaturgletscher auf das Inlandeis zeigen, wenn natiirlich auch die Schlitten-
~1§St in zwei Tex‘l‘en ubex d1ese 20 m Hohendafferenz hmauigeschafft werden muBte.n o

reichen vermag.

e fanden am mneren Ende eines Sees em Aui‘ L

fithrlich und zutreffend dargestellte Reise verfalit Sie schreibt (B 58): wZur Br.
kundung geeigneter Aufstiege auf das Inlandeis zog Wegener
. in das Gebiet westlich von Danmarkshavn .
ese Erkundungsrelse, die nach Friis, S. 534 die klare Aufgabe hatte; .Ihr Zweck
war, soweit wie mbglich in das lnlandeis hinein vorzudrinden, wenn moglich bis =
_zum grofien Nunatak .

. mit 3 Begleitern
¢ Frau Wegener verwechselt

%, mit der Vor~Exped1tlon 1929, die fiir die grofien Trans-

_ porte der geplanten Expedmon moglichst mehrere: Aufsttegswege kennen mufte.

- Wenn es sich nur um einen kurzen VorstoB handelt, kann das Inlandeis natiirlich

. praktisch an jeder Stelle erstiegen werden, wo man Seinen Rand durch dle Kusten-‘f* o
- Ageblrge ‘hindurch tiberhaupt zu err

dafB ihr die so einfache. oben angefiihrie Schil-
derung Wegener s mit den zugehdrigen Lichtbildern Figg. 13 and 14 frem
ist, ebenso die erwihnte Karte Il der Danmarks-Expedition, die tibereinstimmend

d geblieben




- gewesen, daB diese Erkundung, der sich im Mai 1908 noch eine Erkundungsreise

 wobei sie, nachdem ihnen jetzt der n&rdliche Teil des DLL in groBen Zugenﬁ

. st nicht w1eder gutzumachen

~ wertvoll semn kénnen, wenn wir von Wegener nachirdglich eine Aulklirung fiber

‘f Entscheldung hatten ‘erhalten konnen:

-  treten gelegenthch bei schwxerlgen Unternehmungen unerwartete Stockungen ein, ¢
. nach seiner Uberzeugung nur psychologlsch erklirbar, Hir das Schicksal der Unter:

‘war s nach W durch den stidlichen Teil von DLL dem Inlandeis entgegen

Lo )edenfa!ls ein welt bequemerer Zugang, als ﬂm \X/egener z B am sudhchen Ende
f;sdes Dumphna-Sundes kennen gelernt hatte Auf DLL, benchtet Frau W, serklet-
 terten sie einen schneefreien Berg {Nunatak} der ihnen einen weiten Uberblick
_iiber das gebirgige Land im Inneren bot® Bei dieser Darstellung ist es Frau W.

_entgangen, daf sie den niedrigen Vorsprung des ungefihr 7500 qkm grofien, eisireien

~ L, der Kap Bellevue genannt wurde und patirlich kein Nunatak ist; mit der
‘ursprunghchen Bezeichnung dieses ganzen DLL als ,groBer Nunatak® verwechselt

. Aber nichts von Wegeners wichtigen glaziologischen Beobachtungen, von der ~
Entdeckung eines grofien Sees; von den Winkelmessungen des Leiters der Schlit: e

. tengruppe Bertelsen, von dem lebensgefdhrlichen Féhnsturm des Riickmarsches,

. .von den mitgebrachten Sammlungen von geologischen Gesteinsproben, gepreften =
“Pflanzen und Versteinerungen, — wie ja leider aus diesen kargen 11 Zdilen kein

unvorbereiteter Leser erkennen konnte, dafB diese Schlittenreise, woran . Wegener

teilnehmen ‘durite, wirklich ein neues Land entdeckt und ihren Hilfsmitteln ent- L

_ sprechend vorlauhg erkundet hatte Auch wire hier wohl ein Hinweis am Platze

 von J. P. Koch zu dem nérdlich des DLL gelegenen Ymer's Nunatak anschloB, | .
in. engem Zusammenhang mit Koch-Wegener's Expedition von 1912/13 steht,

;' ‘bekannt war, die Kartierung des siidlichen DLL zur besonderen Aufgabe machten,
- Wir mbchten an dieser Stelle ein fiir allemal den Einwurf zuruckwemen,} o
_ die unzuldssig kurze Darstellung dieser Handschlittenreise sei nétig gewesen, um
~ den vorbestimmten Umfang des Buches nicht zu uberschrexten Wenn ein Lebens-
bild eines Alired Wegeners gegeben werden soll, so sind es doch wohl seine
 dauernden w1ssenschafthchen Leistungen, die im Vordergrund zu stehen haben, und
. denen gut und gern auch etwas Famlhengeschwhte, oder bedenkliche personliche
~ Notizen aus dem Tagebuch von 1930 hétten zum Opfer gebracht werden diirfen
- Was be1 der emmahgen Gelegenheit des Wegenerbuches von 1960 an dieser Stelle,
ebenso wie schon zuvor bei der Erforschung des Dl]mphna Sundes versaumt wurde

d Die vierte Schhttenrelse durch Dronnmg Louxse-Land im ‘Fruh)ahr 1913

, Das Tagebuch Wegeners von der ,Danischen Expedmon nach Dronnmg o
?Louxse-Land und quer iiber das Inlandeis von Nordgrénland® von 1912/13 stimmt
wextgehend tiberein mit dem Tagebuch, das der Expeditionsleiter J P, Koch

seinem, deutsch als ,Durch die Weifle Wiiste” (Berlin 1919) von A, Wegener

. herausgebrachten Expedltlonsberwht zu Grunde gelegt hatte. W's Tagebuch kann

- daher nichts Neues enthalten, weist im Gegenteil an entscheidenden Stellen Liicken
. auf, die es notig machen, zum Verstindnis das erwahnte Buch von 1919 heranzu-
;Zlehen Das war schon fiir Wegener der Grund gewesen, wie er in seiner Einleitung
S X schreibt, ,von der Verdiientlichung semes eigenen Tagebuches ‘abzusehen;
unsere Erlebnisse waren ja meist die gleichen” Besonders mul} bedauert werd: ;

renn nun W's Tagebuch doch verdtfentlicht wurde, dafl unklar bleibt, ob es

. standig w1edergegeben wurde, oder ob einzelne Teile, weil sie vxelielcht fiir weniger

wichtig gehalten wurden, jetzt fortgelassen wurden, So hitte es z. B. fiir uns sehr

_eine in Koch's Bericht unverstandliche, aber fur dle ganze Expedltxon schlcksalhafte‘,

- \X/as ere1gnete smﬁ am. 5 Apnl 1913” .
Wle Wegener in dem auf S. 4043 w1edergegebenen Bnefe ges~hr1eben hatte,
.

. nehmung aber entscheidend sein kénnen. — Am 1. 4. 1913 verlieB die Expedition
- die ‘Y’mterstatlon +Borg® und zog mit schwerem Gepack den Borg-Gletscher auf-

5, 4 berlchtet Koch ,,Am fruhen Morgen ;uhren wir mit 5 Schhtten westwak s




iiber den Borgjokel, der zu meinem Arger mehr u'1d ‘mehr nach Norden abbog and
zuletzt die Richtung Nordnordwest hatte {wihrend der Generalkurs der Schlitten-

© reise WSW sein sollte; G.) Nachdem wir den Klippenvorsprung ,Rosmule” passiert

hatten, 6iinete sich nach Siiden der Blick in em tiefes, wildes Tal, und zwischen
den Bergspitzen dahinter glaubten wir schon. den Hochjokel (= Inlandeis] von der

anderen Seite des Konigin:Luise-Landes zu sehen Ich beschloB, daf wir durch:

dieses Tal reisen wollien, dessen Grund: von einem groBen See, dem Farimagsee, -
erfiillt war .. . Der See war ungefthr 5 km lang; am siidlichen Ende kamen zwe1
- Gletscher zw1schen den Bergen heraus; der nachste, der Kursbrae, war unser Ziel,”

A Man machte also von der bis dahin etwa westlichen Richtung eine schroffe Schwen-

“kung nach Siiden; zog etwa 15 km in dieser doch weit vom allgemeinen Kurs ab-
fithrenden Richtung, um dann wieder iiber den neu gefundenen | Kursbrae® nach
W. weiterzuziehen obwohl man ihn nicht bis zu semnem Ausfluf aus dem Inlandeis
_einsehen konnte und daher mit Uberraschungen rechnen muite Diese Wendung ist
aul meiner Karte gestrichelt angedeutet; leider fehlt auch hier wieder in Frau W's
Buch die zum Verstandnis unerlafliche Karte. Koch berichtet weiter: ,;Vom
 Farimasgial aus hatten wir sehen kénnen, daB der Borg]okel im Nordwesten ohne
Unebenheiten aus dem Inlandeis entspringt Ohne Zweifel wire es in mancher

. Hinsicht vorteilhafter fiir uns gewesen, wenn wir unsere Reise auf dem Borgjokel
. fortgesetzt hatten Aber jetzt war es zu spit In geographlscher Hinsicht versprach

es aulerdem groflere Ausbeute, stidlich durch das Farimagtal in den dortigen, noch.

- ‘;ganz unbekannten Teil von Komgm Luise-Land hineinzukommen.”

‘ Diese letztere Bemerkung kann wohl nicht als Grund, sondern héchstens als ‘
Entschuldlgung gelten, da der sidliche Teil des DLL von der Hohe des Inlandelses; -
aul der Borggletscher-Route hatten eingesehen werden konnen, siehe z B die

_entsprechenden Photos bei Koch-Wegener S, 188 oder R E. Hamilton, Venture to

 the Arctic, Penguin Books 1958, Abb. S 27/31  Weshalb bleibt Koch bei seinem

- seinsamen EntschluB”; obwohl er doch die elnzxge Schlittenlast, die zunichst im ‘

- Farimagtal deponiert worden war, leicht hitte auf den Borggletscher zuriicknehmen
konnen, nachdem er gesehen hatte, dafi der Borggletscher nach nur 15 km Nord-

west-Verlauf wieder auf die erwiinschie SW Rlchtung drehen und sanften Ubergang

. zum Inlandeis darbleten werde?

; Tatsachhch erwies sich sowohl der Zugang zum Kursbrae, wie auch dxeser‘
selbst als sehr schw1er1g Noch angesichts der ungeheuren Randschlucht dieses
. Gletschers, als man noch immer chne allzugroie Aufwendungen zum Borggletscher
_ hétte zuriickkehren konnen, notiert Koch am 8 4.: ,Das war schlimm. Die Pferde
waren jetzt 12 Stunden auf den Beinen und waren mude, atch wir Menschen
waren ziemlich mitgenommen. Wirhatfen Loiterie gespielt und unser

Gliick in einem schw1er1gen Gelande versucht, ohne den Weg vorher ordentlich =

: ~ auszukundschaften — In fritheren Jahren wandte ich oft diese Methode an: und“_ :

sparte viel Zeit dadurch; ein fliichtiger Blick iiber das Terrain war mir damals in
~ der Regel genug, um zu bestimmen, welchen Weg ich nelimen soilte Aber jetzt

 hatte mich das Giliick verlassen, — ich hatte eine Niete gezogen® Um es noch =

- einmal kurz zusammenzufassen: Die Exped1t10n befand sich auf dem Borggleischer,

der anscheinend bis zum Ubergang aus dem Inlandeis keine gréferen Schw1er1g-
keiten barg auBer einem Stiick von 15 km mit NW-Verlaui, der jedoch im oberen
Teil wieder in die giinstige SW.-Richtung uberglng Vom Borgglets;her in das stid-
- wirts abgehende Farimagial hineinblickend, glaubte Koch im Hintergrunde schon
in geringerer Entfernung das Inlandeis zn erblicken und hoffte, so die ihm

“‘~:unsympathlsche NW-Windung des Borggletschers abschneiden zu kénnen: Er setzte

daher sogleich ohne ndhere Uniersuchung alles auf diese Karte und blieb sogar
‘eisern dabei; als er bereits festgestellt hatte, daB der Ubergang auf den Kursbrae
duberste Strapazen fiir Menschen und Plerde, also auch Zeitverlust bringen werde,
_ der Kursbrae anfangs furchtbar steil war und im oberen Teil nicht einmal bis zum
Inlandeis emgesehen werden konnie  Jedenialls hatte die Erwartung, hier etwa auf

kkurzem Weg in sudhcher R:chtung so:ﬂ >1ch das. fre;e Inlandels zu erreichen,




gptrogen Vom Borggletscher hatte ,\X/’egener in seinem Tagebuch (B, 112} am. 3 4,
 noch notiert: ,Wir sind sehr gespannt, wie der Borgjokel weiter verliuft, nament-
lich, ob er vom Inlandeis selbst herkommt Der Schnee war bis jetzt auf dem
Gletscher hart und gut, Spalten waren nicht vorhanden, wenn es doch so bliebe!”

Jetzt kénnte Wegeners Tagebuch uns helfen, die hier aufgetauchten Fragen
nach Kochs abrupter und verhingnisvoller Entscheidung zu beantworten, — ‘aber

leider klafft ‘hier, an einem Wendé’punkt der Expedition, eine Liicke in seinen = ‘

Aufzeichnungen bis zum 11 4., wo er notiert, nachdem die Wiirfel bereits langst

gefallen sind: ,,Das Depot hegt nun auf dem Kursbrae .+ i An einer Stelle ist die”
Sielgung so, daB wir selbst nur mit Mihe hinaufkonnen . . . Es ist wirklich merk-
wiirdig, dafl so etwas iiberhaupt geht . . . Diese Liicke vom 3.—11, 4. ist umso

merkwiirdiger, als z B, Wegener am 20. 4 “ausdriicklich schrieb: »Der gestrige Tag
war so ansirengend, daB ich kein Tagebuch mehr schrieb, sondern froh war, als ich
im Schlafsack lag und es gut hatte™ Also war es fir ihn eine erwihnenswerte
Ausnahme, wenn er einmal kein Tagebuch schrieb, Sollte er also wirklich eine
ganze Woche lang, vom 410, 4., keine Eintragungen gemacht haben, ohne diese
sphter nachzuholen, oder wurden sie bei der jetzigen Herausgabe gestrichen? Sach-
~lich bestitigt er indirekt Kochs Selbstvorwuri, unvorsmh’csg gehandelt zu haben,
wenn er am 25. 4 auf dem Kursbrae notiert: ,,Als wir heute vormittag nach Uber-
windung der starken Steigung den Firnsattel hier {auf dem Kursbrae) erreichten,
haben wir eine geographlsche Entdeckung gemacht: Vor uns lag nicht das {erwar-
tete) Inlandeis; sondern ein neuer Teil von DLL. Namentlich war es ein grofler
Talgletscher tief unter uns, der uns hinderte, unseren Kurs nach S\X/ zu verfolgen
und uns zwang, etwas nordlicher zu gehen | . ;

War Wegener etwa, trotz seiner engen Freundschaft mit Koch und seiner
Bewunderung fiir dessen Charakter und Fahigkeiten, mit dem plotzlichen Umstofien
der fritheren Reiseroute nicht einverstanden? Er, der auf der Danmark-Expedition,
und auch wieder anf dieser Expedltlon alle fast fibermenschlichen Schwierigkeiten
mit gutem Humor ertragen hat, vermerkt am 3. Mai: ..Sind wir denn ausgemachte

Pechvégel? Es ist ja doch ein Hundeleben, das wir fithren | ., Die Hirte unseres

jetzigen Lebens und die Ungeduld verleiten mich in letzter Zeit diters zu Unbillig-
keit gegen meine Kameraden, worunter namentlich Koch zu leiden hat. Meist
nimmt er diese AuBerungen innerer Unzufriedenheit mit bewundernswiirdigem
o Gleichmut wie ein notwendlges Ubel auf. Nur hin und wieder, wenn ihm die Geduld
;{{elﬁt gibt er mir: emen wohlverd1enten Wischer, der mlch dann Hir emlge Zelt‘
uriert , , .%
Wenn man Kochs Entschexdung am 5 Apni 1913 als verhingnisvoll ansxeht
. so ist die Gagen~Antwort entschieden abzulehnen: ,Es ist ja doch schlieBlich alles .
noch gut ausgeganden.” Tatsichlich hat der Umweg fiber den Kursgletscher beson-

ders die Krafte der Pierde auBlerordentlich stark abgenutzt. Die Expedition wire ‘

m1t weit besseren Kriften bis zur Westkiiste gelangt, wo sie tatséchlich nur um
. ein Haar noch in Sicht des Meeres der Katastrophe enigangen ist, - .
‘ Wihrend Frau Wegener in anerkennenswerter Weise die Schriften angegeben
hat, in denen Wegeners Untersuchungen wihrend der ,Danmark®-Expedition ver-
 ifentlicht wurden, fehlen leider fiir die Expeditionen von 1912/13, 1929 und 1930/31 =
- die entsprechenden Angaben Zum Verstindnis des Wegener' schen Tagebuches
1912/13 whare angesichts seiner Liicken ein Hinweis auf die volkstimliche Reises

- “‘beschrelbung Koch-Wegdener ,,Durch die WeiBle Wiiste” {Berlin 1919) erforderlich

gewesen, sowie die Beigabe einer Karte, woraus mindestens der: Relseweg durch
DLL bis zum Erreichen des Inlandeises zu. ersehen dewesen wire,

. Die wissenschaftliche Bearbeitung der Expedltlon von 1912/13 llegt vor in zwel
ebenso umfangreichen, wie reichhaltigen Banden von J, P, Koch und A, Wegener

~ yon zusammen 676 Seifen mit zahlreichen Photos, Zeichnungen und Tabellen als

Bd. 70 Abt L und II der Medd. om Grénland 1930, Fiir die Vor-Expedition 1929 sei
: hlngewwsen auf A, Wegener, s Deutsche Inlandeis-Exp, nach Gronland, Sommer
; 1929 ,m ,,Ze1tschr d Ges 1, Erdkunde zu Berhn Jg 1930 Nr, 3/4 S 81 /124 ‘




IH D:e verh ngni‘svo‘ll:ekl ke 1m Tmnsportsystem
von Amed Wegeners Grﬁnlnnd Expedmon 1950131

Soeben, n3 h 30 Jahren smd die Tagebucher Prof A Wegeners von semer"

letzten Gronland-Expedition 1930/31 auszugsweise. veroﬂentlxcht worden !, worauf .
an anderer Stelle besonders eingegangen werden soll. Schon aus den bisherigen
. Verstientlichungen tiber diese Expedition 99 war bekannt, dafl wie Iast bei allen

Polarexpeditionen auch hier das: Transportproblem sich als ents‘che dend fiir Erfolg

- oder MiBerfolg ausgewirkt hat, hier um so entscheldender als dd,s unersetzhche
. Leben Alired Wegeners damit traglcch verkniipit war, o
Im folgenden soll versucht werden, diese Frage von einer blsher mch erorter-‘
ten Seite her zu fiiberpriifen, in der Annahme, dafl solche Erwigungen fir die
 Geschichte der Polar- und Grénla ndforschung, wie fur dle Vorbereltung neuerer
o Expedmonen von Bedeutung sein kbnnten, ;
' Ein betrachtlicher Teil der Schwi erlgkexten, unter denen A \X/egeners letztek

. Exped1t10n zu leiden hatte, wurde bisher auf die von ihm zum ersten Male in

. Polargebicten verwendeten Propellerschlitten [PS) zuriickgefiihrt, die trotz des

bewundernswerten Einsatzes der dabei titigen Expeditionsteilnehmer infolge

 unerwartet ungunstlger Bescha{fenheﬁ der Bahn und der Witterung praktisch nicht

das lelsteten, ‘was man sich von ihnen. versprochen hatte. Wegener hatte die

~ k-,,klassxsche Methode der Polarforschung als junger Meteorologe bei der ,Dan-
 mark®-Expedition 1906/08 in Nordost-Grénland mit zwei Uberwmterungen in 77°N

- _und grofien, schwierigen Schlittenreisen bis 819 nach Norden nd 74° nach Siéiden
¢ Hundeschlitten,

. von Grund aus kennen und {iben gelernt? sowohl mit Hand-

o _;‘Noch nach Jahrzehnten wurde er nicht miide, den bei aller. personhchen Quilerei
faszinierenden Reiz emer‘ solchen Hundeschhttenrelse und ihre auBerordentliche

en; aber atich von den Moghchkelten des Handschlittens,

{,Lelstungsfahxgkelt zu

P .
. wobei jeder Teilnehmer seinen eigenen, leichien Schlitten ziehen sollte, hielt er

 schr viel als dem letzten und kemeswegs schlechtesten Hilismittel, falls auch die -

. Hunde schliefilich versagen sollten (wie ich es 1929 erleben muﬁte, als meine ~
Hunde ins Zelt eingebrochen waren und frisches Haifleisch gefressen hatten . So.
hob er immer wieder dJe srofe 280-km-Handschlittenreise hervor, die der damsche -
Forscher Garde 1893 in das Inlandeis Siidgrénlands unternommen ‘hatte; sie war
‘das Vorbild fiir eine ahnliche Reise tiber 300 km wéhrend der Vor-Expedition
S 1929 3 um die Aufstxegsverhaltmsse aus der Dzskobucht {Quervains Havn) und die
- ~Begehbarkext des Inlandeises bis ins Firngebiet im Hinblick auf die groBe Expe- -
‘dition zu untersuchen und eigene Eria rung zu sammeln fir den Fall cines etwa

L ; und Karte).

notwendlgen Ruckzuges nach Havar;e Ler Hunde— oder

, - Aber selt den Zeaten der ,,Danmark‘f»Expedmo .
~wmterung und Durchquerung Gronlands mit J. P, Koch 1912/13 % waren die An-

. ‘angewachsen Es war fir Wegener klar, daB8 in den dreifliger

Motorschhtten ¢S 25/47 L

und der spateren Uber— .

_spriiche besonders an die wissenschaftlichen Instrumente zur Epf orschung des :‘

_ Inlandeises und seiner Atmosphére, und damit auch ihre Ge

‘hren mindestens

chte gewaltig

 {tir die Lastiransporte motorische Hillsmittel mit herangezogen werden muﬁten, .
und dall von ibrer richtigen Auswahl und Anwendung fiir den Erfolg ‘einer. sof .

groBen Expedition viel abhing; wie viel, solite ja leider die Zukunit zeigen. ;
- Mag auch heute die Technik mehr und vollkommenere Lésungen darbleten, um

- deren Erprobung und Anpassung sich vor allem der Leiter der franzésischen

‘ Gronland— und Antarktls-Expedmonen selt 1948 Paul Emﬂe V;ctor, verdient

oy Wenn man miterlebt nat, welchen Wert A Wegener gerade auf dicse Hand-_f
- schlittenreise. gelegt hat, erschemt es ganz unverstandhch daB diese Reise auf keiner,
_Bd

. nach A, Wegeners Tod ersclnenenen offiziellen Karte enthalten 1st‘ 2
oSag Ka1te S..12; Ja ncch in b Karte s 19 von 19601 : :
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gemacht hat 50 zeigt sich doch immer wieder, ‘da mit den Anspruchen an die
Technik auch die Maéglichkeiten von Fehlschligen wachsen; hierfiir bietet d;e grofle
»British' North-Greenland-Expedition 1952/54% unter C..J, W, Simpson: % wober
zweimal grofie Versorgungsflugzenge havarierten, bemerkenswerte Beispiele..

So.diirfte -es fiir ‘die. Geschichte der Grénland- ‘und Polarforschung yon
Interesse sein, ‘einmal die: Frage der mechanischen . Transportmittel bei Alfred
Wegeners letzter Expedition zu iiberblicken, die, auch zugunsten der Propeller-
schlitten; aus ' Briefen Wegeners wahrend der Vorberextungszext emen neuen
Aspekt gewinnt, .

Aus 6a S. 307 ist bekannt, daB der Verfasser Anfang 1928 an seinen  iriiheren o
Lehrer .in Marburg 1910/11 und Chef bei der Deutschen Seewarte 1919/24 iber
seinen Plan berichiete; eine acrologische MeBstation an der Ostkiiste Grénlands
und’ anschlieBend auf dem Inlandeis einzurichten 7, Veranlassung war die Ent-
“deckung gewaltiger Hohenstiirme in den Sommern 1926 und 1927 tber der ZuBer-
sten. NW-Spitze Islands, und 1928 auf dem deuischen Forschungsschiff ~Meteor”
zwischen Island und Gronland, heute bekannt als jet stream®, deren Ausdehnung
durch gleichzeitige Messungen auf Island und Gronland erforscht werden sollte 8
Dieses Vorhaben hatte bereits die Unterstiitzung der Dénischen Reglerung {Gron-
lands: Styrelse) und der sNotgemeinschaft der Deutschen Wissenschait”, besonders
ihres Prasidenten Exz, Dr. F. Schmidt-Ott gefunden. Wegener's: freudlg zustim-
mender Brief vom 15, 1,28 ist in %2.S. 307/8 vollstindig mitgeteilf und darf zugleich
als Geburtsurkunde seiner grofien, geophysikalischen Gronlandexpedition 1929 und
1930/31 betrachtet -werden, deren Plan ausdriicklich mein alteres aerologlsches .
Projekt als eine seiner Quellen einbezog. :

In diesem ‘ersten Brief sieht Wegener das Transportproblem 503 ,,Dle Statlon .
(in. der ‘Mitte des Inlandeises; G.) solite von Westgrénland her auf das Inlandeis
hinaufgeschafft werden, weil von ‘hier aus der Transport leichter ist (da West-
grénland frither im Jahre und dfter von Schiffen des Kgl. Gronldndischen Handels
angelanfen wird und auch die Aufstiegsmoglichkeiten besser bekannt waren, G))
Transportmlttel Ein Flugzeug, das durch wiederholtes Uberfliegen der Randzone
zuerst ein  Depot in 2000 m Hohe anlegt und dann als Motorschlitten die
Station weiter ‘hinauischleppt, Doch muB vorgesorgt werden, da der Plan auch
dann noch funktxomert wenn das Flugzeug vollstanchg versagt ~ Bruch beim
ersten Start.” Wegener wollte also: das Flugzeug in’ doppelter Weise benutzen:

_einmal zum Uberﬂlegen der schwierigen Gelsndeformen im Randgebiet bis etwa =

100 km Kiistenabstand [steile Berge, durch Spalten oder Gletscherbriiche unter-
brochene Gletscher, Schneesumpfe und Spaltenzonen des Inlandeises) als Last-
flugzeug; zum anderen im nur noch unmerklich ansteigenden, spaltenlosen
und nicht mehr durch sommerliche Schmelzung beeinfluBten Firngebiet zwischen
2000 und 3000 m Seehthe als Traktor bis zur vorgesehenen ,zentralen Firn-

station” in etwa 400 km Kiistenabstand -— gewil} ein bestechender Gedanke. :

Am Schlusse ‘des Briefes schreibt Wegener LIk beabsxchtlge, im 1. Heft der

{soeben 1928 neu gegriindeten Zeitschrift) ;Arktis' iiber die Arbeltsbedmgungen‘ :

und Aufgaben einer solchen Station etwas zu schreiben, ;. Ich werde das in diesem
‘Aufsatz naher erldutern; der sich, wie gesagt, auch mit der praktischen Durch--
ithrbarkeit beschaftigen wird, Die Anlage und der Betrieb einer solchen Station
ist ja eine gewaltige Aufgabe, aber sie ist losbar.” Dieser Aufsatz vom Frithjahr
1928 wurde indessen von A; Wegener nicht verbifentlicht, weil er-in der Zwischen-
zeit zu wesentlich besseren technischen Lésungen gelangt war. Sein Entwurf findet
sich, leider undatiert, im wissenschaftlichen Expeditionswerk ® 8. 3/9 ) und gekiirzt

3 Wiewenig druckreif - diese Ausalbeltung gebheben ist, ‘geht U, a. daraus hervor;
daB darin die Randstation inetwa 100 km Kistenabstand und i vielleicht 500 'm  Hohe“
errichtet werden 'soll; tatsdchlich muBte es ,vielleicht 2000 m Hohe® heifien; denn A. We=-
gener-hat nach' 1 Bd 1, Tafel 11,1913 selbst in; 100 ‘km Kiistenabstand die Seehthe von
2000 m gemessen, ebEnso A, de Quervam 1912 wexter sudhch mmdestens 1600 m in
derselben Kustenentfernung L :
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in Frau Wedener's Buch 1'8,184/88; Hierin beschrelbt Wegener drei Stelgerungs-
s moghchkelten

1. nur mit Piferden; wie hei Koch Wegeners Durchquerung 1912/13 und
zZwar im ersten Sommer und Herbst bis 400 km, wobei die Plerde m. o, w, ver-
braucht werden; im zweiten Jahr nur mit Hundeschlitten, Im ‘endgiiltigen
Plan **'S, 200 lautet die Alternative schon genauer:,, (1) alleinige Verwendung von
Hunden, (2) ‘alleinige Verwendung von Plerden und{3) Verwendung erst von Pfer-
den'und'sodann von Hunden ., -Am giinstigsten wire 'es,”wenn man die Plerde nur
auf der ersten Transporireise benufzt und dabei schlachtet, um sie dann bei den
unmlttelbal folgenden Hundeschlittentransporten als Fuiter verwenden zu kénnen.”

In der Praxis des Sommers und Herbstes 1930 ergab sich allerdings nach den

: Erfahrungen der Vorexpedition 1929° als relativ beste Lésung, die Pierde: nur fiir

die starke Steigung des Aufstlegsgletschers bis 1000 m, die Hundeschlitten von dort
bis 400 km zu verwenden;

Nachtriglich miissen wir freilich feststellen, daf} es selbst bex der Emtellung
nach (3) nicht moglich gewesen wire, die von Wegener veranschlagten 10 Tonnen
Ausriistung nur mit Plerden und Hunden nach 400 km zu bringen, Auch abgesehen
davon, daf die Pierde vollig in Anspruch genommen waren durch das Heraufbringen
der anndhernd 100 to fiir die Weststation und Eismitte durch den Gletscher bis zum
Inlandeisrand, hitten sie unmoglich: noch 10 to durch das ‘AuBerst unebene, von
Bachbetien, Spalten und Schneestimpien durchzogene und immerhin nicht unbe-
trichilich ansteigende Randgebiet bis zur Firngrenze, geschweige denn bis 400 km
hmembrlngen kénnen; die glaziologischen Verhiltnisse hier unterschieden sich doch,
wie die Vorexpedltzon feststellen muBte, allzusehr von denen, die Koch—~Wegener
weiter nordlich 1913 vorgefunden hatten, Auf der anderen: Seite erscheint es nach-
triglich als ebenso unméglich, diese 10 to vom oberen Gletscher-Ende nur mit
Hundeschlitten bis 400 km zu schaffen. Im Sommer 1930 konnten bei meist giin-
stigem Wetter tatsichlich als sehr gutes Ergebnis drei Hundeschlittenreisen mit 22
Schlitten zu je etwa 9 Hunden 3200 kg Nutzlast, also je:Schlitten etwa 145 kg nach
400 km bringen.. Hiernach mufiies also als ziemlich aussichtslos betrachtet werden,
ob die fiir diese 10 to erforderlichen 62 Schlittenlasten hétten organisiert  werden
konnen,; selbst wenn die Verzogerung von sechs: Wochen durch das Wintereis nicht
‘eingetreten wire und die Lasten schon in 1000 m Hthe gelegen haiten, :

2, Mit zwei Flugzeugen die, wie schon in seinem Brief an mich vom 15, 1, 1928
vorgesehen, Lasten unter rascher Uberwindung der ¢rofien Aufstiegsschwierig-
keiten bis zum Beginn der Firnzone einfliegen, und von dort bis zur Mitte als
Propellerschhtten gleitend - weiterschleppen . sollten, — D1esen Gedanken hat
Wegener bereits im Sommer 1928 verlassen,

3. Luftschrauben- Mottnschlltten ;Bis zur Randstahon {ca: 100
km ‘,Kustenabstand) wiirde ‘der Motorschlitten leer von Plerden gezogen werden,
von da ab mit eigener Kraft fahren, Die ganz ebene Oberfliche des Inlandeises
jenseits der Randzone stellt eine ideale: Bahn fiir Propellerschlitten dar; so daB
dieser als das naturgemiBe und rationellste Befsrderungsmittel bei Inlandeisreisen
erscheint “ Weitere Vorteile sind nach Wegener's Ansicht leichteres Zusammen-
arbeiten mit den Zugtieren und Fortfall der Landeschwierigkeiten der Flugzeuge,

Am 6, Sept, 1928 schreibt Wegener, seine nach? schon vor langerer Zeit der
Notgememschaff eingereichte Denkschrift? werde mir in Kurze zugehen,
~Vieles sei noch zu kldaren: ;Insbesondere ‘miissen wir uns schon jetzt vor der Vor-
expedition moglichst genau iiber die Moglichkeiten der  Motorschlitten und Trak -
toren informieren, so dall wir in Gronland, wenn wir den Aufstlegsplatz vor uns
haben, ‘sofort entscheiden kénnen; hier blauchen wir das und das >, Wenn wir
im Herbst 1929 zuriickkommen, miiBite’ der Bau des [oder der) MotorSchlitten
sogleich oder-jedenfalls in kiirzester Zeit in Aufirag gegeben werden; wir miissen
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schon:jetzt mit den Firmen:dariiber verhandeln, :Ich 11offe, dal} Sie uns Thre aus-
gebreiteten Kenntnisse auf diesem Gebiet dabei zur Verfiigung stellen werden ] NN
Ich: glaube, fiir die praktische Arbeit in Grénland miiten ‘wir wohl noch einen
weiteren ‘Expeditionsteilnehmer, wenigstens. fiir -den Luftschrauben-Motorschlitten
hinzugeben, weil dieser doch 'sehr grofe Entfernungen zuruckiegen mufl, Wenn der
Raupentraktor.in der Randzone bleibt; ist er'ja stets in“der Nihe der Rand-
station, die mindestens mit 1 :Mann auch in dxeser Zeit'besetzt sein soll", % Der
Propellerschlitien solle an der'zentralen Firnstation tiberwintern; wo ‘er vielleicht
{iir die Radiostation verwendet werden kénne, so'dafl ich 'an thm besonders:inter~
essiert sein diirfte; ich konne auch die Oberleitung der“gesamten Motortransporte
iibernehmen' und mége fiir ‘eine bevorstehende ‘Sitzung: in Berlin ,;das Referat {iber
die Motorschlitten: ibernehmen.  Einige Gesiclitspunkte habe ich auf beiliegendem
Zettel zusammengestellt ;" Dieser umfaBt unter der Uberschrift: ;Anhaltspunlite
tir die Ausriistung mit'Motorschlitten” nicht weniger als 50 enggeschriebene hand-
schriftliche ' Zeilen, ,;Ich nehme vorléufig an;“daB’ wir einen Raupenschlepper. (Hir
die Randzone '~ 50 bis 100 km weit —, im Frithjahr vielleicht auch fir die Wind-
zone —-bis 250 km' etwa) und einen Luftschrauben:Motorschlitten (fiir die Wind-
und Kiltezone — etwa 100 bis 400 km) brauchen. Beim Ratpenschlepper kommen
wohl nur vorhandene Modelle in Betracht | -, Auf Gletschern scheinen damit noch
wenig Erfahrungen vorzuliegen, Vielleicht rutschen sie da. Die Traktoren gehen
wohl alle nur 1angsam, konnen aber wenigstens auf Land groBe Lasten ziechen, Ob
auch auf Eis, ist fraglich, — Der Luftschrauben- Motorschlitten ist Hir die langen
Strecken im Inneren (Hohe dauernd 2000-—3000 m) bestimmt (also fiir etwa 100 bis
400 km Kistenabstand; G} 'Er kann wohl niur eme méBige Last beldrdern; aber
sehr schnell, etwa Guterzug Geschwindigkeit', W erbrtert austiihrlich Art und.
Stérke ‘der Motoren, Luft-oder Flusmgkextskuhlung usw.  ;Es scheint auch; daB
man mit viel schwicheren Motoren auskommt, als fiir ein Flugzeug notig wire, das
in 3000 m Hohe noch starten kann; Vlellelcht relchen schon 150200 Pferde .,

Wle zutreffend man: mag. sogar. sagen hellswhhg, \X/egener d1e Transport-
einteilung damals sah Raupensthepper fir die unebene, teilweise steile: Randzone
bis etwa 100 km, von dort aus bis in die Mitte Propellerschlitten, mag erkannt
werden ‘aus den SchluBfolgerungen, die der: Leiter der Propellerschhtten Gruppe,
Dipli-Ing, Curt. Schif von der. Deutschen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt in Berlin-
Adlershof, aus den -tatsdchlichen Erfahrungen wvon 1930 und 31 .im Wlssenschaft~
lichen Exped1t10nswerlf %.Bd. 1S, .95/96 gezogen hat;

.FaBt man die Erfahrungen zusammen, dann ist klar zu erkennen, dafB} das
Anwendungsgebiet des Propellerschlitiens durch die Gelandeverhaltmsse scharf
abgedrenzt ist. In der.Randzone bis 100 km Randabstand ist weder ein ‘zuverlis-
siger, noch. ein w1rtscha1tl1cher Betrieb méglich, und zwar aus folgenden Griinden:
i, Bei der Querung des Spaltengebietes sind die PS so gefahrdet, dal} immer mit
schweren Beschadigungen -,/ gerechnet werden muf}, 2, Schneesumpigebiete,
Steigungen und starker Gegenwind sind im Randgebiet Hindernisse, welche die
Fahrgeschwindigkeit und Zuladung trotz iibermaBiger Beanspruchung der Motoren
unertriglich herabsetzen, so daB sich: ein Betriebsstoffverbrauch: . ., ergibt, der
doppelt so groB ist wie der der Hundeschlitten. 3, Zonen mit Nadeleis oder harten
Schneewehen bedingen einen ubermaﬁlg starken VerschleiB der Kufen und bean-
qpruchen Fahrwerk und Karosserle in‘unzuléssigem Maﬁ :

Auf dem Gebiet zwischen 100 und 400 km ‘ist der PS dagegen sowohl als
schnelles  Reisefahrzeug vals. auch als Lastfahr7eug hervorragend geeignet , .
{folgt ausfithrliche Begriindung)”.

3 Wegener spielt hier, freilich etwas Ubertreibend, darauf an, dal ich flr mein eigenes
Projekt die Verwendung- eines ‘Raupenschleppers: vorgesehen; die ‘Erzeugnisse ‘mehrerer:
Fabriken studiert:und ‘ein ‘Exposé. mit: dem Ergebnis i dieser Feststellungen, ‘Katalogen
usw, ihm zur. eigenen Verwendung ilibersandt hatte, = :
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Da in der Randzone die Erfahrungen von 1929, 1930 und 1931 ergeben haben,
daf auch die Hundeschlitten z, T, aus denselben Griinden nur sehr unwirtschaftlich
arbeiten, die Plerde ‘iiberhaupt ausfallen, ist in der Randzone fiir ‘diesen Strecken-
abschnitt der dafiir vorgesehene Raupenschlepper die emzxge gegebene Losung

Hiervon geht auch ‘der nichste. Brief- Wegener's vom 21,9, 1928 aus, der zwel
handschriftlich- eng. beschriebene Seiten von zusammen 90 Zeilen umfiaBt, von
denen allein 71 Z; von den' Motoriahrzeugen handeln, ‘W, teilt zunichst m1t daB
er.in zwei Mitarbeitern der DVL, Dipl-Ing, Dr..H, und-Dr.-Ing, S., sehr e1fr1ge und
wertvolle Ratdeber fir die Motorschhtten Frage gewonnen habe, ,H. schldgt vor,
die tierischen Hilfskraite' ganz oder z, T, weglallen zu lassen. Das will ich aber
mcht Ich sehe gerade eine unserer wichtigsten technischen Aufgaben darin; das
bisher fehlende Zusammenarbeiten der aiten Methode mit Zugtieren und der neuen
maschinellen Reisemethode zustande zu bringen; wobei: erstere nicht nur imstande
sein muf, die Sicherung der letzteren zu tbernehmern, sondern auch sofort bei Ver-
sagen der Maschinen ‘die Fithrung iibernehmen muB, Das ist noch unvergleichlich
: bxlhger, als eine ausreichende Sicherung auf maschinellem Wege {woliir H,
eine vollstandige Reserve fiir Fahrzeug. und Motor vorschlug, G.) H, schligt ferner
vor, einen groflen und einen kleinen PS zu bauen, und mit dem kleinen schon in
diesem Winter in den Alpen Versuche zu machen:(also Winter 1928/29, G.} .

In Wegeners Brief folgen die sehr detaillierten Abschatzungen von H, iiber erfor-
derliche  Motorstarke (,Hansen schlagt also vor: 1, einen groﬁeren Transport-
schlitten mit 100200 PS:, ; ;“); Verbrauch, Geschwmdxgkeﬁ Nutzlast usw,, die
diesen Berater als einen hervorragenden, mit dem damaligen Stande der Technik
vollig vertrauten Sachkenner ausweisen, Aber er besafl ja keine Erfahrungsdaten
iiber die noch gar nicht vorhandenen PS, die ihm erst die von ihm selbst vorge-
schlagenen Versuche auf alpinen Firnfeldern liefern sollten, DaBl. diese Versuche
nicht zustande sekommen sind, weder in diesem noch im folgenden Winter, ja noch
nich{ einmal ~ wegen emgebrochenen Tauwetters bei Besxchtlgung finnischer PS
~in" Helsinki unmittelbar vor der Ausreise der Vorexpedxtxon (*'S; 190), lieB diese
mithevollen A'bschatzungen notwendlgerwelse in der Luft schweben: Wenn daher
Wegener in seinem, in?* soeben im Auszug der Offentlichkeit mxtgetexlten, person-
lichen Exped1txons-Tagebuch viel ‘'spater,.am 4, Sept. 1930, nach einer erfolglosen
Probefahrt im schlimmsten Randgebiet des Inlandeises besorgt notiert; ,Unsere
Motoren haben nur 100 PS gegen 150 bei den Finnen {tatsichliche Nennleistung 112
PS, tatsichliche Leistung auf dem Inlandeis nach* Bd. 1S, 99 108 PS, G ;.. Ich
furchte fast, das ist ein Rechenfehler von H: gewesen, dafl er meinte, ‘es reichte
trotzdem, Ja, es reicht ‘gerade, aber wir bekommen nicht genug Fahrt! (GewiB,
weil ja die Propellerschlitten fiir die Randzone niemals bestimmt waren. Nach der
abschlieBenden Zusammenstellung von Schif in® Bd, I S, 94 war die tatsichlich
erreichte mittlere Fahrigeschwindigkeit zwischen 100 und 400 km Kiistenabstand
bergan 30,0 km/h, hergab 33,2 km/h, also vollig den urspriinglichen Erwartungen
Wegeners. entsprechend! G, Wir hatten picht schwachere, sondern starkere
‘Motoren gebraucht als in anland Aber die hiatten wir freilich nicht umsonst
bekommen ., %, so.ist _objektiv feststehend, daB dieser, aus angsihcher Stimmung
geborene Vorwurf gegen Dipl-Ing, Dr, H, zu Unrecht erhoben worden ist, wovon
sich Wegener gewil spiter selbst. iiberzeugt hitte, Umsomehr muf ‘es bedauert
werden, daB. dieser, nur einér voriibergehenden Depression entsprungene Vorwurf
nun, 30 Jahre spiter und ohne jeden berxchtlgenden Kommentar, der Offentlichkeit
bekanntgegeben wird, zweifellos nicht im Sinne des 1930 verstorbenen Expeditions-
“leiters. Diese nachtrigliche kritiklose Verotentliching ist ein schlechter Dank an
einen Mann, der alles nur Mégliche ‘getan und vorgeschlagen hat, um den von ihm
verehrten ‘A, Wegener so zuverldssig wie moghch zu beraten,; und von dem
Wegdener: damals noch hoffte, er. werde in Gronland "selbst die Motorschlitten
betreuen, Aus dem letzten Saiz von Wegeners Stofseufzer vom 4, 9. 1930 geht
“auBlerdem mit: aller wiinschenswerten Deutlichkeit hervor, daf} nicht die Empieh-
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fiir ihre Verwendung entscheidend gewesen ‘ist,

Im zweiten Teil dieses Briefes vom 219, 1928 behandelt Wedener ‘die Frage
des Raupenschleppersiinider bei ihm gewohnten Griindlichkeit: Fiir den
Raupenschlepper hat - H, mit Dr; S, von. der D. Landwirtschaftsgesellschaft Berlin,
Dessauer Str, 14, gesprochen. Letzterer empfichlt das Modell der Linke-Hotfmann-
Lauchhammer-Werke Breslan mit 50 PS Kamper-Motor,. Geschwindigkeiten 4.3, 5,8
und. (12) km/h, - Kann auf weichem Acker Fuhren wvon 10 bis 15 to schleppen.
Gewicht 3100 kg, Preis 11000 Mark. — Ein kleinerer Schlepper anderer, ffir uns
méglicherweise besserer Konstruktion ist der:Stock-Schlepper (Stock-Motorpflug
AG, Berlin-Oberschéneweide).  Die Kette ist hier. durch eine Feder gespannt (W.
zeichnet eine Skizze dieser Anordnung. dazu). Die kleinen Rollen [des ‘ersteren
Modells, G), die im:Schnee woh!: leicht vereisen, fallen  dabei weg. 28 PS wiegt
2200 kg, Preis 5800 Mark, Geschwindigkeit 3.8, 5,2 und 9,5 km/h, Bodenpressung
0,5 kg/em? {gegen 0,35 bei dem vorigen), kann aber durch aulgeleste Platten etwa
auf die: Hilfte reduziert werden: Infolge des groBen Vorderrades® klettert der
Schlepper z. B, {iber 50 em dicke Baumsiimme ', , .” Es folgen noch ausfihrliche
Angaben iiber Vorschlige H's fiir nicht gefrierende und korrodierende Kiithimittel,
Der Briel schliefit: ,Die Russen sollen, wie Loewe schreibt, auf der Luftfahrt-
Ausstellung in Berlin'(ab 7, Okt.) einen Propellerschlitten ausstellen®, — weswegen
Wegener mit mehreren von uns diese Ausstellung besuchte, die ithn sehr zu Gunsten
dieses Prinzips beeindruckte. : ‘ s S
. Immerhin stand bis zum 21, 9, 1928 ein Raupenschlepper fiir die Randzone fest -
in. Wegeners: Programm, Dementsprechend hiefl es in seiner, der ganzen Vorberei-
tung und Durchfiihrung der Vor- und Hauptexpedition zu Grunde gelegten ,Denk-
schrift {iber Inlandeis-Expedition nach Gronland® vom Spitsommer 192812 S 201:
»Von den flir die Hauptexpedition in Aussicht genommenen Motorschlitten soll
mindestens’ einer ein Propellerschlitten sein, Es kann wohl kaum einem Zweifel
unterliegen, daB ein solcher das naturgemiB moderne Beférderungsmitiel auf der
ganz ‘ebenen und weichen Oberfliche des zentralen Firngebietes ist . . . solche
Propellerschlitten mit 100 PS-Motor sind bereits in RuBland im Gebrauch . . In
der Randzone wird man jedenfalls irdendein Traktormodell benutzen kénnen*

lung ‘von Dr..H, sonaern die. kostenlose Hergabe gefade dieser 112-PS-Motoren

Nun ist eine seltsame, v6llig unerklirliche Erscheinung zu beobachten: Obwohl
der volle Wortlaut dieser , Denkschrift? nicht nur im Druck erschienen ist, sondern
atch als Umdruck in den Hénden aller wesentlicheren Expeditionsteilnehmer war,
verschwindet der fiir das so wichtige Randgebiet bis 100 kkm wvon: Anfang an fest
vorgesehene Traktor vom 5 November 1928 an, 'wo auf der Tagesordnung der
ersten Besprechung der Vorexpeditions-Teilnehmer noch der Punkt 2a hie: . Tech-
nische Ausriistung: Propellerschlitten und Schlepper®, vollstindig aus der weiteren
Erbrterung; weder kommt er in den zahlreichien Briefen und Bedarflisten vor, die -
ich von Wegener bis zur Abreise der Vorexpedition im April 1929 und zur Haupt-
expedition April 1930 erhielt, noch in einer der zahlreichen Besprechungen wihrend
der beiden Vorbereitungsperioden, Es ist, als ob der Traktor mit einem strikten
Tabu belegt worden sei; das alle Expeditionsmitglieder einschlieBlich ‘des Leiters
und seiner ‘technischen Spezialberater einschloB.  Selbst als'im Sommer 1929 an
zwei Stellen das Inlandeis’ erstiegen und die unebene Randzone bis ins Firngebiet
durchschritten wurde, ‘kam die' Verwendung eines Traktors niemals wieder zur
Erérterung; so klar es nach dem Plan war; daB die Propellerschlitten erst jenseits
100 km eingesetzt werden sollten, und so: klar :auch die: Erfahrungen der Vor-
.expedition dafiir sprachen, daB:auf dem Nadeleis des Randgebietes die Hundepfoten
in einem {{ir ordnungsm#iBig vorherzuberechnende Reisen verhdngnisvollen MaBe
tuiniert ‘werden, siche? S. 120, 137; 148.  Selbst in Wegener's personlichem,:
umfangreichen Expeditions-Tagebuch, dem er die geheimsten Gedanken und Sorgen
anvertraute, wird niemals auch nur angedeutet, dafi das:Fehlen des vorgesehenen
Traktors moéglicherweise von Einwirkung auf den:Gang der Arbeiten, besonders der
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Transporte gewesen sein kénnte, Sogar nachdem Wegener ‘mit seinen technischen
Beratern in Finnland die dortigen Propellerschlitten angesehen hatte,"wovon er uns
diters wihrend der Vorexpedition berichtete, wurde weder von ihm noch von uns

des doch mindestens ebenso notwendigen Traktors gedacht, g

Die einzige Erwahnung erfolgte jetzt erst in* S, 191, wo Fran E, Wegener, die
an der Finnlandreise ‘ebenfalls teilgenommen ‘hatte, sich erinnert: ,Von Abo fuhren
wir nach Stockholm hinfiber, um dort Traktoren und Raupenschlepper ‘anzusehen,
diein Schweden im Schnee Verwendung fandein, Sie hatten aber ein soviel grofleres
Gewicht, ‘daB ihr Transport auf das Inlandeis hinanf noch gréfiere Schwierigkeiten
machen mufte, als man schon von den finnischen Propellerschlitten erwartete, So
blieb die Entscheidung fiir die finnischen Schlitten bestehen,” ‘

Und:damit war die Entscheidung iiber die Expedition gefallen; denn-in Wege-
ner’s bis zum ‘Herbst 1928 so unwiderleglich klarer Transport-Einteilung war nie-
mals: die Rede von Propellerschlitien o der Traktor. gewesen, sondern:stets. nur
von beiden zusammen, jeweils fiir die naturgegebenen Reiseverhiltnisse von 100 bis
400 km; und fiir die Randzone bis 100 km ins Innere.. Und wenn sich schon im
Mirz 1929 ergab, daf schwedische Raupenschlitten zu schwer seien, — weswegen
ging man nicht sogleich: wieder auf das in der ,Denkschrift i, vom Spitsommer
1928 festgelegte Programm zuriick: .Fiir die Randzone wird man irgendein Traktor:
modell benutzen kénnen”, DaB wir, -obwohl wir alle diesen Transportplan kannten;
1930 ohne diesen Traktor, ja sogar ohne diese entscheidende Liicke im Transport-.
plan zu bemerken, hinausgingen, ‘gehdrt fiir ‘mich zu den Unbegreiflichkeiten, die
Wegener in dem hochbedeutsamen, am Schlusse wiedergegebenen Brief vom 10,12,
1928 iiber Expeditions-Psychologie in fritheren Expeditionen als schicksalhaft ent-

scheidend zu erkennen glanbte, ; . e o

- Rickwirts betrachtet wire ein normaler Trakior (Raupenschlepper) fir die
Strecke vom sogenannten ,,Ebenen-Depot” in 930 m am oberen Ende des Aufstiegs-
gletschers bis etwa 100 km- in 2100 m Seehdhe das cinzige den Verhilinissen ange-
paBte Transporimitiel gewesen.. Die Hunde wurden, wie bereits: erwihnt, auf dem
schmelzenden Firn und Eis, dem ;Nadelkisseneis® ‘aufs 4uBerste strapaziert: das
An-und Ablegen der, . zig. Hundekamilkker bedeuntete auf der anderen Seite einen
betrichtlichen Zeitverlust; Pferdetransporte sind. — im Gegensatz zu den Eis-
verhiltnissen ‘bei’ Koch—Wegeners ‘Durchquerung am’ Westrand. des’:, Dronning
Louise-Landes® in der :Randzone ‘fast unméglich.; Bei der langsamen Fahrt des
Traktors konnte man mit gebotener Vorsicht Spalten:iiberschreiten oder auf einem
noch so sehr im Zickzack gefithrien, wenn nur gut markierten ‘Weg umgehen; Die
im Randgebiet sehr iunebene ‘Oberfliche, mit herausgeaperten Eisrippen; einge-
schnittenen Bachbetten und Schneesiimpfen diirfte von keinem anderen: Transport-
mittel besser {iberwunden werden konnen als mit einem Traktor, ebenso die’in
Wellen  stdrkeren -Steigungen. Auch das die Propeller- und ‘Hundeschlitten 'so
auBerordentlich behindernde Anfrieren der Kufen bei jedem noch so kurzen Halt
wire fiir die Raupen kein Problem gewesen. Die barometrische Hoéhenkurve von
Prof. K. Wegener in® Bd. LS, 151 zeigt zwischen dem oberen Gletscherende und
100 km eine mittlere Steigung von: 1,1 %, jedoch von 12--20 km einen Steilhang -mit
durchschnittlicher :Steigung von 3 %, die sich ‘auf ‘der Leeseite der erwihnten,
kiistenparallelen 'Wellen auf das Doppelte. erhshen ‘mag: So-ist die Randzone fiir
die ‘Propellerschlitten: zut 'steil, wogegen sie fiir Raupenschlepper kein: Problem
darstellt, ‘Nach: der: soeben angezogenen Darstellung tritt bei: 100 ‘km ‘eine auf-
fallende Verringerung der Steigung ein, fiir 100. bis 200 km auf 0,4:%: Hier sollte
das Regime ‘der PS beginnen, wie: Wegener: es sich wvon:  Anfang an so klar vor-
destellt hatte, Hierher durch den Traktor geschleppt und durch ihn vom Ebenen-
Depot her mit Benzin und allem anderen Nachschub versorgt, hatten sie mit groBter
Wahrscheinlichkeit sogleich nutzbringende:Lastfahrten ins Innere mit planmiBiger
Anlage won Zwischendepots ausfithren konnen, ohne; wie es tatsichlich: geschah,
die Schlittenkufen; ‘Achsenaufhéingung usw, in der: Hockerzone und auf den Steil
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héngen der Randzone:abzunutzen; man bedenke;: daB allein: eine Woche hatte
eingespart: werden: kénnen,; -wenn :sich ‘nicht: auf dem furchtbaren -Abschmelz-
gebiet am Rande bei den PS-Probefahiten die’ Gummifederungen abgequetscht
hétten,: wodurch ‘ein Umbau. der . Achsen erforderlich wurde {1*S. 68); Mit: der
dgréfiten: Zugkraft, d, h: ‘mit Anhingeschlitfen und ‘etwa -4 km/h Geschwindigkeit: -
wiirde der: Traktor bis 100 -km etwa 2 Tage gebrauicht haben, mit Rast in einem
Zwischendepot bei etwa 45 km, riickwirts ohne Last etwa einen Tag. Halt man
mit hinreichender Pause fiir' das: griindliche Uberholen zwei Fahrten wdchentlich
bis 100 km .denkbar mit je nur 1000 kg Nutzlast, wovon ein entsprechender Anteil
an PS-Betriebsstoff, so hdtten‘in einem Monat 8000 k¢ nach dem grofen Umschlag-
platz in 100 km: gebracht und:der fiir Eismitte bestimmte Anteil durch die PS: bis
400.km befdrdert werden konnen, :wenn man von den durch den Leiter der PS-
Gruppe C. Schif in? Bd: 1-s0 iibersichtlich zusammengestellten, tatsichlichen Erfah-
rungen ausgeht,  Gewi wog der. kleinere der beiden, 'von Wegener genannien
deutschen Traktoren (S: 37) ‘das Dreifache der leeren, motorlosen PS; dafiir konnte
er:seinen Motor, falls er nicht auch zur. Erleichterung ausgebaut wurde, unter-
stiitzend einsefzen und konnte auch mit Hilfe geiner Motorwinde den Transport der
PS durch den Gletscherbruch beschleunigen. Etwaige Reserveteile konnten in
jedem Falle spitestens im. Frihjahr 1931, wenn nicht schon im Herbst 1930 aus
Deutschland  eingetroffen sein. Wer im Film die groBartige Fahrt ganz normaler,
landwirtschaitlicher Raupenschlepper unter Sir Edmund Hillary im 3. Internationa-
len Geophysikalischen Jahr 1957/58 vom :Rossmeer. iiber Berge, Gletscher und
Inlandeis bis. zur Siidpolstation gesehen hat, wird iberrascht erkannt haben; wie

viel mehr diesen Fahrzeugen zugemutet werden darf; als irgend jemand fiir méglich L -

gehalten hitte, . : e : -

..Mag man diese Vision auch in Einzelheiten korrigieren, so glaube ich, daf} sie
in groBen Ziigen den tatsichlichen Verhilinissen von 1930/31 entspricht, Daher
“scheint mir der Schlufl zwingend, daB auf diese Weise mit groBer Wahrscheinlich-
keit die nach Wegeners eigener. Rechnung (6a S. 311) 6379 kg betragende Aus-
riistung von ,Eismitte”, mindestens ein grofer Teil davon im August und Sepiember
1930 hitte hineingebracht werden konnen. Selbst wenn die PS gar nichts transpor-
tiert hitten, so wire die reichliche Versorging von Eismitte durch Hundeschlitten,
die mit voller'Last nur von 100 bis 400 km zu gehen hatten, gesichert gewesen, Das
bedeutet aber, 'dal "dann die ‘letzte,” verhéingnisyolle " Lastreise  Wegeners im
September/Oktober 1930, auf deren Ritickmarsch er den Tod fand, nicht erforderlich
gewesen ware, S : o SOy = g A

‘Man sage nicht, derartige Erwigungen post festum ‘seien wertlos, weil sie an

den “tragischen Ereignissen ‘des Herbstes 1930 ‘doch nichts mehr dndern kénnten,
Auch in Zukunft werden wissenschaftliche Expeditionen in die Polargebiete zichen
und sind darauf angewiesen, auch aus Fehlern ihrer Vorginger zu lernen, Hier wird

atich kein Vorwurf erhoben, — ich miiBite ihn denn auch gegen mich selbst richten, =

da ich ja auf die Verwirklichung von Wegeners urspriinglicher und erstaunlich
richtiger Transport-Einteilung - h#tte dringen miissen, Nein, hier handelt es sich
nach meiner Uberzeugung um: eine tragische Verkettung; hervorgerulen diirch den
- seit Ende 1928 fortdauernden Druck auf Wegener und seine Mitarbeiter, in einer
von vornherein viel zu kuirzen Zeiispanne das gewaltige Arbeitsvolumen zu bewil:
tigen, das die groBe Hauptexpedition :1930/31 zu ihrér Vorbereitung erforderte; Es
“ist auch psychologisch verstdndlich, dall: gegeniiber den als Neuerung in die Polar-
technik eingefithrten Propellerschlitten ‘die: scheinbar problemlose Auswahl; Erpro-
bung ‘und Mitnahme  eines: Raupentiraktors bekannter Bauart unwillkiirlich ins
Hintertreffen geriet; ohne dall man die verhingnisvollen Folgen hitte vorhersehen
konnen, Man wird an diese Verkettung besonders beim Lesen von Wegener's, ganz
am Schlusse abgedrucktem Brief vom 10; Dezember 1928 denken. . e
Wegeners Stellung zur Verwendung von Flugzeugen mufl noch kurz betrachtet
werden, weil ganz {ibereinstimmend Prof ‘Kurt Wegener iin der Einleitung des
Wissenschaftlichen: Werkes? Bd, 1S, 3—9, und Frau E. Wegener int S, 187 nicht
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die: allein- maBgebende ,,Denkschrift {iber ‘Inlandeis-Expedition: nach Gronland 12
zitieren, sondern eme, nur im handschriftlichen, undatierten Entwurf:vorhandene,
zZur Veroffenthchung in-der. ,Arktis® :bestimmte “Ausarbeitung  vom Frithjahr 1928,
worin' Wegener noch ein- ganzes Kapltel der Frage widmet: ,,2, Mit:Flugzeu-
gen, Flugzeuge wiirden sowehl in ‘wissenschaftlicher wie in technischer: Hinsicht
groBe Vorteile bieten % Im endgiiltigen, allein-maBgebenden Programm: vom
September 1928 heiBt ‘es dagegen (S.199)::,,Von Flugzeugen wird dagegen mach
exn}glehender, wiederholier Erwagung wegen 1hrer Unw1r£schaf’c11chke1t abge-
sehen '

‘Es ist sicher, daB die intensive Zusammenarbext Wegeners mit ‘den schon oben
erwihnten Flugzeug-Spezialisten: der DVL ihn veranlaBt hat, von der Verwendung
von Flugzeugen ausdriicklich abzusehen, Bezeichnend dafiir ist ein Brief. Wegener’s

“vom 16, Oktober 1928: -, Lieber Herr Dr., anbei den Schriftwechsel' betreffend
Klemm:- -Daimler-Flugzeuge - mit bestem Dank wieder zuriick, An sich ist das
- Angebot ja recht giinstig., Aber ich lege nun einmal wegen: der Schwierigkeit,
Landungsplatze zu finden, wegen der grofien Seehthe und der dadurch bedingten
. Einschrénkung der Nutzlast, und wegen der Moglichkeit des Sich-Verfliegens auf
dem Inlandeise Wert darauf daBl wir auf dem Boden bleiben, und glaube, wir
. stehen uns dabei besser, uns auf Motorschlitten einzustellen, Man darf auch nicht
- zu wvielerlei haben, Slehe Scott, der Motorschlitten, Plerde; Hunde und Hand-
-schlitten benutzte . . Wir haben ‘auch 'so schon rezchhch vielerlei vorgesehen' Es
wxrd dann leicht alles dilettantisch.
~ DaB A, Wegener auch psychologlsche Bedenken gegen die gleichzeitige Ver-
‘ wendung von Bodenfahrzeugen und Flugzeugen hegte, hat er in einem ausfiihrlichen
. und fiir thn besonders charakteristischen Brief vom 10, Dezember 1928 niedergelegt,
worin er dem Geschiftsfithrer der Internationalen Gesellschaft zur Erforschung
- der Arktis mit Luftfahrzeugen (Aeroarctic) auf das Anerbieten antwortet, eine:
eventuelle Flug- Unternehmung dieser Gesellschaft nebenbel auch zur Unterstutzung :
- von Wegener's Sta’clonen in Grénland einzusetzen:
L hre Anfrage vom 10, dieses Monats notzgt mich zu einer ausfuhrhchen Ant-
wort, da mir viel daran liegt, von Thnen nicht miBverstanden zu werden,

Die objektive Seite Threr Anfrage ist einfach: Natiirlich kann 1ch keiner frem-
den Expedition verwehren, meine Stationen zu besuchen, Wenn Sie nur Riicksicht
darauf nehmen, daB namentlich unsere zentralé Firnstation nicht auf Beherbergung.
und Verpflegung von Gisten emgerlchtet ist und keine Ausrustung fiir. Rettungs-
expeditionen besitzt, so werden wir. Sie — selbstverstdndlich — in aller Freund-
schaft begruﬁen und Ihnen, soweit die Mxttel ~und unser Arbextsprogramm es
zulassen, in jeder Weise behlifhch sein;

Subjektiv sielit die Sache freilich fiir mich anders aus, Gerade Thnen gegen-
uber mbchte dch voihg offen sein. Es handelt sich um Imponderabilien, deren
Geltendmachung in der Offentlichkeit schwierig sein wurde, von: denen ich aber
bestlmmt glaube, daB Sie diese wiirdigen werden,

 Wir brauchen auf unserer Expedition die Suggestlon, daB unsere Arbelt
sowohl nach ihrer wissenschaftlichen Qualitit wie:in reisetechnischer Hinsicht
‘eine Rekordleistung ersten Ranges ist. Wir miissen uns'in die Vorstellung hinein-
arbelten, daf die wissenschaftlichen Probleme, denen wir nachgehen; — das Inland-
“eis und:sein Klima, ~ iiberhaupt die interessantesten Probleme sind; die ‘es auf der
‘Welt gibt; und andererseits, daBl wir bahnbrechend vorgehen in der richtigen: An->
~wendung neuzeitlicher technischer Hilfsmittel und: ihrer Verbindung mit den alten
. Methoden der Zugtiere, Nur eine solche —— objektiv gesprochen tibertriebene —
‘Wertung der eigenen Arbeit beféhigt zur iibernormalen Lexstung Das gﬂt fur ;eden
Sport, fiir Alpinistik, und auch fiir Polarreisen. ;
" Wer in den Alpen einen neuen Aulstieg aul einen blsher unershegenen Gipfel
sucht, fiir den versinkt die Welt ‘mit ihren Interessen, bis thm die Bezwingung
d;eses ‘Berges als ‘der -einzige Sinn seines Lebens erscheint; Wird sie {diese Sug-
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destion;  G.), z; B, durch Unfall- eines Gefahrten, hmweggeblasen, so sient er plotz-
lich das Térichte . seines: Beginnens -ein; und ‘die Folge ist ein Erlahmen seiner
Kletterfahigkeit, Fr kann weder vor noch zuriick, Versucht er es dennoch, so
stiirzt er ab an Stellen, die er.vorher mit nachtwandlerischer Sicherheit splelend
bewiltigte, Ich weil von meinen fritheren Grénlandreisen, daB alle groBen Lei-
stungen -auch . dort durch die gleiche Suggestion getragen werden, " Die meisten
polaren. Ungliicksfélle ‘bieten bei. objektiver Betrachtung etwas Ritselhaftes: Die
Schlittenpartie bleibt. plétzlich ohne smhtbaren Grund liegen; hat plotzlich die
Fahigkeit zu reisen eingebiiBt, Der Grund.ist immer:das Schwinden dieser Illusion;
die lahmende Einsicht; daBl man n'gendwua ¢in Stiimper ist, dall man etwas verkehrt
gemacht hat, . Alle . Teilnehmer. einer: Expedition ‘unterliegen  unbewuBt “dieser
Suggestion, daB-‘sie es besser machen als. alle ‘anderen; Und Dreiviertel ihrer
Leistungen beruhen auf .dem Ehrgeiz, dies zu tun und:zu zeigen. Der Leiter der
Expedition. muB, 'wenn er seine Aufgabe richtig versteht, diese Suggestion bewulit
nahren und.: daruber wachen, daﬁ sie mcht erhsch‘v denn 1hr verdankt er den
groﬁten Teil aller: Erfolge,:

~ Und nun wollen Sie mit Flugzeugen 21 uns kommen! Schon auf der Fahrt nach
Gronland wiirde ‘es’ unaufhdrlich Diskussionen geben, ob wir nicht besser. getan
hétten, auch Flugzeuge zu riehmen, und. das MiBitraven in die zweckmiBige Wahl
unserer Ausriistund wiirde bei jeder Schwierigkeit, der wir begegnen, neu aufleben
“und am Lebensnerv der Expedition zehren. Fliegen Sie dann gar iiber uns fort; so
‘werden alle das Geffihl haben: Da fliegt er nun miihelos in ein paar Stunden die
Strecke, fiir. die wir Tage und Wochen harter Arbeit brauchen. Dieser Anblick
.muB uns sportlich demoralisieren, und wenn zehnmal die Vernunft einschreitet. 4
‘Denn die Schwierigkeit des Star ts, das. Warten auf Flugwetter, die Gefahren des

Verfliegens und der Landung sieht man ja nicht; man sieht nur die offenbare Mithe:

losigkeit des Fluges, wo wir uns quilen, Die. Wnkung auf unsmulBl etwa so'sein wie
die Wirkung von Amundsen s Zelt am Sudpol auf Scott und seine Leute. Ich wiirde
es, kurz gesagt; als ein Ungliick fiir meine Expedition betrachten, wenn Sie uns mit
Flugzeugen besuchteﬂ, und ich mochte Sie deshalb herzlich bitten == fordern kann
1c1} ﬁs nicht — Thre Unternehmung raumlich getrennt von der: memlgen durch-
zufithren, - : ~

Was ich im Vorstehenden versuch* habe ausexnanderzusetzen, ist ful mich das
weitaus Entscheidende, Solche Suggestionen, die manchem vielleicht licherlich
erscheinen, sind in: Wirklichkeit von allerrealster Bedeutung; sie sind wichtiger als
Pemmlkan und ziehen mehr als 15 Hunde vor dem Schlitten, ‘

Aber iibrigens scheinen mir auch von Threm Standpuhkt aus gesehen verschle- :

dene Griinde gegen die von Thnen geplante: Wahl des Arbeiisgebietes zu sprechen.
Die groBe Seehbhe des Inlandeises, — schon nahe dem Rande 2000 m, in der Mitte
3000 m — bedingt, daB Sie sehr starke und also teure Maschinen verwenden
miissen; die imstande sind, schwer beladen noch in 3 km Seehéhe zu starten, Wenn
Sie mehrere Maschinen solcher Art nehmen, wird Ihre Unternehmung ebenso teuer
“wie meine ganze Uberwinterungs- Expedition , . . Ferner ist das Inlandeis fiir
: Fiugzeug Verwendung keinesfalls so gunshg, w1e ‘man oft annimmt - Ich habe die
FPrage ja eingehend untersucht, Nur einige der Schwmngkelten In der Jahreszeit,

wo das (erste G.): Schiff Westgronland erreicht, gibt es, soweit bekannt, nirgends.

mehr gréBere Schneeflichen an der Kiiste, die als Startplatz dienen kénnten. Man
mifite also mit: SchWimmern starten Dle 100 km breite Randzone besteht ‘aus

4) Ganz entsprechend schreibt R1chald E. Byrd in ,,Fheger tliber dem sechsten Erdieil;
meine Stidpolarexpedition 1928/30%, deutsche ‘Ausg: Leipzig 1931, 'S, 217/18 beim: Flug liber
ein Spaltengebief: ,In diesen Spalten hatten die Schhttenrelsenden zwel Tage lang in
Lebensgefahr geschwebt, — und ‘wir Uberflogen ‘die Spalten in kaum drei Minuten; ich
schdmte -mich - fast®. Und ‘als das Flugzeug die ‘Schlittengruppe schlieBlich Uberflog,

swandten ‘sich 'weiBe Geswhter unsg-zu; ,Schrelt mcht Hulra‘, sagte June, ,dle armen

Kerls sind am Sterben‘ i,
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hartem,  sehr:unebenem  Eis -und' bietet: iiberhaupt keine “Landungs-Moglichkeit,
namentlich nicht in der Nihe unserer westlichen Randstation,;” Man miiite in 2000 m
an -der-Firngrenze zwischenlanden und die:Schwimmer durch Kufen ersetzen. Da
die. Schwimmer bei ‘dieser:-Landung: wahrscheinlich “unbrauchbar werden, “wiirden
sich einer . Wiederholung-dieses Fluges ‘grofie: Hindernisse ‘in den Weg stellen.” In
den ‘Sommermonaten, die-allein in Frage kommen, wenn Sie nicht zuvor itber-
wintern wollen, ist die Kiiste oft viele Wochen lang mit niedrigen Wollken ‘bedeckt,
die das Flugzeug zum ‘Wartefi:zwingen, ‘An der Firngrenze und noch 300 km'in das
Innere  hinein herrscht ‘normalerweise: 'stets” Schneefegen; wodurch ' die “Schnee-
oberfliche . mit ihren -Sastrugi fiir das: Flugzeug verhiillt: ist ‘und  die “Landung
schwierig wird: ¥}, Aus dem gleichen Grunde, und weil Landmarken fehlen, wird die
Besteckrechnung beim weiterén Flug sehr schw1er1g sein,‘Einmal wvon der Route ab,
wird man' Orientierung ‘nur: durch Landung ‘und: astronomische Ortsbestlmmung
erhalten kénnen . (falls . man die Gestirne sehen kann; in-Eismitte ‘war im Juni 1930
zweimal fiir je fiinf Tage kein Gestirn soweit: sichtbar, daf eine Ortsbestimmung
moglich. gewesen wire, im - Juli-August sogar fiir 15 aufeinanderfolgende Tage! G.)
Das ganze zentrale Gebiet.von 200 km Breite, in dem unsere Firnstation liegen soll;
ist dauernd mit Bodennebel bedeckt, so dafl Landungen hier trotz des ebenen,
sehr weichen Schrees sehr schwierig sein diirften [tatsachhch war die QOberfliche
auch im Sommer groﬁentells hart, sowohl durch Harsch, wie auch hartgeweht, G

Das ungefahr ‘waren die Grunde, die'mich veranlaﬁten, Propellerschlitten vor-
zuziehen;: Statt 500: PS oder'mehr brauchen wir nur 100, wodurch sich die Kosten
auf den fiinften bis zehnten Teil reduzieren, Der Benzmvefbrauch ist éntsprechend
kleiner. Die Geschwmdlgkelt 100 km/h maximal, 40—-50 im Schnee, ist immer noch
so fiberwaltigend, daB wir sie nicht entfernt ausnutzen koénnen, wenn die Schlitten
die: ganze Zeit betriebsfahig bleiben. Nutzladung etwa 1500 kg bei 2 Mann Besat-
zung, also mehr als selbst bei grofem Flugzeug, Kein Warten auf Flugwetter,
sondern Pahrt bei }edem Waetter, auch bei Schneesturm und Nebel. KompaB und
MeBrad liefern zuveriassiges Besteck, so dafi ‘die Route innegehalten und die Depots
gefunden’ werden konnen, Jederzeit kann fiir ‘wissenschaftliche Messungen ohne
Bruchgefahr: angehalien werden, Die Spur im Schnee ist den Nachfolgenden ein
bequemer Wegweiser, “Keine Panne kann die Insassen gefihrden, Hitte ich Flug-
zeuge auf dem Inlandeis, so wiirde ich sie doch nur gleitend auf dem Schnee, nicht
in der Luft verwenden, und auch fiir Sie wire dle Versuchung hlerzu sehr groB

Und nun noch etwas anderes: Sie wiirden, wenn Sie zu uns kommen, ‘mn‘. einem
unverhélinismiBig groflen Kostenaufwand (der, 'wie gesagt, den Kosten meiner
ganzen Expedition nahekommt) auBer-der. technischer Erprobung gar kem Resultat

5) -Wer etwa annehmen wollte, durch dle gloﬁaruge Entwmklung des Flugwesens seien
Wegener’s ‘damalige Bedenken ‘ihzwischen ' lingst hmfalhg geworden, lasse sich ‘vom
Gegenteil aus den Berichten der British Nort-Greenland Expedition 1952/54 liberzeugen,
bei deren’ Versorgung ausider/Luft' zwei moderne Grofflugzeuge havarierten 5, oder aus
den Flugunfillen ‘der: letzten :Jahre ' in "der ‘Antarktis: durch’ ,white: out®, 'die ‘diffuse
Beleuchtung ‘bei: gleichmiBig- niedriger: Bewodlkung, wie sie:Wegener. selbst in-3:8, 41
schilderte: ;Schwierigkeiten: (auf der 300-km-~Handschlittenreise :Mai/Juni :1929) ‘entstanden
nur dann, wenn der Himmel ‘mit einer iiberall glelch hellen Wolkendecke ‘bezogen  war.
Wenn namlicli-dies diffuse ‘Licht von allen Seiten in gleicher Stirke kam, verschwanden
alle 'Unebenheiten’des Boden vollkommen fir-das Auge. 'Es war dann unmoghch iber--.
haupt den-Boden:zu sehen, ‘auf dem man ging. Das:verursachte eigenartige Gefiihle und
THuschungen; -aus: demiBestreben, den Boden zu-erkennen;:von. dessen Existenz man:ja
doch  liberzeugt  war, ‘entsprangen Halluzinationen; ' bald “glaubte -man sich einer Wand
gegeniiber und erwartete :im:néchsten :Augenblick mit-der Stirn dagegenzurennen; bald
hatte man die Vorstellung, auf einer stark von rechts nach links oder umgekehrt. geneig-
ten  Flichezu balanzieren. ETin -andermal wieder: glaubte. man zu bemerken, dafl ‘es
bergauf oder :bergab ginge, — ‘und: stolperte, -weil: der Boden horizontal blieb.: Dann
kam wirklich einmal ‘eine kleine erhohte -Schneewehe, und:schon lag man-auf der.Nase.
Man - hatte den Eindruck, als schwebten Menschen und Schlitien frel im Weltall;<und.-als
hewege ‘man nur.die Beine sinn- und zwecklos, als ob man ginge.”
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nach Hause bringen, denn alles, 'was Sie machen kénnten, machen wir {dank unserer
umfangreicheren Ausriistung ‘G.) schon viel besser. Sollte es nicht fiir Sie und die
Sache viel besser sein, 'wenn Sie Thre Unternchmung so einrichten, dafl Sie zugleich
den Nachweis der Brauchbarkeit fiir wissenschaftliche Zwecke liefert? Es wimmelt

jggxeute noch wvon: lohnenden ‘Aufgaben fiir Flugzeug-Unternehmungen  in der
rkiis, e ) . '

Ich méchte Sie in' dieser. Hinsicht aufmerksam machen auf Nordost-Grénland,
wo ich 'die Verhilinisse gut kenne, Die beiden Fjordmiindungen auf 80—81° Breite )
bestehen aus' karbonischen Sedimenten mit zahlreichen Versteinerungen, die erst
ganz fliichtig von ‘mir und ‘meinen Expeditionskameraden {der ;Danmark-Expe-
dition 1906/08, G.), also bisher iiberhaupt noch nicht von Fachgeologen untersucht
sind (Hekla- und Dijmphna-Sund siidlich des ;,Mallemuck*“-Felsens 80,2° N, Ingolfs-
Fjord nérdlich ‘davon. Erst in den dreiBiger Jahren, u;'a, durch die ., Treeaars-Eks-
peditionen :1931—-34“ unter Lauge Koch untersucht. G.) Wenn man hier einen Geo-
logen auf ein paar Wochen absetzen wiirde, so konnte er sehr wertvolle Resultate
erhalten, . Am Mallemuck-Felsen zwischen beiden Fjorden: herrscht den: grofiten
Teil des Jahres, vielleich{ mit Ausnahme von Februar bis Mitte Mai, offenes Was-
ser in geniigender Ausdehnung fiir Wasserflugzeuge, und das Innere der Fjorde
bietet bis zum 'Juni einschlieBlich ‘ebenes, zur Landung mif Kufen geeignetes Eis.
Die Stelle liegt etwa 600 km von West-Spitzbergen entfernt und nur gegen 400 km von
Danmarks-Hafen, wo, wie ich hore, jetzt wieder eine Fangstation von den Dénen.
errichtet werden soll, deren Schiff Sie vielleicht mitnehmen konnte, - Gerade von
Danmarkshavn aus bietet sich ferner als weitere, sehr lohnende Auigabe die
photogrammetrische Luftvermessung des ganz vom Inlandeis umgebenen Konigin-
Louise-Landes, das nur etwa 100 km westlich davon liegt ;.. In der gotiverlassenen
Nordostecke Grénlands wiirden Sie wohl die dinische Erlaubnis dazu bekommen.-
Diese Aufgabe (die inzwischen sowoh] von dem Dinischen Geodetisk Institut, wie
von der Royal ‘Air Force in Verbindung mit den Boden-Vermessungen der BNGE
1952/54 5 durchgefiihrt worden ist, G)) wire sehr dankbar, weil erst der kleinste .
Teil dieses Gebirgslandes aufgenommen ist und die weitere Aufnahme ohne Flug-
zeug sehr schwierig ist. Professor D, La Cour (Direktor ‘des Dinischen ‘Meteorolo-
gichen  Institutes und Vorsitzender fiir die’ Kommission fir das: 2, Internationale
 Polar (= .Geophysikal}-Jahr 1932/34,-G.) schlug iibrigens vor, daB im kommenden
Int, Polarjahr 1932/33 in Danmarkshavn und Scoresbysund deutsche Becbachtungs-
stationen eingerichiet werden sollten, so daB dieses Gebiet sozusagen Iir deutsche
Forschungsarbeiten priadestiniert erscheint; Vielleicht iiberlegen Sie einmal, ob Thr
Unternehmen an dieser Stelle nicht nutzbringender arbeiten und zugleich die tech-
nischen: Fragen hier vollstindiger {6sen konnte als durch einen:Besuch unserer
zentralen Firnstation, . : S

Also nochmals: Tun Sie uns bitte; das nicht an, dafi Sie uns mit Flugzeugen
besuchen, Sollten Thnen meine Griinde hierifir {ibertrieben erscheinen, so zeigen Sie
diesen Brief bitte Herrn Professor Berson. Er wird ihn gewil verstehen,

=:Mit den besten Giilen Ihr ergebener" Lo . ez, Prof. Alfred Wegener.

(Bekanntlich konnte die Absicht, wihrend des 2; IGJ 1932/34 dort deutsche
geophysikalische Uberwinterungsstationen einzurichten oder auch nur die eine oder
andere von A, ‘Wegeners . drei geophysikalischen Uberwinterungsstationen ~auf
Gronland’ von 1930/31 dafiir - wieder in Tétigkeit zu versetzen, nicht verwirklicht
werden. -~ ‘Professor A. Berson (1859--1942) bekannter Meteorologe am PreuBlischen
Aeronautischen Observatorium Lindenberg b, Berlin und: von daher mit A, W,
befreundet; Aerologische Expedition nach Ostafrika; mit R, Siiring zusammen In-
haber des Hohen-Weltrekordes fiir wissenschaftliche Freiballonauistiege im offenen
Korb31..7.1901::10.800 m). i Shiniivaan

¢y Dijmphna-Sund und Ingolfs-Fjord hatte A, Wegener 1907 erstmals erforscht, s, ;A. W's.
Schlittenreisen: .= und-die ‘beiliegende Xarte. :

43



Schrifttum;

. Wegener, Frau E.: Alfred Wegener; W1esbaden 1960, Tagebucher, Brxefe,'

‘Erinnerungen,
. ‘Friis, " Achton: Im" Gronlandexs mit ‘Mylius Erxchsen, die Danmark- Expedltlon

1906/08 Deutsche Ausg. Leipzig 1910,

. We gener, A Mit Motorboot and Schlxtten in Gronland Blelefeld u,; Leipzig

1930, Handschllttenrelse S, .25/47 u, Karte, Elsverhaltmsse sehr ungunstlg far

‘Hunde: S, 123/4,

4 Koch J. P u Alfred Wegener Durch dxe we:Be Wiiste, Berlm 1919,

5, Si impson;C J; W North Ice; the story of. the British North G1een1and Ex-
‘pedition 1952/54 London 1957 o

Hamil ton,; R A und a‘ndere Venture to the Arctlc Penguln Books, Mlddle-

sex 1958, Vgl dazu:
Georgi, J: Nord- Gron]and Die Forschungen der BNGE 1952/54 ,,Erdkunde .

Arch; {. wiss. Geogr, Bd X114 {Bonn) 1958 51/61; Nachtrag dazu; ebd: Bd XIV

. 1:1960: 66/7

Georgi, J Im Els vergraben Erlebmsse auf Statlon ,,Elsmﬂte“ der let7ten

Grénland-Expedition Alired Wegeners 1930/31.° Miinchen 1933 mehr. Aull. 6a
Netute, erwe1terte Ausga’be mit geophysxkahscher Gronlandkarte: Lelpzxg 1955
und 1957 :

. Georgi, J Aerologle der hohen Breﬂ:en und Groﬁe erkulatmn ,,Arkhs“
{Gotha) 1928 83/96, Taf, 24 Abb, 7. ,

.,‘Georgl, g Ergebmsse von P:lotauistlegen im Geble’c um Island Zschr fur

GeophySIk Jg. 41928 352/61, Derselbe: Meteorologische Beobachtungen auf

einer Forschungsreise mit »Meteor® nach Island und Grénland im Sommer 1928,
Aus d AI‘ChIV d, Deutschen Seewarte Bd; 49, Nr. 3, 1930, ‘

10,

11,

. Wissenschaftliche Ergebnisse der Deutschen’ Gronland Expedition Alfred We-

geners 1929 und 1930/31 7-Bde Le1pzxg 1933/40, == ‘Bd. 1S, 39,
Koch J P. u A Wegener: \thsenschaf’cllche Ergebnisse’ der danlschen

: Expedlhon nach Dronning Louises-Land und quer fiber das Inlandeis von Nord-
gronland 1912/13 ‘usw, Meddelelser om Grénland Bd 75 {Kopenhagen) 1930

Abt, 1 und II, Siehe "Abt. T Taf, 1I,

de Quervain, A u and: Ergebnisse der Schwe1zerischen Grénland-

*expedition 1912/13, Denkschrlften der Schwelz Naturforsch Ges Bd, 53 {Basel

12,
- Deutsche Forschung (Aus der Arbeit der Notg. d. D, Wiss.) H, 2 1928, 181/205.
-Dies ist ‘der authentische Expeditionsplan: A, Wegeners, wonach seine grofle

usw.} 1920, ;
Wegener, A * Denkschrift uber Inlandeis-Expedition 'nach Gronland

Expedition vorbereitet und.durchgefiihrt wurde, Eine in 9. Bd. 1 3/9, sowie in1S.
184/88 ‘aus handschriftl. Entwurf A, W's ‘abgedruckte Ausarbel’cung stellt nicht
den tatsdchlichen Expedltlonsplan, sondernivon ‘A, W.im Frithjahr 1928 fiir einen

: Vortra.g vor der;;Aeroarctic® im Juni 1928 in Leningrad und zur Veroffenthchung

13

44

in der ;Arktis® vorgesehene, erste Erwidgunden: dar; die durch meine Anfrage
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Plan einer deutschen inlandeis-Expedition nach Gronland 1930/31
nebst Vorexpedltlon 1929 unter Leitung von Prof. Alfred Wegener

Vorb emerkung.

Dieser . einzig authenthxsche, fir Bewxlhgung, Vorbere1tung und Durchitihrung
der Expedition maBgebliche Plan findet sich weder in ,, Wissenschaftliche Ergebnisse
der: Deutschen Gronland-Expedition Alfred Wegener 1929 “und 1930/31% {7 ‘Bde.
Leipzig 1933/40, hsg, v, Prol, K., Wegener), noch in ‘der neten Biographie ,Alfred
Wegener” von Else Wegener: (Wiesbaden 1960), Er wurde im Sommer 1928 von: der
Notgemeinschaft ‘der: Deutschen Wissenschait fiir Wegener und seine Kameraden,
den Eigengebrauch und fir die ersimalig am 5,11, 1928 zusammentretende, 17~
lképiige Grénlandkommission der NG umgedruckt und mit geringen Anderungen
von Wegeners Hand abgedruckt in ,Deutsche Forschung Aus d; Arbex’c d Notg d :
D. Wlss.“ H. 2, Berlin 1928, S, 181/205.. :

Da auch diese Publikation einen internen Charakter trug und. in nur geringer
Auﬂage erschienen; in weiteren Kreisen kaum bekannt wurde, erfolgte ein. Nach-
druck in  ,J, Georgi, Im Eis vergraben, Erlebnisse auf Station Eismitte der letzten
Gronland- Expedltxon Alfred Wegeners®, Munchen 1933 von der 5. Auﬂ 1937 ab :
als Anhang 1 S.230/254, =

Auch dieses Buch: ist langst vergrxffen, es durfte daher Zushmmung hnden,
wenn dieser Plan (mit Kennzeichnung von Wegeners Anderungen fir den Druck}:
als Dokument fiir den Stand der Inlandeis-Forschung um 1930 und nun, nach We-
geners vorzeitigem Tod wahrend der Durchiithrung dieses Planes, dewissermafien
als sein letzter Wille fiir dieses sein Forschungsgebiet hier nochmals abgedruckt -
wird, um allen an der Polarforschung, ihren groﬁen Mannern und ihrer Geschxchte
Interesswrten ;ederzefc zuganghch zu sein, - J Geor g1 :

Vorbemerkungen iiber- dxe Entstehung des Planes

Der Plan ist aus einer Verschmelzung dreier, in thren Anfangen unabhanglg
voneinander entstandenen Bestrebungen hervorgegangen, ‘

Schon ‘auf- der Danmark- Expeditlon nach Nordost- Gronland 1906—~08 unter
Leitung von Mylius-Erichsen habe ich, abgesehen von Hundeschlitienreisen zwi-
schen 74 und 81 Grad Breite auch an einer Handschlitienreise auf dem Inlandeise
tellgenommen und dabej die Erscheinungen der Randzone desselben aus eigener
Anschauung kennen gelernt. AuBler den meteorologischen Beobachtungen dieser
Expedition habe ich dann gemeinsam mit dem Kartographen Hauptmann I, P, Koch
auch die glazmlogxschen Beobachtungen bearbeitet. 1) Aus dieser Zusammenarbeit
entstand der gemeinsame Plan der ,Dinischen Expedition nach Kénigin- Lomse-
Land und quer durch das Inlandeis Nordgronlands unter Leitung von I P, Koch®,
“der 1912/13 wverwirklicht wurde und eine Uberwinterung auf dem Inlandeise in der:
ostlichen Randzone und eine Durchquerung von Nordost nach Siidwest umfafite.
Hier wurden als ‘Zugtiere islindische Plerde verwendet, Die wissenschaitlichen
Untersuchungen, die lediglich das Inlandeis und sein Klima betrafen, konnten hier
bereits im Vergleich zur Danmark- Expedmon wesentlich vertieft werden, Unter
anderem konnten hier Temperaturmessungen in Bohrléchern bis 24 m Tiefe durch-
gefiihrt werden.  Die wissenschaftlichen Ergebnisse dieser Expedition, die jetzt

3 1. P, Koch und A. Wegener, Diey glaiiolbgischen Beobachtungen der Danmark-Expe-
dition. Meddelelser om Grenland Bd, 46 (Danmark-Ekspeditionen ‘usw, Bd. VI Nr,. 1)
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vollstindig bearbeitet vorliegen ?), liefern nun zusammen mit denen der {fritheren
Durchquerungen von Nansen und de Quervain {iber die Naturverh&linisse auf dem
zentralen Teil der Eiskappe und die sich dort ergebenden wissenschaftlichen Auf-
- gaben so viel Orientierung, daf die Vorbedingungen fiir eine systematischere Er-

forschung derselben gegeben erscheinen, In der Tat hatten I P. Koch und A, We-
gener eine netie gemeinsame Expedition geplant, die ihre Inlandeisforschungen zum
Abschlufl 'bringen sollte, und auf der insbesondere eine Uberwinterungsstation im
zeniralen Firngebiet, ferner. Eisdickenmessungen, Schweremessungen und eine trigo-
nometrische Héhenmessung in Aussicht genommen war, Durch Kochs Anfang 1928
erfolgten Tod ist dieser Plan einer gemeinsamen Expedition unméglich gemacht
worden, und es ist eine naturgeméBe Entwicklung, daB die 'Aufgabe nunmehr von
emer deutschen Expedition unter A Wegeners Leitung verwirklicht wird,

In besonders gliicklicher Welse begegnet: sich dieser Plan mit denen der Not~
gemeinschaft der Deutschen Wissenschaft und von Prof;*Meinardus, Géttingen. Die
Notgemeinschaft hat bereits vor mehreren: Jahren die Organisation der Ausbildung
und des Aushaues von Methoden und. Apparaturen zur ErschlieBung der obersten
Erdrindenschichten angeregt, die nach: vorausgegangenen Einzelberatungen beson-
ders durch eine am 14, Mai 1925 in Gbitingen abgehaltene Besprechung geférdert
wurde, und sie stellte im AnschluBl hieran Geh. Rat Wiechert, Géttingen, und ande:
ren Stellen gréfiere Mittel dafiir zur Verfiigung, Prof, Memardus, Gottmgen, trat
nun in einem Vortrag in der: Deutschen Geophysxkahschen Gesellschaft im Dezember
1925 ‘mit dem Vorschlag hervor, diese Methoden zur Messung der Inlandeisdicke
zu verwenden, und gab die Anregung dazu, daB Geh, Rat Wiechert die Unter-
suchungen in seinem geophysikalischen Institut diesem speziellen Problem zuwandte
und mit Unterstiitzung der Notgemeinschait durch Dr. Mothes ein Instrumentarium
ausbauen lieB; daBl von letzterem bereits im: Sommer 11926 auf dem Hintereisferner
in den Oetztaler Alpen mit Erfolg zur Eisdickenmessung benutzt werden konnte. ?)
Gemeinsam mit Herrn Geh, Rat Wiechert schlug Prof, Meinardus sodann der Not-
gemeinschaft vor, diese Versuche auf das gronlandlsche Inlandeis auszudehnen; und
“letzierer regte w1ederum an, die Leitung dieser Unternehmung mir zu ubertragen,
obwohl sie von meinen eigenen Pldnen noch nicht unterrichtet war. Es war mir
daher hochst willkommen, als  {Ostern 1928 als W. sich seit:Januar bereits wieder
mit den Gronlandproblemen befaBite, G.) Prof. Meinardus mir die Frage vorlegte,
ob-ich bereit sei, die Leitung dieser Elsdmkenmessungen in Gronland zu iiberneh-
men, denn diese "bildeten ja einen: Teil meines eigenen Planes, den ich gerade der
Notgememschaft vorzulegen .im Begrlffe war.

Drittens ist zu erwihnen, daB Dr. Georgi,. Hamburg, bereits in. den Sommern
1926 und 1927 mit" Unterstiiizung der Notgemeinschaft und ‘der Hamburgischen
- Universitat Pilothallonaufstiege auf Nordwestisland ausgeliibrt hat und im weiteren
Verfolg dieser Untersuchungen den Plan einer aerologischen Uberwinterungsstation
an der gronlindischen Ostkiiste bei Nualik nordésilich von Angmagssalik betrieb,
wobel fiir spiter auch eine Uberwinterungsstation auf dem gronlandischen Inland-
eise ins Auge gefaBi war, %) Auch diese Pline decken sich zum groflen Teil mit
dem klimatologischen und aerologischen Teil meines hier vorgelegten Programms
und wiirden durch Beitritt-von Dr, Georgl zur vorhegenden Expedition mit dieser
verschmolzen werden, : :

2) 1. P, Xoch und A. Wegener, Wissenschaftliche Ergebnisse der Dénischen Expedition
naéh Konigin-Louise~Land ‘und quer -liber dag Inlandeis~1912——13. Méddelelser om. Gren-
land Bd, 70 Abt. I u. 1L (Kopenhagen): 1930.

3y H . Mothes, Seismische Dickenmessungen von Gletschern (Diss. Gottmden), ZEItSChI' R
Geophysik:Band 3,:1927, 'S.. 121184, (Dr.. Mothes sollte:atich  Wegener flir diese Messungen
nach ‘Gronland begleiten, wurde jedoch durch: Krankheit daran gehmdert G i
4):J.-Georgi, Aerologle der hohen Blelten und groﬁen erkulatlon, Arktis Bd, 1, Heft 3/4,
S.:83-96, Taf. 23, 24, : -
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1. Die wissenschaftlichen Auigaben

Bekannthch war. Norddeutschland in der letzten geologischen Periode zu
wiederholten Malen ‘'von machtigen Inlandeismassen {iberschwemm?, die von Skan-
dinavien: ausstrahlten.” Mit' dem Studium’ der wechselnden Ablagerungen und ‘der
Klima-Anderungen dieser Zext beschiftigt sich mit ‘Recht eine auBerordentlich
groBe Zahl von Gelehrten in Europa;-handelt es sich ‘doch um die Zeit ‘des ersten
Auftretens des Menschen und um die Bedingungen seiner Entwicklung. Alle diese
Untersuchungen setzen aber eine genaue Kenntnis des Inlandeises und seines Klimas
voraus, die wir heute nur an 2 Stellen, in ‘Grénland und in der ‘Antarktis studieren
kodnnen, So ist die Untersuchung ‘des am leichtesten erreichbaren grénlandischen
Inlandeises, abgesehen von' ihrer ‘allgemeinen Bedeutung, auch mnotwendig fiir ein
volles Versténdnis unserer heimatlichen Vorzeit,

‘Bei einer systematischen Inlandelsforschung miissen glaziologische und meteoro-
logische Untersuchungen Hand in Hand gehen, da die beziiglichen Probleme mitein-
ander verquickt sind, Das Inlandeis ist ein Produkt des Klimas, beeinfluBt aber
seinerseits wieder das Klima durch Ausbildung der glazialen Antizyklone, Die
glaziologische Frage der Erndhrung des Inlandeises hingt unmittelbar mit der
meteorologxschen Frage -der N1ederschlagsmenge, teilweise ‘auch der Reifbildung,
zusammen, - Die Temperatur im Innern des Eises und Firns hingt in erster Linie
von der Lufttemperatur ab usw: Die von der Expedition zu behandelnden Einzel-
?%fgab;n sind: daher entweder glazxologlscher oder meteorologischer Art; Es smd
olgende: : : :

A Glazlologle : '

1 Messnng der Dicke des Inlandelses, Es ist ohne welteres klar, daf3 fast
fiir alle. das Inlandeis betreffende Fragen die Kenntnis: seiner Machtigkeit von
grundlegender Bedeutung ist, Es eriibrigt sich, dies im einzelnen auszufiihren, Bis-
her sind wir in dieser Hinsicht lediglich auf Schatzungen angewiesen. Eine solche,
kiirzlich von Prof, Memardus auf-indirektem Wege durchgefithrte Schitzung ergab
fiir.das gronlandsche Inlandeis: eine mittlere Machtigkeit von etwa 1800 m; so daB
die groBie Michtigkeit im zentralen Teil tiber 2000 m betragen diirfte, Die direkte
Messung dieser Eisdicke ist jetzt durch die Entwicklung der geophysikalischen Aui-
schlieBungsmethoden in den Bereich der: Moglichkeit gertickt, Insbesondere hat
Dr. Mothes am Geophysikalischen Institut in Goéttingen in:denletzten Jahren: eine
seismische Methode ausgearbeitet und bereits 1926 und nach- Verbesserung erneut
1928 ‘auf dem Hintereisferner praktisch erprobt; bei welcher Sprengungen auf der
Exsoberﬂache veranstaltet und die dabei erzeugten elastischen \X/ellen, die: teil-
weise vom Untergrund reflektiert werden, in passender Entfernung mit einem klei-
nen Vertikalseismographen registriert werden Die Methode ist schon jetzt brauch-
bar und wird noch weiter verbessert,

Eine zweite Methode, bei welcher dasselbe Prinzip benutzt, aber der Empfang
aui dem Wege iiber ein Mlkrophon elekirisch registriert wird, ist auf der Reichs:
anstalt fiir Erdbebenforschung in:Jena unter Leitung von Geh, Rat Hecker aus-
gebildet und 1928 auch bereits durch Dr,. Meisser auf dem Hintereisferner mit Er-
folg erprobt worden, Thre Empfindlichkeit steht vorliufig noch hinter der der Got-
tinger Methode zuriick, soll aber noch erhdht werden, :

Auch eine elektrische Methode, bei der die. Feldanderung ‘einer:auf dem E:se
ausgelegten Antenne durch den leitenden Untergrund ‘derselben gemessen wird;:ist
bereits durch’ einen Gbttinger: Doktoranden ausgeblldet und “an’ Aipengletschern
‘erprobt, Auch ihre Weiterentwicklung kommt in Frage, =~

Ob es mbglich sein wird, mit der magnetischen Feldwaage von Ad Schmldt,
die sich wegen ihres germgen Gewichtes und der leichien Bedieniung besonders fiir
Schlittenreisen eignen wurde, brauchbare Relativ-Werte der Eisdicke zu erhalten,
miiften erst Vorversuche in Gronland lehren, Bei solchen, dic 1928 an den freilich
viel ‘diinneren Alpengletschern ausgefithrt wurden, konnte eine Entscheuiung hier-
fiber noch nicht erzielt werden, ,
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Bei der praktischen Durchfithrung der Messungen in Gronland muBl man-jeden-
falls beriicksichtigen, dafl ‘dieselben wegen ‘der Inhomogenitit des Inlandeises und
wegen der Dampfung der ‘Wellen im Firn durch dessen Lultgehalt unvergleichlich
viel schwieriger und zeitraubender sind als etwa die Messung der Meerestiefe mit
dem Echolot, Namentlich die w1cht1gsten Messungen im zentralen Firngebiet wer-
den wahrscheinlich nur dann gliicken, wenn sowohl die Sprengung wie die Regi-
strierung am Boden von tiefen Schédchten ausgefiihrt werden, Nimmt man dazu die
Notwendigkeit, zunichst zur Bestimmung der Wellengeschw1nd1gke1t im Firn eine
Reihe von Sprengungen in verschiedenen Absténden von der Registrierung durch-
zufithren, so_ergibt sich, daB ein Aufenthalt von einigen Monaten, am besten eine
Uberwmterung im zentralen Fxrngebwt tiir diese ‘Aufgabe wiinschenswert ist, Will
man lings eines west-6stlichen Querschnitts durch Grénland die Eisdicke .vom
Rande bis zur Mitte einigermaBen kontinuierlich verfolgen kénnen, so ist auBlerdem
¢ine zweite Winterstation auf dem Inlandeise in dessen Randgebiet wiinschenswert,
wo ein zweiter Spemahst mit einem zweiten Instrumentarium sich der gleichen Auf-
gabe widmet; sowie méglichst zahlreiche Schlxttenrelsen zw1schen belden Stahonen
in'den gunstlgen Rexsemonaten.

2, angonometrxsche Hohenmessung der Inlandelskappe

Die Seehohen auf dem Inlandeise sind bisher: stets nur auf barometr:schem
Wege gemessen worden, Die Berechnung geschieht schrittweise von Zeliplatz zu
Zeliplatz, indem jedesmal Temperatur.und Luftdruck gemessen werden, D1ese Be-
rechnung ist aus verschiedenen Griinden sehr ungenau. Erstens treten in der
Marschzeit, die zwischen den beiden ‘Ablesungen liest, zeitliche Anderungen des
Luftdrucks: ein, ‘die sich nur sehr ungenau mit Hilfe der gronlindischen Kisten-
stationen oder mit Hilfe der auf den Zeliplitzen selbsi zwischen Ankunft und Auf-
bruch beobachteten Druckénderung. abschitzen lassen, Zweitens aber liegen die-

~ beiden Zeltplitze im allgemeinen in verschiedenen Abstdnden vom Zentrum der
glazialen Antizyklone, und folglich steckt in dem gemessenen Druckunterschied
noch die horizontale Druckzunahme nach dem Innern dieser Antizyklone, die sich
nur:sehr roh auf Grund.der Windstarke unter Heranziehung europaxscher Analogien
abschiizen 148t Dieser letzte Punkt ist besonders bedenklich; denn wir sind hier
gendtigt; ein FElement, das durch Beobachtung bestimmt We1den sollte und dann
: ioﬁes Interesse bote, namlich die Druckzunahme nach dem Innern der glazialen
ntizyklone oder kurz deren Stirke, durch blofe Schitzung zu ermitteln. )

So sind alle barometrischen Héhenmessungen auf dem Inlandeise mit Unsicher-
heiten behaftet, die 100 m und mehr erreichen konnen, so daB es jedenfalls auf die-
ser Grundlage nicht moglich ist, bei spiterer erderhoiung der Messung ein zuver-
lassiges Urteil zu gewinnen, ob die Hohe des Inlandeises im Wachsen oder im Ab-
nehmen begriffen ist.

Wird dagegen die Hohe des Inlandelses von der Kiiste bls zur Mitte auf trigo-
nometrxschem Wege ermittelt, so ist damit eine Genauigkeit von schatzungswease
'10 m zu erreichen, was fiir die genannte Frage ausrelchend ist,

- Zugleich wird aber ‘durch eine solche vom Luftdruck unabhingige Hohen-
messung erst die Moglichkeit gegeben, die Luftdruckmessungen an einer Winter
station im zeniralen Firngebiet vollstdndig meteorologisch zu verwerten, insbeson-
dere kann nunmehr die honzontale Druckzunahme nach dem Innern der gl az1aler

) Als eines..der w1cht1gsten metemologxschen I‘,rgebmsse der ersten Uberwmtelung in
der Mitte des gronldndischen Inlandeises: {,Eismitte? 1930/31). stellte sich heraus, daB diese
»Glaziale 'Antizyklone®  als 'standige "Erscheinung nicht besteht; es wechseln solche
Hochdrucklagen -iiber::dem  Inlandeis. mit zyklonalem  Einflufl der grof3en; west-tstlich
wandernden  groBen  Tiefdruckgebiete,: wenn diese nicht selpst gelegentlich .sogar das
Inlandeis Ubérschreiten: (M. Walden,: Zeitschr, {ur et 12, 1958, 147/154), " Zur ‘barometri-
schen Hohenmessung auf dem Inlandeis: J. Georgi; Wiss.. Ergebn., Bd. IvV. 1 (Leipzig 1935)
:202/208; sowie groBes Klimadiagramm als Beilage; W. Xopp, ebda 176 B. Brockamp. Neues
Jahrb. f..Geol. & Paldont., Abhdin, Bd, 93 H. 2 1951, 177/232. — Neue Messungen werden
erwartei von -der Internanonalen ‘Glaziologischen Glonland—-Expedltlon (“EGIG“) 1958/60,
;SIehe . Malzer, Zeitschr, f. Velmessungswesen 85,8 1960 :275/286. G :



Antizyklone exakt gemessen und ihre Schwankungen mit ‘der  Wetterlage verfolgt
werden, Die trigonometrische Hohenmessung dient also gleichzeitig glaz:ologlscnen
und meteorologxschen Zwecken,

:Diese " Messungen erfordern gegenseitiges Anvisxeren (mxt Hlldbrandt schen
Reise-Theodoliten) von zwei noch  in’ Sicht von' einander ‘gelegenen Punkten auf
der Durchquerungsroute, sowie Messung des Abstandes der beiden Punkte mit dem
Mefrad (Hodometer); Diese Messungen miissen schriftweise von der Kiiste bis zur
zentralen Firnstation durchgefiihrt werden, Sie verlangen zwar ‘einen betrachtlichen
Aufwand an Zeit und Arbeitskraft auf den Schlittenreisen, sind aber mit einem seit
langem in:der ‘Arkiis erprobten Instrumentarium durchzutithren, Als*Nebenergebnis
liefern sie den Betirag der terrestrischen Reifraktion, die ‘auf dem Inlandeise vermut-
lich abnorm hohe Werte aufweist und deshalb'von Interesse ist, zitmal wenn dabei
aucg die vertlkale Temperaturvertexlung m den untersten 2 Metern mlt beobachtet
wird;

3 Schweremessungen

In Verbindung mit den iibrigen Aufgaben wére auch dxe Messung der Schwere
‘durch Pendelbeobachtungen lings einer Route iiber das Inlandeis von groBem In-
teresse, ‘da diese Beobachtungen ‘Aufschlull daritber geben kénnten, ob das Land
unter der Last des Inlandeises sich um einen entsprechenden Betrag gesenkt hat,
also Isostasie herrscht; oder ob das Inlandeis nur als Zusatzmasse auf dem Lande
liegt. Auch wiirden Schweremessungen mit dazu beitragen; die Ergebnisse der Eis-
dickenmessungen noch weiter abzustiitzen, und: witrden natiirlich ‘auch ihrerseits
durch die Verbindung mit den letzteren und mit der frigonometrischen Hohen-
bestimmung. an Wert gewinnen, Die. Ausiithrung solcher Schweremessungen mit
einem leichten Pendelapparat, Halbsekunden-Pendeluhr und. funkentelegraphlscherg
Zeitemplang, deren Gesamtgewicht wohl innerhalb der Grenzen von 100 kg gehal
ten werden kann, witrde auf den hier geplanten Schlittenreisen keinen unitberwind-
hchen Schwierigkeiten begegnen und gute Ergebnisse versprechen, zumal wenn s1e
von'einem routlmerten Fachmann besorgt wiirden; : :

Lexder wird trotzdem von diesen Messungen, d1e einen wesenthchen Te:l des
urspriinglichen Planes b1ldeten, bei der vorliegenden Expedlhon wahrscheinlich ab-
gesehen werden miissen, Das dénische Geodéatische Anstitut in Kopenhagen hat
namlich. einen umfangreichen fiir eine ganze Reihe von Jahren festgelegten Plan fiir
eine Schweremessung ganz Groénlands auigestellt und die Bewilligung der hierzu
notigen Gelder durchgesetzt, und auch bereits. mit solchen Messungen -an den
Kiisten begonnen: Den Hauptpunkt, der freilich erst in einigen Jahren nach Schai-
fung eines besonderen, sehr leichten Instrumentariums in Angrilf genommen werden
soll; bilden hierbei Schweremessungen auf dem Inlandeise zur Lésung der Isostasie-
frage, Da nun den ersten derartifen Messungen naturgemiB das groBte Interesse
zukommt, so wiirde die Ausfuhrung von Schweremessungen auf dem Inlandeis durch
eine ‘deutsche Expedition eine Durchkreuzung der Pline des dénischen Institutes
bedeuten und diesem durch die Vorwegnahme des wissenschaftlichen Hauptergeb-
nisses méglicherweise sogar Schwierigkeiten bei der weiteren Fxnanzxelung seines
Planes schaffen, Mit Riicksicht darauf, daBl eine deutsche Expedition in Gronland
Gastrecht genieft und einer ausdriicklichen Genehmigung seitens ‘der dénischen
‘Behorden bedarf, erscheint es deshalb geboten, dem Wunsch des dénischen Instituts
zu_entsprechen und von Schweremessungen bei der vorliegenden Expedition troiz
des dadurch entstehenden wxssenschafthchen Verlustes abzusehen. 9

23 Anmerkungen beim 1. Nachdruck 1937 ‘Es ist’ als besonderer Beweis fur eine wahrhaft
WlSﬁenschafthche ‘Gesinnung und zugleich fur die Wertschatzung Wegeners in Dinemark
ZU werten, daB der Dnektor des Dinischen Geoditischen Instituts, Prof. Dr. Norlund{
schlieBlich doch 'seine Zus‘ummung zur-Austiihrung der Schweremessungen durch Wege-
ners : Expedition -gab.
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4, Schacht- und. Bohranlagen T ;

= “Schon auf Kochs Expedition wurden Schéchte und Bohrlécher angelegt, um die
Anderung der Dichte und der Temperatur mit der Tiefe im Inlandeis zu messen, An
der Winterstation Borg, die:auf dem Eise der. Randzone lag, wurde ein 7% m tiefer
Schacht mit der Axt in das Eis eindehauen; weiter.wagten wir wegen der Einsturz-
gefahr in dem briichigen, von Rissen durchsetzten FEis nicht zu gehen, Bei der
Durchquerung wurde im:zentralen Firngebiet zweimal ein ‘solcher :Schacht von 6
bzw, 7.m Tiefe gegraben, Hier war die Grenze gesetzt durch den Mangel an.geeig-
netem Grabgerit und die Unmoglichkeit, langer als einen Tag an derselben Stelle
liegen zu bleiben, Abgesehen von Temperaturmessungen gestatteten diese Anlagen
sehr wichtige Feststellungen {iber die Struktur (im- Eise Blauband-- und Spalten-
struktur, im Firn Schichtung) und der Dichte, Im Firngebiet nahm letztere deutlich
~mit der Tiefe zu, erreichte aber auch in 7 m Tiefe noch immer nicht den Wert von
0,5, wahrend der Firn der Alpengletscher ‘auch schon.an der Obetfliche etwa den
Wert 0,6 hat, Der Firn bestand in dieser Tiefe sus auffallend groBen Kristallen,
zwischen denen aber. auch die Luftzwischenrdume ‘auffallend grofi-waren, so: daf}
er einerseits recht-hart und nur schwer mit dem Spaten zu bearbeiten war, aber
‘anderseits dem Atem beim Hindurchblasen fast keinen Widerstand entgegensetzte. /)

o In irgendeiner: Tiefe mulBl: der Firn sicherlich in massives Gletschereis iiber-
gehen, in dem die Lultblasen ihren Zusammenhang uniereinander und mit der duBe-
ren Luft verlieren, Wir wissen bisher nicht; in welcher Tiefe dies stattfindet, und
ob der Ubergang vom Firn zu Eis allmahlich oder sprunghaft vor:sich geht. Die selt-
same Erscheinung des: ,;FirnstoBes”; bei welchem auf groflerem ‘Areal der Firn
ruckweise zusammensinkt, legt die Vermutung nahe, dafl der Ubergang zum FEis
sprunghatt sein konnte, dafl ndmlich beim FirnstoB: die jeweils unterste Firnschicht
dicht iiber dem massiven Eis zermalmt und dadurch in Eis verwandelt wird; Eine

-#Schachtanlage, die wesentlich gréBere Tiefen: erreicht; konnte iiber diese Fragen
AufschluBl geben, die nicht nur Hir die Mechanik des Inlandeises iiberhaupt, sondern
auch speziell fiir die-Dickenmessung von Wichtigkeit ist, weil sich die Geschwin-
digkeit der Erschiitterungswellen mit der: Dichie 4ndert, Da im Firngebiet die Ein-
sturzgefahr eines vertikalen 'Schachtes wegen der Spaltenlosigkeit und Zihigkeit
des Firns nur sehr gering sein kann, so wiirde es einer Winterstation im zentralen
Firngebiet moglich sein, unsere Kenntnisse in diesem Punkt sehr erheblich zu er-
weitern, Selbst wenn sich nur eine Schachttiefe von 20 m erreichen liefle, so hitte
man damit doch schon den Schneezuwachs der:letzten 40 bis 50 Jahre durchfahren,
und: eine mikrophotographische Untersuchung der Strukiurverinderung mit der
Tiefe und die leicht zu messende Dichtednderung mit der Tiefe wiirden gerade in
diesem Gebiet, wo Schmelzung iiberhaupt nicht mehr vorkommt und alle Umwand-
lungen nur auf dem Wege der Sublimation vor sich gehen, von besonderem Inter-
‘esse  sein, : ; i : i : : e i

2 Auch im Gletschereis der Randzone wird eine solche Schachtanlage eine Reihe
wertvoller glaziologischer Spezialuntersuchungen erméglichen, wie eine Unter-
suchung des Gletscherkorns und insbesondere der Kristall-Orientierung in den an-

- geschnittenen Blaubandern mit Hilfe deés Polariskops, ferner eine genauere Unter-
suchung des von Koch und Wegener entdecktien Uberdrucks der eingeschlossenen
Luftblasen; u,va. Hier wird allerdings wegen der groferen Einsturzgefahr eine
Schachtverkleidung benutzt werden miissen, ‘wenn ‘man die Tiele gegeniiber der-
jenigen aufs Kochs Expedition wesentlich steigern will, : : :

" Weiter sollen sowohl bei der zentralen Firnstation wie bei der auf dem Eise
der Randzone liegenden Station im Laufe der Uberwinterung eine Reihe von Bohr-
18chern angelegt werden, die zur Messung der Temperatur im Innern des Eises bzw:

7y vgl dazu die 6fteren Klagen des Tagebuches (.Im Tis vergraben iiber. Z}lglﬁff in der
Tirnhohle von Eismitte ‘bei: stiirmischem Wetter. Aus. einem mit ‘dem  Schistock in die
Wand gestoBenem Lioch' kam ein: Luftstrom wvon- solcher:Stirke, dal: eine Kerze aus-

geblasen 'wurde.
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Firns ‘dienen, Im:Firn werden 'diese:Messungen erstmalig gestatien; die langsame
Temperaturzunahme nach unten iind damit den vertikalen Warmestrom zu bestim-
men, ‘der stindig’ durch ‘die Firnmassen nach oben strémt. Ein Vergleich mit dem
aus ‘dem’ Erdinners stammenden Wirmestrom, den man ‘in- dem Gnueisgebiet von
Grénland wohl ‘als normal voraussetzen darf, wiirde ‘ein Urteil dariiber liefern, ob
und in’ welchem Ausmal das Inlandeis von unten abschmilzt, woriber blsherk nur
theoretische . 'Schétzunden vorliegen, . Auch: wiirden diese Temperaturmessungen
einen ungefahren Schiufl auf die Eisdicke gestatten. )

Im Gletschereis der Randzone, wo die Bohrungen mdglichst auf einem Gebiet
mit starker Gletscherbewegung ausgefithrt. werden sollen, wiirden diese: Tempera-
turmesSungén, wie schon-die Erdebnisse der Kochschen Expedition zeigen, unge-
mein wichtige Aufschliisse hefern, die von gréfitem EinfluBl ‘auf unsere Vorstellun-
gen von der Natur:.der Gletscherbewegung werden diirften, Es ist nicht moglich,
hier dies:Problem und seinen Zusammenhang mit der inneren Gletschertemperatur
vollstand1g aufzurollen, ‘Es sei nur so viel gesagt, daB. ein groBer Teil der europii-
schen Glaziologen noch immer die Amnsicht von Prof, H, Hess teilt; nach welcher
fortschreitende Gletscher auch in den Polargebieten durch die beim Stromen’
erzeugte Reibungswirme im Innern dauernd auf dem Schmelzpunkt gehalten wer-
den, ja daB die Gletscher gerade diesem Umstande ihre FlieBfdhigkeit verdanken,
Aber schon die bis: 24 m: Tiele reichenden Temperaturmessungen: der Kochschen
Expedition haben gezeigt, daBi diese in den Alpen gefundene GesetzméBigkeit bei
polaren Gletschern nicht gilt, und dal bei diesen jedenfalls der gréBte Teil, viel:
leicht sogar der ganze Gletscher, negative Temperaturen aufweist, so dal} das Flie-
Ben keineswegs von der Erreichung der Schmelztemperatur abhingen kann, Eine
erneute. Priifung dieses Ergebnisses, bei der man mit verbesserter Bohrmethode
wohl noch etwas groBere Tiefen wird erreichen konnen, wire deshalb von groBter
Wichtigkeit Anderseits haben aber gerade die Beobachtungen von Kochs Expedi-
tion gezeigt, daf} der vertikale, nach oben gerichtete Warmestrom im Gletschereise
erheblich grofler war als der normale, aus dem Erdinnern stammende Strom, so da8
im Eise tatsachlich Wéirmequellen liegen miissen, die nur in den als Gleitflichen
wirkenden Blaubindern (Relbungswarme) gesucht werden kénnen, Die Vertiefung
dieser Ergebnisse namentlich in quantitativer Richtung durch neue, tieferreichende
Temperaturmessungen wére von grofler ‘Wichtigkeit; handelt es sich dabei letzten
Endes doch um die Frage, ob die Gletscher wie eine zdhe Fliissigkeit stromen; wie
die gegenwartlg herrschende Theorie annimmi, oder ob die Bewegung hauptsichlich
in einem : Gleiten auf inneren Gleitflichen, den Blaubidndern, ‘besteht, worauf
di¢ Beobachtungen aus Polargebxeten, namenthch von Hamberg, Philipp und Koch-
Wegener, hinweisen,

, Die technische Durchfuhrung yon Elsbohrungen im Polargebxet war ‘bisher

dadurch sehr erschwert, daBl das Bohrmehl nicht mit Wasser herausgespult werden
kann, sondern von Zelt zu . Zeit ‘mit besonderen ,Schmantlsffeln” aus dem Loch
entfernt werden muB, so daB die Bohrarbeit infolge des beim Herausnehmen ndtigen
Zerlegens des Gestinges sehr langwierig wird, Die grofiten, bisher bei-Uberwinte-
rungen erreichten: Tiefen betragen deshalb nur 24 m (Koch-Wegener) und 30 m

% Zum'Stande “dieser: Fragen um: 1960 verglelche man J.~Ji Holtzscherer (& A Bauer:
Contribution:ia:la’ connaissance..de 1‘Inlandsis ‘du Groenland.: Vortriage bei. der X. Gen.-
vers. d.IGGU Rom 1954 (Expéditions: Polaires ‘Francaises, 47 Av.du:-Maréchal - Fayolle,
Paris:i6e); R. Haefeli (ETH Zurich, Gletscherkomm. d. Schweiz.  Naturf,  Ges.: Die infer-
nationale:glaziologische Glonlandexpedltxon 1857/60,  Schweiz, ‘Bauzeltung 77 H,-29. v, 16,7, =
1959 “ders.;  Orientierender ‘Bericht liber die:glaziologischen Ergebnisse der: Expedition
SGausst imi-Kangerdlugssuag: vom: -August 11959, Teil -II; Zur: Rheologie des (gronlind:)
Inlandeises: und ‘der ‘Antarktis: (EGIG; Prof.: A/ Bauer, 46 .rue:Geiler;  Strasbourg, Bas
Rhin).. Das Inlandeis hat sich als',kalter Gletscher? erwiesen, 'G.

4% N N 51



(v. Drygalskx) Durch %) sorgisltige Ausnutzung aller Erlewhterungen beim Bohren
(Benutzung des Schmantldffels schon zum Bohren, Verwendung eines Bohrturmes,
Beginn der Bohrung am Boden des oben genannten Schachts, vielleicht auch Ver-
wendung von Fallbohrern) miiite versucht werden, die Maximaltiefe noch eiwas
-zu vergroflern, da die Messungen um so weitergehende Schliisse zulassen, je weiter
sie hinabreichen, Aber selbst wenn dies nicht geldnge, so ‘wiirden neue Temperatur-
messungen im Gletschereis nach dem Gesagten unter allen Umstinden. von weit-
tragender Bedeutung sein.” Bei Kernbohrung wiirde zugleich der herausgebrachte
Kern ‘Gelegenheit bieten, ‘die Dichtebestimmung bis .zur ‘Grenze des Bohrloches
auszudehnem :

5. Beobachtungen uber Gletscherbewegung, Abschmelzung in der’ Randzone u, a

Die ‘groBen Eissirome, in denen das gronlandische Inlandexs nach Westen auf
das Meer hinausflieBt, bewegen sich mit etwa 10 bis 20 m pro Tag, d, i, stwa
100mal schueller ‘als die Alpengletscher, Eine vollstandxge Bestimmung  der Ge-
schiwindigkeitsverteilung in"der Quer- und Lingsrichtung eines solchen Gletschers
wiirde ‘dalier unter allen Umstdnden einen wertvollen Beitrag zu unserer Kenntnis
der Gletscherbewegung liefern, Ob hierzu Gelegenheit vorhanden sein wird, hangt
allerdings von der Wahl des Aufstiegsories ab; bei der man aus reisetechnischen
Griinden gerade die’ zerrissenen Schnellaufer unter den Inlandelsabﬂussen w1rd
vermeiden miissen;

- Dadegen sind fast dberall in der Randzone Geblete anzutreffen, dle von groBen
Blaubandsystemen: durchzogen sind, und es wird voraussichtlich moglich:sein, das
-Haus der Randstatlon entweder. auf einem solchen Blaubandsystem .oder doch in

unmittelbarer Nahe eines solchen zu errichten; und damit wire Gelegenheit gege-
ben, die bisher immer nur erschlossenen gleitenden Verschxebungen langs dieser
olaubénder zum ersten Mal messend zu verfolgen,

: Diese Aufgabe erfordert allerdings die Entwwklung einer neuen Beobachtungs-
~methode, denn es genfigt nicht, die Bewegung einzelner Punkte der Gletscherober-
fliche — etwa einer ausgelegten Steinreihe — zu verfolgen, man mulB vielmehr auf
der Oberfliche quer iiber das Blaubandsystem eine kontinuierliche Linie abmarken,
die es gestattet, alle dort auftretenden Verschlebungen sofort zu erkennen, Nach
einem Vorversuch in den Alpen kommt in Frage das Einritzen einer geradlinigen
Furche auf der Eisoberfliche und Einstretien von Sand, der sich im Sommer dann
noch tiefer einschmilzt, Die wiederholten Beobachtungen an einem solchen Blau-
bandsystem wiirden auch dazu dienen, unsere im einzelnen noch: unklaren Vor-
stellungen iiber den ProzeB der Umwandlung: des blasenerfiillien Gletschereises in
das blasenfreie Eis des Blaubandes zu kliren, In dieser Hinsicht sei nur daran
erinnert, daf} manche Glaziologen, wie H, Hess, heute noch:die Ansicht vertreten,
daB die Blaubénder alte Firnoberflichen sind, die durch die Gletscherbewegung in
bestimmtier Weise deformiert sind; wihrend 'andere sie ‘ganz unabhangig von der
Firnschichtung durch Spriinge entstehen lassen,

Ein anderes glaziologisches Problem, das sich lexcht untersuchen laBt ist die
Messung des Abschmelzbetrages in der Randzone; Sie geschieht; indem man Bohr-
locher von geniigender Tiefe anlegt und in'sie Mafistdbe versenkt, deren obere Teile
im Sommer herausschmelzen und den Abschmelzungsbetrag abzulesen  gestatien,
Solche Messungen sind bisher in Grénland nur ganz vereinzelt nahe ‘dem Eisrand
ausgefithrt worden, Fiir: Betrachtungen iiber den Gesamthaushalt des:Inlandeises

9) ' Von 'W. im Druck verbessert: Durch Verwendung von:Seilbohrern oder wahrschemhch
noch  besser: von Kernbohrern: miiite: versucht werden = . . Inzwischen wurden durch: die
TPF1950 ‘bei RBismitte 11 mit: Kernbohrer 150 :merreicht: J Ch, Heuberger, Forages sur
I*Inlandsis. ‘Glaciologie ‘Groenland Vol. I, Actualités scientif. et industr. Nr. 1214, Hermann
& Cie, Paris 1954, =~ Dazu: J. Georgi-u., and. Ann, de Géophysique 12 H, 1:1956,:102/110;
ebda 2853 13, H. 2:1957,:158. Inider Antarktis wurden bei: Little America 300 m erbohlt
. Homkes, Neue Elgebmsse der - glaziol. Erforsch. d. ‘Antarktis  (im 3, Int.. Geophys.
Jahr). , Umschau® 1960 F.' 18, 449/453, Hzerbel wu1den Auftragsschwhten von 1500 Jahren

durchfahren. G.
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braucht man aber den Gesamtbetrag der Abschmelzung in der etwa:100 km breiten
Randzone, den man bisher nur geschatzt hat.. Es. ergibt: sich daher:die Auigabe,
langs der Schlittenroute; soweit sie in der Randzone verlduft, eine gréfiere Anzahl
von Messungen dieser Art anzustellen,

Es gxbt ferner in der Randzone eine groBe Zahl besonderer, mit den Schmelz-
vorgéngen zusammenhingender Erscheinungen, wie Mittagslocher, Oberflichen-
biche, Gleischerbrunnen, Springquellen; Hohlen, Kalbungen, Eisberge, Steilwinde,
Morénen usw., bei denen schon die Herstellung guter photograpischer Abbildungen
sowie die Beobachtung threr jahreszeitlichen Anderung von groRem glaziologischem
XVirt sein kann. %) Die Expedition mufl daher eine gute photographische Ausrustung
haben, :
" Wo sich Gelegenhelt dazu bietet, “sollen. .auch iriihere Vermessungen von
Gletscherfronten nachgepriift und: so Anhaltspunkte Adiber “das: Vorriicken. oder
Zuriickweichen des Inlandeises gewonnen werden, Vom Jakobshavner Eisstrom ist
bekannt, daB seine Front etwa zwischen 1850 und 1912 um rund 10.lkm zurlick-
gegangen ist. Es ist nicht unwahrscheinlich, daf die durch v. Drygalski 1893 in der
Eordostbucht vermessenen  Gletscher zu ‘solchen Feststellungen benutzt werden

dnnen ; , k : :

B. Meteorologle

1 Eme klunatologlsche Wmterstatlon im zentralen Firngeblet des Inlandelses
- in 2500 — 3000 m Seehéhe

Alle meteorolog:schen Beobachtungen aus dem’ Inneren Gronlands en’cstammenk
“den Sommerreisen, Die einzige, schon auf dem Inlandeis gelegene Winterstation
,Borg® von Kochs Expedition lag doch nur ganz am HuBersten Rande desselben.
Dle Sommerbeobachtungen aus dem Inneren haben aber so merkwurdlge Frgeb-
nisse geliefert, daB eine hier auch nur einen Winter lang titige Station in klimato-
logischer Hinsicht auBerst interessante Ergebnisse verspricht, Namentlich hat man.
im zentralen Firngebiet im Sommer Temperaturen gefunden, die weit tiefer sind,
als nach den am Rande beobachteten auch bei Beriicksichtigung der Seehthe zu
erwarten war. (In der 2. Julihilite z, B; regelmiBig Temperaturen zwischen —25 und
—352 C} Dabex hat sich gezeigt, daB dicse zentrale Zone sehr kalter Luft sowohl
nach Osten wie nach Westen scharf begrenzt ist und genau iiber der Mitte der
Inlandelskappe liegt; sie beginnt in durchschmtthch 250 km Abstand vom Eisrand,

e Frage welche Temperaturen im Winter in diesem kalten Kern der glazialen
Antizyklone auftreten, ist natifirlich von groBtem klimatologischem Interesse, ebenso
wie eine nihere Untersuchung der in dlesem Gebiet bisher regelmiBig angetroffenen
auffallenden Wltterungserschemungen, wie Eistibersattigung, Reif, Nebel, Windstille,
Bodeninversion, Auch die Frage, wie sich die bei den Sommerreisen so auffallend
stark gefundene tégliche Temperaturschwankung (gleich derjenigen in der Sahara')'
mit den Jahreszeiten dndert, wire durch eine solche Station zu lésen (°,'S. 48). ¢

Im Zusammenhang mit der Lufttemperatur ist auch das Eindringen der ]ahr~
lichen und tiglichen Temperaturschwankung in den Firn: ein sehr: dankbares
Forschungsobjekt fiir eine. Winterstation im zentralen Firngebiet, Schon auf Kochs
Expedition lieferten die einmaligen, auf der Schlittenreise ausgetithrten Temperatur-
messungen. im Firn bis 7 m Tiefe hinab ein Material, auf das sich wegen der gleich-
formidgen Struktur dieser Schichten die Theorie der. Warmeleitung. mit FErfolg:
anwenden lieB,  Werden solche Beobachtungen an einer Uberwmterungsstatlon den
groBten Teil des Jahres hindurch fortgesetzt, so erhilt man ein unvergleichlich
wertvolleres Materlal welches nicht nur die Ableitung des Warmelatungskoefﬁ«

0y Man darf h1erbe1 ‘an die bis'heute unilbertroffenen, g1a21olog1schen Photos yvom Inland-
eisrand: vor: Dronning Louises L.and bei den:eérsten: Vorstdfen dorthin: durch-A. Wegener
und. J, P..XKoch 1808 erinnern; siehe Lit. . ¥FuBnote 1, sowie. ihre: Wirdigung, in: J. Georg1

Nord-Gronland, ~die Forschungen  der Britischen Nordgronland-Exped1t10n 1952/54. Erd--
‘kKunde; ‘Arch. - wiss, Geogr,:Bd, 12,1 (Bonn) 1958, 51/61; Bd. 14,1 1960, 66/67. Ders Der

Riickgang des J’akobshavns Isbrae; Medd om G, 1585, 1959 50/70 ; i
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zienten des. Firns gestattet, sondern auch den ganzen Vorgang des ‘Abklingens der
oberflichlichen Jahresschwankung mit ‘der Tiefe und ihre zunehmende Phasen-
verzOgerung voraussichtlich in einer Reinheit ‘darstellen ‘wird, wie sie katim an einer
anderen Stelle der Erde erreicht werden kann. g :

Beim Eindringen ‘der t&glichen Schwankung gilt es noch ‘ein besonderes
Problem ‘zu lésen. ‘Die ‘bisherigen sporadischen Beobachtungen scheinen nimlich
zu zeigen, daBl hier der Einflul der Wirmeleitung vollstindig verschwindet gegen-
itber-dem der eindringenden direkten Sonnenstrahlung, was sich darin ZuBert, daB
man ‘nur ein” Abklingen der Tagesschwankung mit der Tiefe, aber nicht die zu
erwartende Phasenverzégerung findet. Die Aufklirung dieser Verhiltnisse ist auch
<von Bedeutung fiir die Frage des Wirmeaustausches zwischen Luft und Schnee-
oberfléche, Keine andere Stelle der Frde bietet so giinstige Bedingungen fiir eine
vollige Klérung dieser Frage wie das zentrale Firngebiet des Inlandeises. Erleich-
tert und gesichert wird diese Untersuchung durch die von mir auf Kochs Expedition
ersonnene (im Druck: benutzie) ,,Umsteckmethode®, bei welcher Thermometer mit
kleiner Kapazitat durch wiederholtes Umstecken gewissermafien mit: Schnee aspi-
riert werden und so die wahre Schueetemperatur liefern, wihrend frither die Ther-
mometer der in den Schnee eindringenden Strahlung ausgesetzt wurden und daher
zu hohe Temperaturen lieferten, i

Von besonderem Wert werden an einer solchen Station auch die Niederschlags: '
messungen sein,. Wegen der hier meist herrschenden Luftruhe werden sie sich mit
dem gewohnlichen MeBgerst ausfithren lassen, Indem zugleich durch Schneepegel
und datierte kiinstliche Staubhorizonte; die spiter ausgegraben werden, die Dicke
der angefallenen Schneeschicht bestimmi wird, wird man hier erstmalig exakie
Angaben iiber den jahrlichen Zuwachs des Inlandeises erhalten. Diese letzteren
Beobachtungen lassen sich ohne Schwierigkeit auch auf allen Depots und Lager-
plétzen ldngs der Route vom Rande bis zu dieser Station durchfithren, und so wird
es moglich sein, ein sehr vollstindiges Bild dieses jahrlichen Schneezuwachses und
seiner Verteilung lings dieses. Weges zu gewinnen. Bei den fritheren Sommerreisen

hat man die Grenze zwischen dem feinkdrnigen ;,Jungschnee’ und dem grobkornigen
Firn ldngs der ganzen Route verfolgt und unter gewissen, einstweilen hypotheti-
schen Annahmen ftiber die Jahreszeit, in der sich die Umwandlung in Firn vollzieht,
hieraus auf ‘den gesamten Jahresniederschlag geschlossen; Die Beobachtungen an
einer Winterstation 'im  Firngebiet wiirden .gestatten, die Richtigkeit dieser An-
nahmen zu priifen und nétigenfalls die {rftheren Bestimmungen zu korrigieren.

- “Ferner wird man den Anteil' messen kénnen, den die im zentralen Firngebiet
fast ununterbrochen vor sich’ gehende Reifbildung "am Jahresniederschlag  hat.
Wenngleich die Ansicht von Prof, Hobbs, daB das Inlandeis hauptséchlich nur durch
diesen Reif gendhrt wird, gewiB unzutreffend ist, so scheint dem Reif doch ein
‘merklicher: Anteil an dieser Ernihrung zuzukommen; dessen quantitative Bestim-

mung schon zur Lésung dieser Streitirage dringend erforderlich ist, o o

Auch die schon lange diskutierte andere Sireitfrage, ob Zyklonen das Inlandeis
iiberqueren, kann natiirlich ‘auf keine andere Weise so vollstindig beantwortet
werden, wie durch eine Winterstation im zentralen Firngebiet, Die Beobachtungen
einer: solchen Station wiirden insbesondere auch fiber den Bau solcher Zyklonen
Auskunit geben, der zu dem Zeitpunkt, wo ihr Zentrum mitten auf dem Inlandeise
liegt, sehr merkwiirdig zu sein scheint, Hierzu wiirden natiirlich atich die noch zu
besprechenden aerologischen Untersuchungen von groflem Wert sein, s

. Besonders lehrreich wiirden die meteorologischen Beobachiungen dieser Sia-
tion, wenn gleichzeitig eine zweite Klima-Station auf der westlichen Randzone des
Inlandeises vorhanden wire, An der Westkiiste Grénlands besteht zwar eine Reihe
meteorologischer Stationen im Rahmen des dinischen Beobachtungsnetzes, aber alle
diese Stationen liegen an der AuBenkiiste; und es ist bekannt, — . a, auch durch
meine eigenen Beobachtungen in Nordost-Grénland —, daB mit dem Betreten des
Eisrandes die klimatischen Elemente eine starke Anderung erleiden: Borg, auf dem
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Eisrande, hatte bereits ein wesentlich anderes Klima als Danmarks Havn an der
AuBenkiiste in der gleichen Breite und nur 100 km entfernt:

“Wenn auchsonst eine ‘einjihrige’ Beobachtungsreihe kaum als ausrelchend
beirachtet wird, um klimatisch befriedigende Werte ‘zu liefern, so liegen doch in
unserem Falle die Verhiltnisse besonders  giinstig.  Einerseits wird nimlich die
Stabilitat der glazialen Antlzyklone zitt Folge haben, daf} die Schwankungen von
Jahr zu Jahr hier relativ gering sind; und ‘anderseits verfiigen die im Westen und
Osten liegenden Kiistenstationen zum Teil bereits {iber langjahrige Beobachtungs-
reihen, ‘'so daB sich nach ihnen der Charakter des Beobachtungsjahres bestimmen
18B8t;, und damit ‘wird ‘es méglich, schon aus dem einen Juhr allgemeine klimatolo-
gische Ergebmsse abzule1ten ‘ ,

2, Ein aeroioglscher Quers"hmtt durch die glazxale Antlzyklone

‘Die genannten khmatologlschen Untersuchungen bediirfen noch einer Ergénzung
duarch aerologlsche, um den Aulbau der glazialen Antlzyklone zu erforschen, Dabei
handelt es sich einerseits um die Temperaturverieilung in der Vertikalen, die durch
Aufstiege von Drachen und Fesselballonen zu ermitteln ist, und: anderseits um die’
vertikale Windverteilung, die. durch Pilotballone bestimmt wxrd Beide Unter-
suchungen _versprechen sehr interessante Ergebnisse;

Wenn man die Lufttemperatur, die auf Kochs Expechtwn im zentralen Flrn-
gebzet gemessen wurde, mit derjenigen vergleicht, d1e (freilich 6 Jahre frither) von

Wegener iiber der AuBenkiiste mit Drachen in gleicher Seehthe gemessen
wurde, 'so findet man den auBerordentlich grofien Unterschied von 17 Grad, um den
‘die ‘Mitte der glazialen Antizyklone kilter ist als ihr Ostrand, Man darf v1elieicht
vermuten, daB mit zunehmender Hohe dieser thermische Gegensatz zwischen Kern
und Rindern schwacher wird, oder mit anderen Worten, daB im Inneren Inversion
herrscht, Aber wie weit. dleser Ausglelch gcht, ist bisher ganz unbekannt, Wenn
er; wie zu vermuten, auf einem Defizit in der Sirahlungsbilanz der Luft iiber dem
Inlandeis beritht, so ist anzunehmen, daB noch bis zur Stratosphire hinauf die Luft
dber demselben kilter ist als tiber den Kiisten, Die Frage ist von entscheldender
Wichtigkeit fiir das Verstindnis der Dynamik der glazialen Antlzyklone weil in
diesem Temperaturunterschwd d1e Kraftquelle 1hrer 50 ungemem stetlgen Luft-
bewegung zu suchen ist,

Uber die Windverhilinisse . in groﬁeren Hohen hegen blsher nur-aus \X’est-
gronland Beobachtungen vor (de Quervain, Hobbs). Will man' die Kinematik der
glazmlen Antizyklone vollstindig erfassen, so muf} die Windverteilung — ebenso
wie oben die Temperaturverteilung — 1dngs eines ganzen westdstlichen Querschnitts
und wombglich bis in die Stratosphire hinein studiert werden, Es ist noch immer
eine -offene Frage, ob die am Boden so i{iberraschend regelmiBige Luftbewegung
der glazialen Antizyklone sich nach oben bis zur Stratosphirengrenze fortsetzt oder
schon vorher durch dariiber hinwegschreitende Winde ersetzt wird, (Und ebenso:
unbekannt ist natiirlich, ob etwa auch die Luftbewegung in der Stratosphare durch
diese Antizyklone beeinfluft wird, -~ Im Druck gesir)

Diese aerologischen ‘Aufgaben lassen sich: mit hinreichender Vollstandlgkelt
16sen, wenn an drei festen Winterstationen Drachen- und F esselballonaufshege ‘sowie
Pilotballonaufstiege unternommen werden: Die Stationen miissen langs eines west-
ostlichen: Querschnittes von Gronland angeordnet sein, nimlich zwei im westlichen
und 6stlichen Randgebiet und: eine-auf dem zentralen Firngebiet im Bereich des
kalten Kerns der Antizyklone, Die beiden Randstationen werden wegen des hier
meist: lebhaften: Windes vorwiegend mit Drachen arbeiten miissen und benbtigen
daher eine Motorwinde, wihrend die zentrale Firnstation Wegen der hier meist
herrschenden Windstille hanpisichlich auf Fesselballone angewiesen ist und deshalb
mit Handwinde arbeiten kann, Da Stahlflaschen mit komprimiertem Wasserstoff fiir
die Schlittentransporte zu schwer sind, miissen — jedenfalls an der zeniralen Firn-
station und der westlichen Randstahon — Wasserstolierzeugungsapparate mit den
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notigen Chemikalien (Calciumhydrid) benutzt werden: Die:Erreichung von 4000°m
Seehshe wird der zentralen Firnstation; die selbst-schon in fast 3000 m Hghe liegt;
v'ermutlich ziemlich oft, den Randstationen allerdings nur selten méglich sein; Fiir
die .'Ausfiih‘rung von Pilotballonaufstiegen ist, da Wasserstoff ohnehin an ‘allen drei
Stationen erzeugt werden muB8, nur eine Ausriistung mit.den gebriuchlichen Spezial-
theodoliten und grofién, schnell steigenden und deshalb bis in grofie Hshen verfolg-
baren (}umiballons notwendig. Sollen die aerologischen Versuche zu befriedigenden
Ergebnissen fithren, so ist.an jeder der drei Stationen. die Anwesenheit eines Fach-
aerologen notwendig, ~ ~ L i : :

3, Kleinere meteorologische Arbeiten ,

Aufler den bisher genannten gibt es noch eine Reihe kleinerer meteorologischer
Aufgaben, die sich auf der vorliegenden Expedition leicht durchfithren lassen und
sehr lohnende Ergebnisse versprechen, Hierher gehéren zunichst Strahlungs-
messungen an der zentralen Firnstation und an wenigstens ‘einer der Rand-
stationen, Da die Strahlungsverhiltnisse die Ursache der glazialen Antizyklone
sind; so steht eine Untersuchung der Strahlung in unmittelbarer Beziehung zu den
iibrigen Programmpunkten der Expedition, Dazu kommt, daB moderne: Strahlungs-
messungen (etwa mit dem Michelsonschen Aktinometer) noch niemals auf dem.
Inlandeise ausgefithrt worden sind und daher interessante Ergebnisse versprechen,

. Ferner wird an den beiden Randstationen wahrscheinlich: Gelegenheit zur Be-
obachtung und Photographie (mit Fliegerkamera) von Luffspiegelungen
sein, wihrend es der zentralen Firnstation hierfiir an passenden Objekten fehlen
diirfte. Wird dafiir gesorgt, daB die Photographien ausmefbar sind, und wird die
gleichzeitige vertikale Temperaturverteilung durch Drachenaufstiege ermittelt, so
wird hiermit zum ersten Mal ein Beobachtungsmaterial gewonnen, das eine Priifung

_ der Theorie der Luitspiegelungen zvl8t, e
Ebenso wiirden Messungender Polarisation desHimmelslichtes, insbeson-

dere der Hohe der sogen. neutralen Punkte von Arago und Babinet von besonderem
Interesse sein, wenn sie an der zentralen Firnstation in groBer Seehthe und gleich-
zeitig an einer der Randstationen ‘ausgefiibrt wiirden, Es wiirde dabei entschieden
werden, ob die starke Durchstrahlung der Luft mit vom Schnee zuriickdeworfenem
Licht (,Eisblink®) eine abnorme VergriBerung der Punkthshen erzeugt oder nicht,
und ob die Erscheinung von der Seeh6he abhéngt, = . Gl ‘

- (Weiter ist kaum daran zu zweifeln, daB Gelegenheit zu Halobeobach-
fungen gedeben sein wird, die durch eine besondere, an die Stationen verteilte
. Instruktion mbglichst nutzbringend zu gestalten wiren, — Im Druck gestrichen),

Doch soll auf diese Einzelprobleme, die sich leicht vermehren lassen, hier nicht
weiter eingegangen werden, zumal ihre Verfolgung in der Regel der Initiative -der
einzelnen Expeditionsmifglieder {iberlassen bleiben muf: 1) .o o000

1L Die technische Durchfiihrung der Expedition -

. Zur Durchfithrung der im vorstehenden genannten wissenschaftlichen Unter-
suchungen ist die Anlage von drei Uberwinterungsstationen auf einem westostlichen
Querschnitt durch Grénland: nétig, von denen die mittelste im zentralen Firngebiet,

“und wenigstens eine der beiden anderen in der Randzone ‘auf dem Inlandeise gele-
gen sein muB, wihrend die dritte auch auf dem-eisfreien Kiistenlande liegen kann,

iy Uber. die 'wissenschaftlichen Ergebnisse unterrichten auBer den:schon:-genannten Ver-
s offentlichungen: a) Wiss. Ergebn, d. D. Gronland-Exp. Alfred Wegener; 7. Bde Leipzig
1933/40; b)) E, ‘Sorge & J. Georgl,) The scientific resulis of the Wegener Expeditions to.
.Greenland.' ‘Geogr. Journ; 81, 4 London 1933 333/352; ¢) ¥. Loewe, The Greenl. Ice Cap. as
seen by a Meteorologist. - Quart. Journ. R: Met, Soe, 62 No; 266 1936, 359/377; J; Georgl, Das
Klima des gronl Inlandeises usw. Abh. Naturwiss. Ver. Bremen 31, 2 Bremen 1939, 208/467;
ders. ,Im Eis vergr. vermehrte Ausg. Lelpzig 1955 U, 57. Hier S. 319/328 weiteres ein-
schligiges Schrifttum bis 1955, G. s : S ERREEN :
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Der. giinstigste Querschnitt ist dJe Linie ‘Umanak-~Scoresbysund auf etwa 710
Nordbreite, weil im letzteren die nérdlichste Kolonie der Ostkiiste liegt, und weil
diese Route ungefshr die Mitte hilt zwischen den beiden Durchquerungsrouten von
Kochs Expedition und de Quervains Expedition, und somit die groﬁ’ce Erwelterung
unserer Kenninis der Eisoberflache verspricht.

Das schwierigste Problem in reisetechnischer Hinsicht ist die Hmschaffung der
zentralen  Firnstation' mittels . Schlitten. Es ‘handelt ‘sich'darum, ein ‘Gepick von
etwa 70000-kg. von der Landungsstelle auf: das Inlandeis hinauf bis zur Uber-
winterungsstelle der westlichen Randstation und weiter ‘eine Nutzlast von etwa
10.000. kg 400 km 'weit bis zur.-Mitte des Inlandeises' (Sechohe ‘fast 3000 ‘m) zu
schaffen; Das sind: Transporte, wie sie bisher in' den Polargebieten’ noch ‘niemals
geleistet worden sind, und deren Schw1er1gkelten zu unterschétzen ein verhangnls-
voller Fehler ‘wére. ;

Da alles getan werden muB, um dlese Transporte zu' erleichtern, ‘muf die zen-
trale Firnstation wvon der Westkuste, nicht von' der Ostkiiste "aus vorgeschoben
werden, weil die. Westkiiste frither im Jahr erreichbar ist und bessere Hilfsquellen
bietet. Damit ist zugleich gegeben, dafl die westliche Randstation auf dem Inland-
eise liegen mufl, wihrend diejenige im Scoresbysund auf dem e1sfrelen Vorland in
der.N&he der dortlgen Kolonie liegen kann: : ‘

Da gerade der erste Aufstieg auf das Inlandels und die Uberschre1tung der
unebenen Randzone voraussichtlich die grofiten Schwxemgkelten verursachen wird,
so ist ferner die Entsendung einer Vorexpedmon im vorangehenden Sommer not-
wendig, die den’giinstigsten Punkt im Umanak-Distrikt ermittelt und nach deren
Erfahrungen erst die letzten Entscheidungen iiber die Art der zu verwendenden
Transportmittel getroffen werden, Da diese Vorexpedition erst im Sommer 1929
stattfinden kann; so kann die Hauptexpedition erst 1930/31 folgen,

Als Transportmittel sollen auf der Hauptexped1’c1on, ‘wenigstens tellwexse,
Motorschlitten zur Verwendung gdelangen, Von Flugzeugen wird da-‘~
gegen wegen ihrer Unwirtschafilichkeit abgesehen, Da aber bisher erst sehr wenige
Eriahrungen iiber die Verwendung von Motorschlitten in den Polargebieten vor-
liegen, so. daB man auf ein Versagen derselben gefaBt sein muB, ist es'trotzdem n6tig,
die: Expedition mit Zugtieren auszuriisten, und zwar in solchcm Umifange, dal} auch
bei volhgem Versagen der Motorfahrzeuge das Programm der Expedition, wenn
gilclll) in etwas emgeschranktem Umfang; doch m seinen Hauptzugen noch errelchbar

eibt. :

Die Expedxtlon muB ferner iber ein seetuchtlges Motorboot verfugen, das 2ur
Landsetzung und Wiedereinschiffung und zum Verkehr mit der auf einer Insel
gelegenen Kolonie Umanak dient und auch schon auf der Vorexpedxtlon bel der
Aufsuchung der besten Landungsstelle gute Dienste leisten wird,

‘Die: Gesamtexpedltmn soll aus 11 deutschen Teilnehmern bestehen, von denen
5 an der westlichen Randstation, 3 an der zentralen Firnstation und 2 im Scoresby-
sund an der Ostkiiste iiberwintern. Der Leiter der Expedition {iberwintert an der -
“'westlichen Randsiatlon, von wo aus die Schlittenreisen organisiert werden, Zu
diesem Personal, in welchem 2 Techniker fiir die Motorfahrzeuge einbegriffen sind,
“kommen noch, je nach den Umsténden, einige Personen, die die Expedition nur im
Sommer 1930 mxtmachen, aber vor dem Winter nach Haus zuriickkehren,

Hin- und Riickreise nach Grénland vollziehen sich sowohl bei der Vorexpedition
wie. bei der Hauptexpedmon auf den fahrplanmaﬁzgen Schiffen des Kgl, Gronlan-
~dischen Handels, .

© Viele Fragen der Ausrustung und der Durchfuhrung der Hauptexpedltlon wer-
den von den Ergebnissen der Vorexpedition im Sommer 1929 abhéngen und miissen
einstweilen offen gelassen werden. Im folgenden seien deshalb nur die wmhhgsten,
Punkte herausgehoben, um eine erste Orientierung zu geben:

1. Die. Zug’nere, ‘Als Zugtiere kommen nur gronlandmche Hunde oder
islindische Pferde in Frage, Die Brauchbarkeit der ersteren ist allgemein bekannt,
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Insbesondere:habe ich auf der: Danmark-Expedition 1906—08 Hundeschlittenreisen
langs der Kiiste von 74 bis 81 Grad Breite ausgeliihrt; Islasidische Pferde wurden von
1, P. Koch und A, Wegener ‘auf der:Durchquerung: des Inlandeises 1912/13 mit Erfolg
benutzt. Dabei kommen drei Moglichkeiten in Betracht: alleinige Verwendung von
Hunden, alleinige Verwendung von Plerden, und. drittens’ Verwendung erst ‘von'
Pierden und sodann von: Hunden. : : : :

. Die. Entscheidung - hieriiber ist. erst mbglich, “wenn der Aufstiegsort und die
dortigen Verhilthisse genau bekannt: sind, (Am giinstigsten wire die alleinige Ver-
wendung von Hunden, da-diese weniger empfindlich sind als' Pferde und ‘auch etwas
groBere Leistungen aufweisen, - Aber dies: setzt voraus; dafl das Gepick der Expe-
dition: unmittelbar am Rande des Inlandeises oder gar auf dem Fise selbst gelandet
werden kann, und dalB}: die Oberfliche des Eises an dieser Stelle die sofortige Ver-
wendung von Schlitten gestattet, Ist dies nicht der Fall und kann auch e¢in Raupen-
traktor nicht. mit hinreichender Sicherheit und Schnelligkeit iiber diese Anfangs-
schwierigkeiten hinweghelfen, so sind Pferde iiberlegen, da sie auch als Tragtiere
verwendet werden konnen; Die alleinige Verwendung von Pferden setzt aber wieder
voraus, dall: man sie mit Sicherheit gegen die Angritfe der Hunde der in der Um-
gegend wohnenden Grénlander schiitzen kann, was wieder von der Wahl des Auf-
stiegsortes abhéngt, Ist diese Sicherheit nicht genfigend verblirgt; so: kann man
Plerde nur fiir die Transporte des Jahres 1930 verwenden und muB: fiir 1931 auf
Hunde iibergehen, Besonders vorteilhaft wire es, wenn man die Pferde nur auf der
ersten Transporireise benutzt und dabei schlachtet, um sie dann bei den unmittelbar
folgenden Hundeschlittentransporten als Futter verwenden zu konnen:) Von [bis}
im Druck gdedndert: Am giinstigsten wire es, wenn man die Pferde nur auf der
1. Transporireise benutzt und dabei schlachtet, um sie dann bei den:unmittelbar
folgenden Hundeschlittentransporten als Futter verwenden zu kénnen. . o

- Die Fourage fiir die Pferde wiirde zur Hilfte aus islandischem Heu und zur
Hallte aus Kraftfutter nach dem auf Kochs Expedition benutzten Rezept bestehen

Die Fourage fiir die Hunde wiirde aus getrockneten Fischen und Pemmikan
bestehen und konnte wahrscheinlich in Grénland durch Ankauf von Haifleisch

erganzt werden. i : L o -

- Bei alleiniger Verwendung von Pferden wiirden etwa 30 Pierde benétigt, bei
alleiniger Anwendung von Hunden etwa 90 Hunde, Werden erst Pierde und dann
Hinde verwendet; (so bleibt die' Zahl der Pferde unverdndert, die der Hunde kann
dagegen auf etwa die Hilfte verringert werden — im Druck:) so kénnen diese Zah- -
len auf etwa die Halfte verringert werden. (Werden Pferde mitgenommen, so wer-
den hierzu 2 Islinder benotigt, die mit Riicksicht auf die Sprachschwierigkeiten
beide am Ort der Expeditionsleitung: iiberwintern miiiten, Sie wiirden auch in ande-
rer Hinsicht wertvolle: Arbeitskrafie bei der Expedition darstellen, Werden nur
Hunde verwendet; so werden die beiden Islinder durch 2 Eskimos, womdglich
reisegewandte Polareskimos, ersetzt: = Im Druck gestrichen;) L

2. Die Motorfahrzeuge Das fiir die Verwendung in Westgronland
bestimmte Motorboot mull seetiichtig sein, Es empiiehlt sich das gleiche Modell,
wie es 1912 von Andersens Werft in Frederikssund {(Danemark) fiir Kochs Expedi-

tion gebaut wurde und das jefzt mit Motor und allem Zubehor Hir 8885 din, Kronen
{etwa 10.000 Mark) von der Werft gebaut werden kann,” Es wird 30 Fuf} lang, und
9% Ful} breit, ganz gedeckt, klinker ‘gebaut, mit 4 Kojen und einer photographi-
sehen Dunkelkammer versehen und besitzt einen 8 PS ;Dan®“Motor; Beiboot und
Hilfssegel, Bemerkt sei, daf} dhnliche Boote mit Dan-Motor von derselben Werft
- schon 'in groBer Zahl nach: den Fir:Oern, Island und namentlich: auch Grénland
geliefert sind; so daf} es vielleicht méglich wire, das Boot am Schlufl ‘der Expedition
in Grénland zu verkaufen. S o Ui e G
{Ob: sich auch fiir die aerologische Station im Scoresbysund die Anschaffung
eines Motorbootes empfiehlt; erscheint zweifelhaft und mul jedentalls vom Ergeb- -
nis einer orilichen Besichtigung abhéingen. Am besten wird diese ‘Station wahr-
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scheinlich ‘mit einem leichten, fiir Ruder und Segel eingerichteten Boot ausgeriistet,
an dem vielleicht ein kleiner AuBenbordmotor angebracht werden konnte, — Daliir
im Druck): Auch die aerologische Station im Scoresbysund benbtigt ein Motorboot
geringerer Groéfie und einen Leichter zum Transport des Gepacks in den innersien
Teil'des groBen Fjordsystems. Doch muBl die Auswahl der Fahrzeuge vom. Ergebnis
einer drtlichen Besichtigung "abhingen (die allerdings aus unbekannten Griinden

nicht verwirklicht wurde, G.). S o X :

Von i den. beiden fiir :die -Hauptexpedition: in “Aussicht genommenen Motor-
schlitten soll ‘mindestens ¢iner -einPropellerschlitten “sein;: Es: kann wohl kaum
einem Zweifel unterliegen, daB ein solcher das naturgdemaB moderne Befdrderungs-:
mittel ‘auf derganz ebenen und weichen :Oberfliche des Firngebietes ist; Der
Motor: muf}. luftgekiihlt: sein; braucht aber nicht so stark zu sein, wie der Motor
eines fiir ‘diese Hohen passenden Flugzeuges. (Moglicherweise wiirde 'sich «der 12-
zylindrige luftgekithlte Siemens-Stern-Motor von 120 PS eignen,  Die Kosten eines
solchen ‘Motorschlittens werden auf etwa 20000 Mark veranschlagt — Im Druck:
gestrichen: dafiir); Solche Propellerschlitien mit einem 100 PS-Motor sind: bereits

in Rufiland im Gebrauch, . y F
- 0b die zweite Maschine ein gleicher oder gréBerer Propellerschlitten sein-darf,
oder ob man statt dessen lieber einen Raupenschlepper. (im Druck statt -Raupen-
schlepper — den amerikanischen Snow-Motor) -— auch das neue Schnee-Automobil
von Citroen kéme in Frage — benuizen wird, hingt wieder von den ortlichen Ver-
héltnissen ab und kann daher erst auf Grund der Vorexpedition endgiiltig ent-
schieden werden, (Weitere 20 000 Mark diirften aber jedenialls ausreichen, um die
Kosten der zweiten Maschine zu bestreiten. — Im Druck gestr.) In der Randzone
wird man jedenfalls irgendein Traktormodell benutzen kénnen, = = = :
Fir die Handhabung dieser drei Maschinen miiiten mindestens 2 Techniker

an der Expedition teilnehmen, e S el S
2.3, Die Winterhiuser Die 3 Winterhduser der: Expedition werden nach
verschiedenen Gesichispunkten gebaut werden miissen, Bei demjenigen {iir Scores-
bysund kommt es nur darauf an, daB es leicht von zwei Mann zu errichten ist; ohne
daB dabei Tischlerarbeit n6tig wird, Es muB also zerlegbar sein, und die einzelnen
Teile miissen in ihrem Gewichi so bemessen sein, dafl sie von einem Mann bequem
gelragen werden kénnen, Doch kann billiges Holz benutzt werden, und am Gesamt-
gewicht braucht nicht besonders gespart zu werden, . > . : : k
Wesentlich héhere Anforderungen  sind an: das. Winterhaus: der. westlichen
Randstation zu stellen, da dies den schwierigen Transport auf das Inlandeis und
iiber den unebensten Teil der Randzone mitzumachen hat, Als Muster soll hier das
Uberwinterungshaus von Kochs Expedition dienen, das im wesentlichen aus Kreuz-
fournierplaiten bestand, deren zwei, beiderseitig auf einen Holzrahmen gespannt,
ein Stiick Wand darstellten; indem hier fiir diese Holzrahmen und alle gréberen
Teile, 'wie Balken, FuBbodenbretter usw, amerikanisches Leichtholz (Red Wood)
verwendet werden soll, diirfte es moglich sein, das Gesamigewicht des Hauses,
obwohl es fiir mehr Personen als das Kochsche eingerichtet werden muB, unter

2000. kg zu halten {es wog schliefllich 9000 kg, GJ.. = .. - D :
~"Noch weit gréfiere ‘Anforderungen werden aber hinsichtlich ‘der. Gewichtser-
sparnis an das Winterhaus der zeniralen Firnstation gestellt. Die Konstruktion die-
‘ses Hauses, das eine Art Zelthaus darstellen' mufl und teilweise in den Firn versenkt
werden kann, soll sich an die von Nansen im. 1, Heft der Zeitschrift ;;Arktis® ge-"
machten Vorschldge anlehnen, Alle Holzteile miissen aus Bambus oder Leichtholz
bestehen, und die Winde aus mehrfachem Zelttuch, dessen Zwischenrdume teils mit
Schnee, teils [im Bereich der positiven Temperaturen} mit sehr leichtem Isolations:
material (Kork; Balsa-Holz) gefiillt werden, Das Gesamtgewicht dieses Hauses dart
nur: 500. (bis: 1000. kg — im Druck destr.) betragen (tatséichl. Gewicht 500 kg! Die
Handskizzen Wegeners dazu wurden reproduziert in ;E. vgr.” 1933/1957, G). . .
4 Funkentelegraphische Ausriistung Alle drei Stationen sollen
mit Sende- und Empfangsapparaten zur gegenseitigen Verstdndigung versehen wer-
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den, da dies  die Durchitthrung der ~wissenschaftlichen Aufgaben. erleichtert, -Am
besten werden Apparate fiir telephonischen Betrieh verwendet, Telefunken Berlm
liefert kleine Sende-Apparate dieser Art, die etwa 100.kg w1e§en und eine Reich-
weite von 400 km besitzen. Fiir Telegramme nach Europa miissen die ‘amtlichen
. dénischen Radio-Stationen in Godhavn auf Disko und im Scoresbysund verwendet
werden, (Weitere amtliche Radio-Stationen befxnden sich in Gronland in Godthaab,
Julianehaab und Angmagssalik),

Bei der:zentralen Firnstation kann dle Sende-Station, da nicht absolut lebene-
w1cht1g, notigenfalls. zunichst zurfickbleiben und: ‘erst spiter nachgeschafft. werden;
falls die Transportschwierigkeiten zu groB. werden. Das sehr leichte Empfangsgerit
kann natiirlich ‘unter allen Umstinden :sofort: mitgenommen werden (war nicht
durchfiihrbar, da Sender. und Empfanger, belm Aeronaut Observatorxum Lmden-
berg gebaut, vereinigt waren, G))

5. DieSchlittenreisen, Im Sommer und Herbst 1930 werden alle ver-
fiigharen Krifte der Expedition unter vorlaufiger Zuriickstelluns der meisten wissen-
schaftlichen' Arbeiten sich an den Transporten zur zeniralen Firnstation beteﬂléen

. miissen, Sieht man von der Hilfe der Motorschlitten ab, so wird man mit zwel voll-
‘stdndigen Reisen vom Rande bis zur zentralen Station imstande sein, das Stations-
haus, Proviant und Brennmaterial fir die Wintermonate und mindestens einen Teil
der wissenschaftlichen Ausriistung bis in die zentrale Zone kalter Luft, vielleicht
300 km vom Rande, vorzuschieben, Es wird aber wahrscheinlich Anfang November
werden, bis die Angehdrigen der westlichen Randstation von diesen Transportreisen
zurfickkehren, Die Rotte mufl durch einige Hundert Signale {Bambussiangen oder
Schneeturme) gekennzeichnet sein; Nach der Uberwinterung miissen wieder minde-
stens zwei Schlittenreisen zur zentralen Firnstation durchgefithrt werden, die erste
ztir Erginzung des dortigen Proviants und der wissenschaftlichen Ausrfistung sowie
eventuell zur Ablésung des Personals, und ‘die letzte zur Emzwhung der Station,
Unter giinstisen Umstinden kann 7w1schendurch atich "eine Durchquerunq nach
Seoresbysund ausgeliihrt werden, die sehr zur Abrundung der wissenschaftlichen
‘Ergebnisse beitragen wiirde, (Zu diesem Zweck legt die aerolog:sche Station in
Scoresbysund mittels Hundeschlitten im Frihjahr 1931 ein Depot in den innersten
Teil dieses F;ordsystems und teilt dessen Lage telesraphisch der westlichen Rand-
station mit; — Tm Druck gestrichen) Je nach Umstanden kann die Durchquerunds-
partie im Scoresbysund. bleiben und’ zusammen mit der dortigen aerologischen
Station heimkehren: oder auch uber die: zentrale Firnstation nach Westgronland
zuruckkehren

 Fine entscheldende Rolle fur dle Durchfuhrunsf der Schhitenrelsen splelt
natiirlich die Frage, in welchem Umfange sich die Motorschlitten bewshren, Bei
volligem Versagen derselben wird wahrschemhch die. Durchquerung nach Scoresby-
sund wegen Zeitmangels nicht durchfuhrbar sein,

6 (Vorlauflge ‘Angaben {iber das Personal der: Hauptexpedltlon 1930/31‘! Von
der Mitnahme eines Arztes kann die Exped:tlon absehen, da in Umanak em‘
dénischer Dls’mktsarzt stationiert ist. }

7. Die Vorexp edition 1929 besteht auBer dem Leiter aus drei auch an
der Hauptexpedition teilnehmenden Wissenschaftlern, ’

Sie geht mit dem ersten fahrplanmaﬁlgen Schiff. nach Godhavn, das Kopenhagen
etwa am 5. Mai verld8t, und von Godhavn im eigenen Motorboot weiter nach Uma-
nak. Sie hat die Aufgabe, in der ,,Nordostbucht“ (= Umanak-B., G.) den glinstigsten
Aufstiegspunkt auszusuchen und durch eine kurze Reise ‘auf ‘dem Tnlandeis ‘auch
- die Reisebedingungen innerhalb der Randzone an der betreffenden Stelle zi unter-
stichen und wombglich gleich den Platz fiir die Errichtung der Randstation auf dem
Inlandeise zu bestimmen, (Auf Grund der angetroffenen Verhilinisse verabredet sie
“sodann mit dem Kolonieleiter von: Umanak die Lleferung von. Hunden und Pelz-
sachen fiir das folgende Jahr. == Im Druck gestrichen} ~ !
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Nach MaBgabe der verfiigharen  Zeit kénnen auf dieser Vorexpedxtlon auch
bex‘elts einige wissenschalftliche Beobachtungen und Vorversuche: angestelit werden;

Nach Erledigung ihrer Aufgaben geht die Vorexpedition wieder zur. Diskobucht
zuriick, wo das Boot fiir den Winter in Aufbewahrung gegeben wird, und kehrt
spatestens mit dem letzten von hier heimkehrenden Schiff, das etwa in der zweiten
Hailfte des September abgeht, nach Europa zuriick,

Glelchzemg mit dieser . Vorexpedition nach Westgronland macht der: Lelter der
aerologischen Station Scoresbysund mit dem fahrplanmifBiigen Schiff-des gronlin-
dischen Handels einen Besuch in der Kolonie Scoresbysund, um in der 5—7. Tage
dauernden Liegezeit des Schiffes den Platz fiir die Station auszuwihlen und zu be-
stimmen,; welche Ausriistung dieser Station am zweckmdBigsten mitzugeben ist Das
Schiff geht Ende Juli von Kopenhagen ab und kehrt im September zuriick, (Der.
genaue Fahrplan des gronlédndischen Handels wird fiir jeden Sommer erst im Fe-
bruar aufgestellt und verbifentlicht. Nachirdgliche Anderungen werden hauhg
notlg — Dieser Erkundungs-Besuch fand mcht statt, G) :

V Eme neue Bmgraphie Alfred Wegeners

Else W egener: Alfred Wegener, Tagebucher, Briefe, Ermnerungen F A,
Brockhaus, Wiesbaden 1960;:262 S, mit 28 Abb, und 4 Kartensklzzen,

Der Besprechung sei ein Wort vorausgesetzt aus der Ansprache des Pri-
sidenten der Deutschen: Akademie der Naturforscher ,,Leopoldma“ Prof Dr,
- Mothes anlthch der Jahrestagung dieser Gesellschaft 1959:

 ,Ehren wir die Groflen unserer nationalen Geschichte und alle Vorbllder

der ganzen Welt, jeder Nation. Vermeiden wir aber, diese GroBien zu einfach
zu sehen; sie in allem als giiltig und richtig hmzustellen, ihr Bild zu unseren

" Zwecken zu verzerren, Lehren wir unsére Jugend ein’ unverfilschies Bild
- dieser Heroen, Schildern wir sie in ihrer Menschlichkeit, in all ihren Irrungen
und Wirrungen, In der Unvollkommenheit des Menschen liegt die Wurzel
-seines Ringens, Das ist das Erhabene! Verlassen wir die Mode der verallge-
meinernden ‘Beschonigung! ;.. .Und vergessen wir in der Betrachtung der

Geschichte das Gegenwirtige nicht: Die Lebenden haben es schwerer als die

Toten! ,; i:Die Mangel der Lebenden werden nicht so leicht undiso. gern
ﬁbersehen v (Nova Acta Le‘opold,‘ ~~NF Bd; 21 Nr, 143, S, 20).

AL Ankundlgung

Eine soeben in Buchform ersch1enene Biographie Alired Wegeners darf yon vorne-
herein eines besonderen Interesses weiter Kreise sicher sein; der Alteren, die an der’
Wende der dreiBliger Jahre von seinen beiden deutschen Grénland-Expeditionen
1929 und 1930/31 beeindruckt und von seinem tragischen Tode auf dem Inlandeis
ergriffen wurden; der Jugend, die sich aus den groBen Minnern des friedlichen
Wettsireites ihre Helden wihlen will; der Wissenschafter, die eine zusammen- .
fassende Uberschau seiner weitgespannten Arbeiten erwarten; schlieBlich. nicht
zuletzt aller derjenigen, die an den Minnern und der Geschichte der Polarforschung -
in ihrem Glanz und Elend innerlich beteiligt sind und zuverldssige Einzelheiten
erwarten diirfen iiber alles, was mit Alired Wegeners Gronland-Expeditionen, vor
allem mit seiner letzten Re1se in Verbmdung steht, von der er nicht mehr zuriick-
kehren sollte,

Der MaBstab, den 'wir an das newe Buch anzulegen berechtlgt sind;, wurde
gesetzt in der zwar weniger umfangreichen, aber konzentrierten ongraphie, in der -
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Alfred. ‘Wegeners '‘Grazer Instltutskollege von 1924 “bis 1930, der. :Direkior des
Physikalischen Universitdts-Institutes” Prof, Dr, H. Benndorf - ihm" ein" grofi-
artiges Denkmal gdesetzt hat {,Alfred Wegener ‘. in ., Gerlands Beltrage zur- Geo-
physik™ "Bd, 31 (1931) S, 337/377), Dieser; in jeder wissenschaftlichen Bibliothek
vorhandene Nachruf behalt auch nach dem Erscheinen des neuen Buches .seine
Bedeutung, da H.B. einerseits als namhafter Forscher und Freund zugleich besonders
geeignet war, Wegeners WJSsenschafthcher GroBe gerecht zu werden, andererseits
als ‘daunernd: wichtige ‘Beigabe ein vollstindiges Werkverzeichnis Alired Wegeners,
170 z?lrblelten ohne Berucksxchtxgung der fremdsprachhchen Ausgaben, zZusamien-
gestellt hat : :

Demgegenuber {riagt verstdndlicherweise die Lebensschﬂderung durch Wege-
ners: ‘Gattin' einen mehr familidren Charakter; sie 148t immer ‘wieder Wegeners
schlichte Wesensart, seinen ausgepréigten Familiensizin, aber auch seinen. eisernen
Fleif: elkennen, dulch den ‘er bei seinem Tode mit 50 Jahren ein: Lebenswerk
hinterlief; wie es mancher andere nicht mit 70 oder 80 Jahten aulzuweisen hat.
Wir erkennen seine scharfe Becbachtingsgabe, die ihn immer wieder aus der ver:
wirrenden  Vielfalt der Erscheinungen das Wesentliche ‘erkennen lieB. Alle diese
einzelnen Fazetten ergeben auch fir diejenigen, die Alfred Wegdener nicht selbst
gekannt haben, ein ungemein sympathisches Gesamtbild eines modernen Forschers
und Menschen, Man erfahrt bisher Unbekanntes iiber seine Jugend, iiber: seine
Voriahren, so daB die erzdhlenden Teile, auch der Briefwechsel mit dem beriihmten
Hamburger Meteorologen und Geophysiker Professor Wiladimir K6 pp en, seinem
spiteren Schwmgervaier, sowohl fiir die Kenner der Wedenerschen Forschungs'
gebiete, wie auch Hir die menschlich Interess1erten aller Altersstufen eme wertvolle
Bereicherung des Schrifttums darstellen,” ;

Das Buch enthilt auBerdem Auszuge aus Wegeners Expedmons-Tagebuchern
der ;,Danmark”-Expedition 1906/08, wo. der. 26jahride Meteorologe: im bis. dahin
unbekannten NO-Grénland die arktische Reisetechnik aus erster Hand erlernte,
und zwar sogleich im Hinblick auf spatere; eigene Expeditionen, und wobei er zum
ersten Male die um die Jahrhunderiwende neu geschailene Wissenschaft und Tech-
nik der Erforschung der hoheren Luftschichten durch Drachen und Ballone auch'in
der Arkiis zur Anwendung brachte, Da Wegener auBler kieineren Aufsitzen keine
zusammenhingende Schilderung dieser Expedition geschrieben hat, andererseits die
off121e}le Darstellung in ,Meddelelser om Gronland“ Bd 41 {Kopenhagen 1913),
sowie ‘das bewundernswerte Buch ‘des Expeditlonsteﬂnehmers und ‘Malers Achton

Friis ,Im Gronlandeis mit Mylius-Erichsen® (deutsch Leipzig 1910) nicht iiberall
zuganglich-sind, muf die Herausgabe dieses Tagebuches begriiBt werden; wenn ‘es
attch ‘noch: durch sachkundige Kommentare hatie gewinnen kénnen, besonders zu
den drei wichtigen Schlittenreisen, an denen Wegener teilgenommen hat, In einem
besonderen Beitrage in ‘diesem Heft habe ich versucht, diesem Mangel, auch durch
Herstellung einer bisher fehlenden Karte des Relsegeb1etes abzuhelfen, sowel’t es
ohne Kenntnis des Original-Tagebiiches moglich war.

'Die Geschichte der 2. Gronland- Expedltlon die Alfred Wegener 1912/13 zu-
sammen mit dem dénischen Hauptmann J. P, Koch durchfithrte, wobei man eben-
falls im Bereich der Dove-Bucht auf dem Rande des Inlandeises tiberwinterte und
im folgenden Frithling Nordgrénland von Ost nach West auf der bis heute lingsten
Inlandeis-Route durchquerte, liegt seit langem vor (J. P, Koch, A, Wegener: Durch
die weiBe Wiiste, deutsch Berlin 1919), so daf} die ]etmge Herausgabe von Wegeners
Tagebuch nur dann von Bedeutung sein konnte, falls darin wesentliche Erginzun-
gen zu J. P, Kochs Tagebuch zu finden wharen, In der Besprechung von Wegeners
Schliftenreisen wird ein Fall angefiihrt; wo Wegeners Tagebuch uns vielleicht Auf-
klarung fiber eine’ merkwiirdige und nicht ungeféhrliche Entscheidung des Expe:-
ditionsleiters; den Kurs quer durch Dronning-Touise-Land plétzlich durch ein zuvor
nicht erkundetes Gebiet zu legen, verschaffen konnte; hat doch Wegener stets um
dic ‘Bedeutung psychologischer Motive bei Expeditionen und ‘um' ihre Gefahren
gewult, ‘Aber gerade hier hat das Tagebuch Wegdeners, sonst mit mustergultlger
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RegelmiBigkeit gefithrt; in.der Wledergabe eine Liicke von'einer Woche, so daB es
vorlaufig offen bleiben muB, ob diese Eintragungen bei der jetzigen Herausgabe
unterdriickt worden sind, ob — was unwahrscheinlich ~— wihrend jener -entschei-
denden Tage die korperhchen Ansirengungen' fiir: Wegener zu 'gro- waren,  um
auBlerdem noch Tagebuch zu schreiben (wihrend Kochs Tagebuch hier keine Liiicke
zeigt), oder :ob vielleicht Wegener mit Kochs abrupter Enischeidung nicht einver-
standen war und aus einer gewissen Verdrgerung heraiis keine Notizen gemacht hat,
wenn auch gerade das Gegenteil verstindlicher sein wiirde. — Es wire zu begru-
Ben, wenn Frau Wegdener uns durch eine Notiz in ,,Polarforschung spiter h1eruber
unterrichtete.

Fiir die jetzige Herausgabe von ‘Wegeners Tagebuch' iiber. die letzte groBe
Gronland-Expedition 1930/31; ‘das ohnehin bereits 'am 10, September 1930 endet (da
die maturgemif auBerordentlich wichtige Fortsetzung mit der Vorbereltung seiner
letzten  Nachschubreise, deren unvorstellbaren ‘Schwierigkeiten und seinen sehr
umfangreichen Emtragungen in ;;Eismitte” selbst am 30, 10.~-1,111930 nach seinem
Tod bei 180 km mit seinem gronlandischen Begleiter verloren ging), ist kaum ein
Grund einzusehen. Das Tagebuch ist bereits in dem in vielen Auflagen weit ver-
breiteten:Buch von Frau E. Wegener und Dr, F. Loewe; A. Wegeners letzte Gron-
landfahrt (Leipzig ab 1933) weitgehend, teilweise sogar worilich benutzt worden;
Die jetzige Herausgabe ist allerdings durch Streichungen; z; T, einzelner Worter;
sowie durch verbindende Texte gdedentiber dem seit 1931 bekannten wértlichen
Text verandert so daB im Interesse der geschichtlichen Wahrheit eine ausfithrliche
Behandlung in einem besonderen Abschnitt dieses Heites erforderlich war, Wenn
schon die Expedltlonsgeschlchte jetzt noch einmal wiedergegeben werden sollte, so
whre vielleicht eine fortlaufende Erzihlung zweckmiBiger gewesen, wobei der bis
heute noch unberithrie Schatz der Tagebiicher von Wegeners Kameraden es erlaubt
hitte; dhnlich dem Buch von 1933 die Expeditionsarbeiten auch dort im ausfiihr-
lichen Zusammenhang zu schildern, woraul Wegener, weil er nicht teilnahm, eni-
weder gar nicht, oder nur nebenbei eingeht, Dies hitte vor allem den Lesern von
Vorteil sein: konnen, denen diese Expedition nicht bereits von frither bekannt war,
und die sich jetzt in dem schon an sich; erst recht jetzt durch die umfandrelchen
Streichungen diskontinuierlichen Notizen nur schwer zurechtfinden konnen

Das neue Buch' ist ¢ut ausgesiattet und wird gewiB seinem viel zu frith ver:
storbenen Helden Alfred Wegener neue Freunde bei alt und jung gewinnen, beson-
ders: wenn man zur Ergénzung die bekannten, schon fruher erschlenenen Expe-
ditionsberichte mit heranmeht, ~

Fir ,Danmark’ —Expedmon 1906/08 Achton Friis, Mit Myhus-Erlchsen im
~ Gronlandeis (deutsch Leipzig 1910);

‘ Fiir Durchquerungs-Exp, 1912/13; J. P, Koch A Wegener, Durch dle
welﬁe Wuste {deuitsch Berlin 1919] :

_ Fiir Vor-Expedltlon 1929: A Wegener, Mit Motorboot und Schhtten in Gron~
land (Bielefeld & Leipzig 1930, letztes Werk Wegeners]

Fiir Haupt-Expedition 1930/31:; E. We g ener; F. . Loewe, A Wegeners
letzte Gronlandiahrt (Leipzig ab 1933); ferner: J Geor g1, Im Eis vergraben,
Erlebnisse auf Station Eismitte der letzten Gronland- Expedxtlon Alfred We-
geners {Miinchen ab 1933; sehr vermehrte Ausgabe Leipzig 1955 und 57)

B. Kritische Anmerkungen.

: 1 Wenn 30 Jahre nach’ ‘dem Tode eines bedeutenden Mannes seine Bmgrap}ue
erschemt so muB erwartet werden, daB sie in jeder Hinsicht dem heutigen Stand
unserer Kenntmsse entspricht, Dies hat sich einmal auf Wegeners wissenschaftliche
Theorien wenigstens in groflen Ziigen zu beziehen, Besonders seine ,,Theorle der
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Entstehung der Kontinente und Ozeane® von 1912, kurz Theorie der Kontinental-
verschiebung genannt, hat ein starkes Auf und Ab erlebt, dessen Tiefpunkt in den
40er Jahren fast einer allgemeinen Ablehnung seitens der wichtigsten Fachrichtun-
-gen gleichkam, Von umso grofBerem nteresse whre es'fiir die Leser gewesen, aus
diesem Buche zu erfahren, daB in den letzten Jahren Wegeners Hypothese einen
ganz unerwarteten Aufschwung durch das neue Forschungsgebiet-des Palio-Magne-
tismus ‘erlebt hat, d, h; der Richtung ‘der erdmagnetischen Kraftlinien, die den’ver-
schieden alten Gesteinen im Zeitpunkt ihrer Bildung ‘aufgepriagt und sich bis heute
erhalten hat, unbeschadet der Drehungen, die:die betretfenden Kontinentalschollen
seither 'in Jahrmllhonen durchgemacht -haben, {siche .z, 'B." S, K, Runcorn; Rock
Magnetism, in »Science” V. 129 Nr. 3355 vom 17. 4. 59, S. 1002/12; H. Flohn, Kon-

tinental-Verschiebungen, Polwanderungen und Vorzextkhmate im . Lichte 'paldo-

magnetischer Messungen, Naturwiss. Rundsch. Okt. 1959, S.:375/84). Es ist bedauer-

lich, "daf3. diese neuen Ausblicke:auf die frithere Erdgeschxchte, die zuglexch in so
unerwarteter Weise Wegeners groBartige Vision zu bekraftigen schemen, in dieser
Biographie keine Erwahnung gefunden haben, was durch Zuziehung eines ‘erfahre-
nen Geophysikers vermieden worden wire. Das ist umso erstaunlicher; als Frau
Wegener fiir ihr Wegener-Buch von 1933 so erfolgreich die Mitarbeit von Prof. F,

Loewe, und auch fiir ihre Bmgraphle Prof, Koppens (Stuttgart 1955) die Mﬁwxrkung
eines namhaften Meteorologen in Anspruch genommen hatte

: Andererse;ts nimmi das ]etzxge Buch auch keme Kenntnis davon, daﬁ die von
‘Wegener als wertvollster, aktueller Beweis fiir seine Theorie betrachtete Westdrift
Gronlands um jahrlich etwa 20 m durch die in Godthaab mit modernster MeB-
methodik ausgefithrien Pra2151ons-Langenmessungen nicht bestitigt werden konnte,
siehe Svend Saxov, The uplilt of western Greenland {Medd, fra Dansk Geologisk
Foremng Bd, 13 H, 6 Kobenhavn 1958, S, 522: ,,Astronomical observations carried
out in Qbrnoq in 1927 and 1948 do not indicate 4 westward d:splacement of Green-

land)?, Die édlteren Lingenmessungen mittels Monddistanzen in Ostgrénland. seit

- E. Sabine 1823 hatten nicht die ftir so geringe Langenanderungen erforderliche
innere Genauigkeit; so daB wir heute auf dieses experimentum crucis fiir Wegeners

Theorie verzichten miissen, gegenuber der nun uberholten Darstellung Frau Wege-

ners auf S. 164 und 182, : .

Auch h1ns1chthch der Vorgeschxchte von Wegeners Ietzter Gronland Expedmon
1929 und 1930/31 hat Frau Wegener leider keine ‘Kenntnis: von einem seit Jahren
publizierten Dokument genommen, némlich von einem ausfithrlichen Brief Wegeners
an mich vom 15, 1, 1928, woraus eindeutig hervorgeht, dal} nicht, wie sie es auf
S, 188 irrig darstellt, Wegener ,inzwischen {d. h, nachdem er berexts seinen Expe-
- ditionsplan der Notgemexnschaft der Deutschen Wissenschaft unterbreitet hatte, GJ
erfahren hatte, dafl sein fritherer Assistent in Hamburg, Dr, Georgi, den Plan einer
aerologischen Uberwinterungsstation an der gronlandischen Ostkiiste . bei der
NG eingereicht hatte . .9, sondern dafl meine anfangs 1928 erfolgte Mltteilung
meiner. Pline mit Bltte um seinen fachkundlgen Rat Wegener {iberhaupt erst zur
Wiederaufinahme seiner alten, durch Ausfall seiner fritheren Kameraden ad acta
gelegten Gronlandpline ermuntert hat (siche Wegeners Brief in ,E. vgr,” Leipzig
1955 1. 57 S..307/8). Auch war ich nie Wegeners Assistent, sondern Wiss: Mitarbei-
ter der Deutschen Seewarte an der von W. geleiteten ,,Meteorologischen Versuchs-
anstalt”;  ‘Mein Plan einer Uberwmterungsstatmn ‘aul ‘dem Inlandeis ‘mit genauer
Ortsangabe wurde bereits’ veroffentlacht in ,Arktis™ 1, Jg. 1928 H. 3/4 S, 96 und
Taf, 24),

Alle, :die Alired Wegeners Person und Arbelten schitzen, besonders alle am
Fortschritt arktischer Forschung Interessierten miissen es tief bedauern, daf} Frau
Wegener sich die einmalige Gelegenheit hat entgehen lassen, Alfred Wegeners
einzig authentischen Expeditionsplan, der sowohl fir die Bewilligung, wie ftir Vor-
- bereitung und Durchfithrung der grofiten deutschen Grénlandexpedition maﬁgebend
gewesen ist, aber erstaunlicherweise bisher weder in ithrem Wegener-Buch von 1933,
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noch in’ den von' Prof. Kurt Wegener herausgegebenen ',,WISS Ergebnissen usw.
{7 Bde Leipzig 1933/40) abgedruckt worden ist, endlich in ihrem Wegener-Buch von
1960 mitzuteilen, Stattdessen wurde in allen drel, soeben genannten Verdffentlichun-
den eine Ausarbeitung Wegdeners ganz oder teilweise zitiert, die er, wie er selbst in
seinem oben erwihnten Brief an mich sagt, fiir einen Aulsatz in der »Arktis® bzw.
fiir einen Vortrag auf der 2, Generalversammliung der ;Aeroarctic” in Leningrad
18/23,. 6, 28 vorbereitet -hatte, -die -aber: weder verdifentlicht, :noch vorgetragen
wurde, weﬂ sich inzwischen durch Zusammenarbeit Wegeners mit Flugzeug-Fach-
leuten wesentliche Gedanken dieser ersten Ausarbeitung als unzweckmaBig heraus-
gestellt ‘hatten, Es ist sicherlich einmalig in‘der Expeditions-Literatur, daB ein so
liebevoll ausgearbeiteter Expeditionsplan, der noch fiir spitere Zeiten den Stand
der Forschung um 1930 und Alfred Wegeners meisterhafte Behandlung der verschie-
denen geophysxkahschen und expeditionstechnischen Probleme festhilt und als
Jletzter Wille™ dieses hervorragenden Gronlandiorschers tiberall bekannt sein und
‘in”Achtung stehen solite, heute praktisch unbekannt ist; dies war der Grund; ihn
:m dxesem Heit Wegeners Freunden and: allen Arktxsforschem bekanntzugeben

2. Dxe Karten-Besgaben

Zur U b ersic h is k ar t e von Gronland (m Frau Wegeners Buch S 19] muB
bemerkt werden:

a) Es fehlt Angabe des Maﬁstabes 1 17 Mxll soll dem Leser zugemutet werden,
sich diese fiir jede Landkarte selbstverstandhche Angabe aus dem klemen km~MaB~
'stab selbst auszurechnen? L

b) In dieser Hauptkarte einer Wegener—ongraphle ist zwar die Relseroute der
2,°Deutschen Nordpolar-Expethon von 1869/70 unter Koldewey: mit ihren beiden
Schiffen ;Germania® und ,Hansa® cingezeichnet, die fiir diese. Wegener-ongraphxe
ganz uninteressant sind, Dabei fithrt die gezeichnete Route der ,Germania’ noch
weit an der Sabine-I; vorbei, wahrend doch das Schiff dort im »Germania-Hafen®
tiberwinterte; wo Wegener 1906 erdmagnetische Anschluﬁmessungen vornahm. Aber
es fehlt ganzlich die Route des Expeditionsschifies ,,Danmark’ 1906/08 ‘also gerade
der Expedition, die im Buch eine so groBe Rolle spielt. . :

¢) An der ‘fiber 700 km" langen NO=Kiiste Gronlands dem Arbeltsgeblei der
,,Danmark -Expedmon, fehlen samiliche Ortsbezexchnungen, auch der fiir. Wegener
so bedeutsame nordliche: Umkehrpunkt in 81°N; des Mallemucken-Felsens, Lam-
bertsland, Ingolfs-Fj. und Dijmphna-Sund, die beide von Wegeners Schlittenabtei-
‘lung kartiert wurden und ohne deren Kenntms das Tagebuch dxeser Rexse unver-
stindlich ‘bleibt,

d) Obwohl seit Wegeners erster Erkundung 1908 und seiner Durchquerung m1t
J. P, Koch:1913 das -, Dronning-Louise-Ld,” im groflen und ganzen bekannt war,
vermift man auf dieser:Karte jede Andeutung dieses fiir Wegener so bedeutsamen’
sorofen Nunatak®; dle Beschrlftung ,,Dr Lou1se-Ld e 1a{3t die. w:rkhche Lage um pur
350 km unsicher,

¢) Die exngezelchnete Durchquerungs-Route Koch Wegener 1913 ist ein Phan-
tasiegebilde, das sich bis mehr als 100 km von der wahren Route entfernt; der
leicht zu kontrollierende Schuitipunkt der Route mit dem 40, Langengrad liegt tat-
sachlich (Wiss, Erg: 1930 Bd, 1'S, 56/57) auf 74,6° N, in der Karie des Verlages I, A,
Brockhaus von 1960 auf etwa 73,9° N. Bei Quervams Route 1912 betrégt die groBte
Abweichung, diesmal nach N, etwa 150 km, bei Nansen 1888 bis 110 km, wieder
nach N. Die eingezeichneten: Reiserouten in Nordgrénland von Peary, Rasmussen
und Lauge Koch haben ebenfalls mit den tatsichlichen Routen nichts gemein, Die
Durchquerung der British North Greenland-Exp. 1952/54 ist dem Kartographen ganz
unbekannt; ebenso. fehlt — als ganzlich unverzeihlicher Lapsus in einer Wegener-
Blographxe —- die Handschlittenreise von 150 km aus der Disko-Bucht nach NW,
worauf Wegener mit Recht besonders stolz war, Der Verlag schemt uberhaupt




noch ‘nicht von dieser Reise Notiz genommen zu haben, da sie auch in den Uber-
sichtskarten des Wiss, Werkes Bd, 1. S. 2 und von , A, Wegeners letzte Granland-
fahrt” 1933 S, 12 fehlt, Dabei hitte man similiche Durchquerungen unschwer der
groBe;: Gronlandkarte 1:5 M111 aus ,,Ilm Eis vergraben B Lelpmg 1955 u, 57 entneh-
men konnen,

Zur. Karte von Germanla Ld S 24/25;

) Auch hier fehlt MaBstab- Angabe 1:530 000, Hier wire Veranlassung gewesen,
aus -den Originalkarten der Danmark-Exp, die Reisewege Wegeners nach S, zur
Sabine-I,, den Beginn der grofen Nord-Reise;, und die besonders' wichtige Hand-
schlittenreise nach W einzuzeichnen, wobei Wegener als erster Mensch das , Kb~
mgm-Loulse-Land bei Kap Bellevue betrat (auch dieser Name fehlt)

g) Noch hinderlicher fiir den aufmerksamen Leser ist, daB die Karte schon. Dei
23/ O\, Lg. abbricht und so gerade den kritischen Punkt der. Durchquerung,: die
plétzliche Abwendung Kochs vom Borg-Gletscher nach § nicht mehr zu verfolgen
gestattet, so leicht es an ' Hand der Original-Karten gewesen wire, diese Detailkarte
bis zum W+-Rande des DLL, d, h, bis zum Beginn des eigentlichen Inlandelses oder,
wie Wegdener gern sagte, des ,Hoch-Jskel® (des. Hohen Gletschers) in etwa 27Y
W-Lg. auszudehnen.” Gerade die Durchquerung von: DLL zeigt, wie am .Modell alle
- Probleme, die bei einer ,klassischen” Polar-Expedition, 'd, h; ohne Luftaufklarung
und ohne mechanische Transportmittel, nur auftreten konnten, angefanden von der
Gletscherkalbung wahrend des Aufstiegs auf den Brede-Brae (Breiten Gletscher,
die Miindung des Stor-Strémmen (Groﬁer GlL) ins Meer, wobei nur wemge Meter
fehlten, und die ganze Expedition wire von den abbrechenden Eismassen ins Meer
hinuntergerissen worden; ohne dafi: man ]emals wieder 1rgend eine Spur von ihr
gefunden hatte. S : : . :

3 Grundsatzhche Bemerkung

Dle ,,rlchhge Herausgabe von Expeditions-Notizen, ‘vor: deren druckfahxger
: Bearbeltung der Autor verstorben ist, diirfte zu den schwierigsten, literarhistori-
schen Aufgaben gehéren. Erfordert sie ‘doch eine, vom Auflenstehenden kaum jemals
zu verwirklichende Kenntnis der Expedltlonsvorgange bis in kleinste Detail jedes
Tages, Aber wer vermag mit einiger Sicherheit alle die Eintragiungen von vorne-
‘herein auszusondern, die jeder Expeditionsmann seinem Tagebuch anzuverirauen
pilegt, wenn er sich mit oder ohne Grund. iiber Kameraden geargert hat, seinem
Arger aber keine Lult machen darf und ihn daher im Tagebuch doppelt und drei-
fach unterstrichen abreagiert! Es weil} ja jeder, der etwa als Soldat einer kleinen
Gemeinschaft aufeinander Angewiesener angehobrie, wie es bei Schwierigkeiten
sachlicher oder menschlicher Art die Seele erleichtert, wenn man sich einmal rich-
tig ,aus-schimpfen® kann, was nun frelhch einem Exped1t10nsle1ter nur im Tagebuch
erlaubt ist. : :
. So durfte als Regel aufgestellt werden

‘a) Personlich kritisierende Notizen sollen nur soweit veroffenthcht werden, wie
sie fiir den Gang der Expedition wesentlich sind, und dann mit einem unparteiischen;
alle verfiigharen Quellen auch zugunsten des Kritisierten ausschépienden Kom-
mentar. Gewdhnlich existieren ja von der gleichen Expedition mehrere Tagebucher :
deren Vergleich zu einem _objektiven Urteil helfen kann.

b) Alle Notizen, die von einem allgememgeblldeten Leser nicht ohne we1teres
richtig verstanden werden oder miBverstanden werden konnten, miissen entweder
weggelassen, oder genugend ausfithrlich und objektiv erlautert werden, 3

c) Besonderer Wert ist auf dxe die Situation kldrende Kartenskizze zu legen.

cood) In Ansehung der vielen Falle, wo Fam:hen Verbundenhelt mit dem nicht
* mehr lebenden Brief- oder Tagebuchautor zu einseitigen Urteilen und Darstellungen
gefithrt hat, sollte die Herausgabe in zwar sachkundige, aber mit dem verstorbenen
~Autor nicht so eng verbundene Hénde gelegt werden. : :
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- VL. Ergiinzungen zu Wegeners Tugebuch
der Huupt-Expedltmn 1930/ 31

(m. o Wegener, ,,Alired Wegener“, Wiesbaden 1960)

A, Alired Wegener als ,,Kapltan seines Motorbootes ,,Krabbe“ k

Wegener war ein begeisferter Seefahrer, nachdem er als junger Meteorologe
auf der Hin- und Riickreise der ,Danmark“ zu seiner ersten Expedxtmn nach
Nordost-Grdnland '1906/08 an den seemanmschen Arbeiten am Ruder und in der
Takelage teilgenommen hatte. So war es, rein als Erlebnis, fiir ihn wohl der Héhe-
punkt der Vor~Exped1tlon, als noch ganz am Schlufl des ereignisreichen Sommers
1929 die ,Krabbe im Eis der ,Jakobshavner Eisbergbank® beide Schraubentliigel
verlor, und wir uns in stiirmischer, reichlich gefihrlicher Sege 1fahrt diber die Disko-
bucht und in diunkler Nacht durch die Klippen vor Godhavn den Weg suchen
mufBlten, Spiter bei der Zusammenstellung der Fotos fiir sein letztes Buch ;;Mit
Schlitten und Motorboot in Grénland* (Bxelefeld/Lexpmg 1930} schrieb er am 23, 12,
1929: . Von der Segel-Krabbe’ haben Sie mir das Bild geschickt, wobei die
Krabbe' nur sehr wenig ,uberhegt Falls S1e ‘ein anderes haben,‘ware mh fur
Tausch dankbar”

 Auch 1930 wihrend der Haupt- Expedltwn bricht in seinem Tagebuch immer
wieder die Begeisterung {iir die Seefahrt in den gronlandischen Gewéassern und fiir
dieses treue Boot durch, auf dem ihm unser Expedmonskamerad Emil Friedrichs
eine behagliche , Heimat® zu schaffen wuBlte, wie sie Wegener nach den strapazis-
sen Gletschermérschen und bei den ebenfalls anstrengenden Rundiahrten von hun-
derten Kilometern kreuz und quer durch die: Umanakbucht zur Beschatfung von
gronléndischen Helfern, von Heuy, Hundefutter usw. ndtig hatte und sehr genof.

Leider ist die teilweise hochst dramatische Geschichte dieser Fahrien; von
denen Friedrichs: spaterhm noch oft Proben erzihlte, nicht geschrieben worden;j sie
fehlte auch schon in dem sonst recht vollstandigen Expeditionsbericht ,Alired
Wegeners letzte Gronlandfahrt” (Leipzig 1933). Ein Héhepunkt dieser Schilderung
wire auf jeden Fall die groBle Motorboot-Reise gewesen, auf der Wegener, anf-
opfernd unterstiitzt durch den neben ihm' einzigen ~seebefahrenen® Expeditions- -
teilnehmer E. Friedrichs von der Deutschen Seewarte in:Hamburg %) und seinen
bewihrten Kameraden von der ;Danmark-Expedition® 1906/08, den Grénlander
Tobias Gabrielsen, im Herbst 1930 Grénldnder, Hunde, Futier und anderen Reise-
bedart fiir die letzte grofie Schlittenreise des Jahres 1930 ins Innere sammelte.:

In jenen Jahren hatte ein solches seefahxges Motorboot besonders in der ver-
kehrsungiinstigen Umanakbucht auch: eine groBe, allgemeine Bedeutung, deren sich

Wegener durchaus bewuBit war. Er schitzte es sehr, wenn er den dinischen oder
gronlindischen Beamten, aber auch einzelnen Gronlandern damit behiltlich sein
““konnte, angesichts der vielfachen Hilfen und Freundlichkeiten, die er und seine
Expedition dort von allen Seiten erfuhren. Zugleich fithlte er sich dort als Vertreter
der deutschsprachigen Wissenschaft, fiir den es etwas Besonderes bedeutete, dall
bei ihrer ersten Probefahrt am 30, Aprll 1930 im Hafen von Godhavn ,die Krabbe
dabei schon die neue Seeflagge trug? {Tgb, 21). Bedenkt man, daBl damals die An-
siedlungen in der Umanak-Bucht zwischen Oktober und Ende Mai ohne Schiffs-
verbindung mit den siidlichen Landesteilen und Europa waren, so bedeutet jedes
Schiff, das in dieser Zeit eine Ansiedlung anlauft, ein aufregendes Ereignis; umso-
mehr, wenn s, wie }uer, zugleich allerlei neue Nachnchten und Gruﬁe, atich Briefe,

1) Anm. aus meinem Tagebuch Godhavn 29,:4,°1930;" ,,Fnedrlchs hat swh sehr gut hinein-
“uigefunden; hat sich schon' vielfach' nitzlich gemacht und heiBi allgemein Kapitin
Friedrichs’ auch bei den Schiffsoffizieren von ,Gustay. Holm% = Im folgenden bedeu=
" tet . Tgb.“ die von. Frau E. Wegener im Dezember 1931 angefertlgte wortgetreue Ab-
schrift von A. Wegeners Tagebuch, B Frau Wegeners Wegener—Buch von 1960 bel—
des mit:den betr. Seltenmﬂern : g



Zeitungen und Zextschnften mitbringt; siehe auch mein Tghb, der Anreise 3, 5, 30
»Um %3 kamen wir nach Kudthgsat (Kohlengrube a, d, NE- Kuste der Insel
Disko), “Wir gaben als erstes Schiif im Jahr eine grofe Menge Post ab.“ Oder am
18, 5.: ;,Die Krabbe hatte sich wieder durch Uberbringen der ersten Post beliebt
und niitzlich gemacht.” So:versteht man; was alles fiir. Wegener hinter der schlich-
ten Feststellung am 21, 5, auf Blatt 42 seines Tagebuches liegt: ,,Gestern erst ist der
Hafen {(Umanak) frei: geworden, wir:sind also: das erste Schiff im Hafen®, — ebenso
wie wir 1929 das erste Schiff in der kleinen, fiir:uns so wichtigen Siedlung Uvkusig-
sat ‘waren und auch damals begeistert begriiBt wurden, Leider muf man gerade
solche, fiir Wegener so bezeichnende Einzelheiten in dem neuen Buche vermissen,
so auch die ihm als ganz auBergewohnhche Ehrung beim Abschied von ,Gustav
Holm® am 19, 5. (Tgb. 30) von diesem grofen Schiff gewidmeten ,drei Bbller-
schiisse’ und FlaggengruBl”, anscheinend Klemxgkexten, dle aber dort ’oedeutsam
sind und die besondere Aimosphire kennzeichnen. X
- Diese Atmosphire bestlmmt auch die Herzhchkext bei jedem neuen Wleder-
sehen mit Freunden von 1929, aber nichi nur mit den Gronlindern, wie sie das
Buch unter dem 6, Mai schlldert, und wo Wegener im Tgb_ 27 forifahri: ,,Und dann
das Wiedersehen mit den Hunden! Lille Smule, das Gespann von Apraham, ‘alles
war da , ;. Das waren ja die Hunde von Wesgeners Gespann, mit denen er im
Vorjahre 400 km auf dem Inlandeis gereist war (1930 S. 119), Auch hier mul man
~die Atmosphare kennen, um zu wissen, dall eine fiir Wegener so wichtige Bemer-
~kung seines Tagebuches nicht einfach weggestrichen werden solite, = L

Gerade das gute menschliche Verhalten zu den Grénlandern, ebenso ‘wie unser
Verstandms itir den Wert ihrer Hunde hatte zu den bisherigen Erfolgen 1929 und
1930 wesentlich beigetragen. Jeder Leser des Vor-Expeditionsberichtes von 1929
(Buch wvon 1930) kennt den Johann Davidson aus Kekertarssuak, der damals als erster
~und einziger seiner Landsleute zum Mitgehen auf das Inlandexs bereit war und bis

200 km ins Innere gelangt war (1930, S. 91, Abb. bei 8, 121). Es war fiir uns damals,
im Mai 1930; nicht unwichtig; ob er; der erste Bezwmger des so gdefiirchieten
Sermér:ssua,k {=Groﬁes~Eis],fau¢h diesmal wieder ins Innere mitgehen und dadurch
weiteren seiner Landsleute Mut dazu machen wiirde. Er war auch mit dabei; als
~nach Wegeners Plan ein grofler Bestand von Proviantkisten, — das sogenannte
10-Tonnen-Depot - das schon im Winter, wenn der Schnee den Kamarujuk-Gletscher
leichter begehbar gemacht haben wiirde, auf dem Gletscher bis. oberhalb des
Gletscherbruches hinauigebracht werden sollte, was freilich, wie Wegener schon
am 29, April in Godhavn (Tgb. 20} erfahren hatite, wegen des zu lockeren Schnees
nicht gegliickt war, Von eben diesem Johann Davidson erhielt Wegener am 15, Mai
einen Brief, datiert 7, Mai, Umanak, - In Ubersetzung durch den Kolonieleiter Dan
Msller aus Umanak (unseren hochgeschatzten Freund und Heller, jetzt, 1960, Se-
kretar der ,,Gronlandske Selskab® in Charlottenlund) lautet Johanns Brief in We-
“geners Tgb 34, mit dessen eigenen Randbemerkungen: in Klammern: ,Ich bin im
Februar in kaumgsat gewesen, um [auf dem Kamarujuk-Gl, G.) die Kisten zu
transportieren, Ich kam erst am 20, Mérz nach Hause nach Nugaitsiak, Ich erhielt
55 Kronen vom Kolonibestyrer in Umanak. Ich bin auch auf dem kleinen Nunatak
. {Scheideck; wo beim Verlassen im Herbst 1929 ein Depot mit unseren Grénland-
Ausriistungen angelegt worden war, G gewesen Zwei Rentier-Schlafsicke waren
verdorben {O Du Schimgel') Ich habe auch ein Zelt genommen, Wir haben damals
bei den Transporten auch eine Kiste mit Proviant {! W.) und eine Kiste mit Hunde-
futter verbraucht, Ich wollte S1e ‘Berne fragen, ob ich auch diesmal mit soll, Freund-
lichen:GruB Johann Davidson.” — In einem bexgelegten Zettel bittet er aufferdem
um eine halbe Flasche Schnaps, (Johann, Johann, das sind mir ja schéne Sachen’
Den ¢inen Schlafsack, wohl Sorges mit dem durchgeiretenen Fullende haben wir
hier inzwischen bei einem der Uvkusigsat-Leute entdeckt. Er war gestern unser
- Kutscher und hatte den Schlafsack itber den Schlitten gespannt, damit wir weicher:
_sitzen sollten. Géttliche Naivitat! Als ich ihn fragte, ob der Schlafsack vom Kama-
rujuk sei, strahlte unser Freund und sagte JAp’ ()a gewa} Im {ibri igen darf auch
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einmal darauf hmgewxesen werden, daB .dieses Mehr von 10.000. kg, was nun. ent-
gegen unseren Hoffnungen wihrend der Hauptexpedition noch zusitzlich hinauf-
geschafft werden muBte, eine nicht. unwesentliche; schon durch das. vorherige
Winterwetter bedingte Mehrbelastung bedeutete,  Aber ist der mitgeteilte Brief
mit Wegeners Bemerkungen nicht ein kostbares Expeditionsdokument, auf die Dauer
gesehen wichtiger als so manche, im Buch ausfithrlich mitgeteilte Notiz #iher. vor-
ubergehende MlBshmmungen Wegeners? ;

Es war.ein fiir Wegener besonders emdrucksvolles Erlebms, daB er am 23 Mai
mlt seinem Boot tatsachhch drei Grénl4ndern zur Riickkehr nach Hause verhelfen
konnte, die auf einer riesigen Wintereis-Scholle beim Fang beschaftist waren, ‘ohne
zu ahnen, daB sich inzwischen diese Scholle vom Ufer geldst hatte und in das
offene Meer trieb, wodurch ihnen der Heimweg: abgeschnitten: war. Durch Ver#n-
derung von: Wegeners Text im Buche S; 212 geht diese entscheidende Pointe vollig
verloren; man vergleiche damit.den Original-Text Tgb. 43: Mit.dem Boot unter-
wegs um die Eisverhilinisse ndrdlich der, damals den Heimathafen der ,Krabbe
darstellenden Insel Kekertat zu erkunden, ,,legten wir-an der Eiskante an, um wih-
rend einer Kaffeepause zu sehen, ob etwa ein Schlitten kéme; Und tatsichlich
kamen zwei Schlitten zu uns; die etwas weiter.an der Eiskante Fang trieben. Wir
beschlossen, daB Friedrichs und: ich (mit ihnen G} nach Uvkusigsat fahren sollten;
ich wollte dann in ein paar Stunden zuruckkehren Wir kamen aber nicht weit:
Nach etwa 4 km Fahrt stieBen wir auf eine breite Rinne, die uns vollstindig von
Uvkusigsat abschnitt, :Als wir nach einer Stunde Abwesenheit zur Krabbe' zuriick-
kehrten, war dort inzwischen noch ein Grénlinder . angekommen, der noch gar nicht.
wufte, daf er von seinem Wohnort Akuliarusek durch die besagte Rinne abge-
schnitten war. Natiirlich nahmen wir alle drei Grénlénder; die sich da in schavie~
mger Lage befanden; mit ihren Hunden, Kajaks und Schiitten an Bord . .% (kursiv;
im Buch gestrichen). Gerade die gestrichenen Siize in Wegeners komprlmlerter
Darstellung sind unentbehrhch um die dramatxsche Situation zu verstehen. ¢

Auf der folgenden Seite 213 schildert das Buch Wegeners uns Llsseys Hunde-
schlli’cenfahrt tiber das Meereis nach Uvkusigsat, verschweist aber leider Wegeners
austihrlichen und fir die Bootsbesatzung besonders rithmlichen Bericht, wie sie die

“inzwischen an der Eiskante entstandene, schwierige Situation meisterte; diese Aus- L

lassung ist nicht einmal der Kennzeichnung durch Punkte wert erachtet worden.
InZ 5 v u ‘hinter Uvkusigsat tahrt Wegener fort (Tgb, 45): . .. Um 10.p fuhren
wir wieder zur Krabbe' zuriick, die inzwischen eine unruhige Wache gehabt hatte,
~ Eine halbe Stunde ‘nach’ unserem Fortgang begannen nimlich groBe Schollen sich
vom Elsrand zu 18sen, und zwar so, daB der Eisanker noch jenseits auf dem festen
Eis lag, — eine besonders unangenehme Situation. Durch Vollkraft vorwiris — die
~Maschme war bereits angeheizt - konnte {von Friedrichs, G.) die losgetrennte
Scholle so lange an die feste Eiskante herangedriickt werden, daB Tobias noch den
Anker bergen konnte. Von da ab kreuzten sie immer nur an der Eiskante, da sich
immer weitere Schollen ablésten” Sollte man nicht den beiden ;Krabben“-Méan-
nern, Friedrichs und Tobias, die sich stets bescheiden im Hlntergrund hielten und
doch wichtiger fiir die Expedlhon waren als mancher andere, in einem Alfred
Wegener gewidmeten Buch in dessen Sinne Gerechtigkeit widerfahren lassen?
Vieles Unvorhergesehene hitte und hat die Expedition fiberwinden miissen; der
Verlust oder auch nur ein langeres Aussetzen der: ,,Krabbe wire: verhangmsvoll
gewesen,

Wahrend kein Zwelfel besieht dafB3 derartlge, f{xr das ganze Auf und Ab der
Expedition kennzeichnende Ziige bei einer sinngemifBen ,Bearbeitung” des Tage-
buches nicht gestrxchen werden durften, ist die Wiedergabe wxssenschafthcher
Notizen Wegeners in einem fiir einen grofen Leserkreis bestimmten Buche m, E.
nicht am Platze. So hat auch Frau Wegener bei der 1931 gefertigten Abschrift der
Tagebiicher. richtig vermerkt, daB sie Ablationsmessungen,  glaziologische und -
kartographlsche Bemerkungen, d1e mit dem Ablauf der Expedition nichts zu tun -
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haben, gesondert auszog, um sie’ Herrn Dr, Loewe zu iibergeben; Leider ist ¢ine
halbe Seite des Buches trotzdem noch durch’ eine, in dieser stenographischen Art:
nur fiir-Wegener selbst brauchbare Notiz',,Blaubinder* verbraucht worden (8. 239),
Aber wenn schon wissenschaftliche Notizen gebracht werden; miissen sie auch von
Wegener  selbst stammen und diirfen ‘nicht - durch nachtrigliche ,Bearbeitung®
sinnentstellt werden. : : = ; ‘ v

Nachdem Wegener, wie oben erzéhlt, am 25, Mai friih an der Eiskante gliick-
lich anf die ;Krabbe” gelangt war; die ihn wieder nach Kekertat brachte, fahrt das
Buch fort: ;,;Bei der Weiterfahrt mit der: Krabbe' waren die Windverhiltnisse sehr
auffallend; Im &stlichen Teil {wessen? G)) hatten wir noch Fohn aus Osten usw.”
Die folgende, meteorologische Beobachtung muB, also auf dies¢ kurze Falirt am
25; Mai iriih bezogen werden und ‘ist daher wvollig- unverstindlich, Tatsachlich
schreibt Wegener {Tgb; 45); ;Bei der Fahrt von Umanak hierher nach Kekertat
waren die: Windverhaltnisse sehr auffallend; (Diese Fahrt fand statt'am 23, Mai

~und durchquerte auf etwa 40 km' die Umanakbucht von S nach N,'G.) ;Im &stlichen
Teil (der Umanakbucht, G.) hatten wir noch Féhn aus Osten und zwar recht hohe,
krappe See mif weiBlen Kémmen. Dann kam eine Zone mit Diinung aus Osten und
Sturm:aus Westen, und noch bis Kekertat lief unter der neuen, aus Westen kom-
menden See die lange Diinung aus Osten. Betrachtet man die Karte der Umanak-
bucht,  etwa in Frau Wegeners Buch S, 209, in ;A Wegeners letzter Gronland-
fahrt® S, 31 oder im Wiss; Werk Bd 1 S; 119, so herrschte am 23, 5, im stidost-
lichen Teil der Umanakbucht Siidostishn aus dem Karajak-Fjord,  wihrend der
drauflen stehende Weststurm' durch die Halbinsel Nugsuak abgeschirmt wurde;
Etwa in der Hohe der Agpat-Insel diirite die ,Krabbe® die Grenze des West-
sturmes erreicht haben, wihrend weiterhin die vom Inlandeisféhn auch im Ifivdliar-
suk-Fjord erzeugte E-Diinung angetroffen wurde, die bis Kekertat bestand, Wege-
ners Beobachtung darf also wohl so gedeutet werden; daB in den verschiedenen
Teilen der Umanakbucht eine sehr verschiedenartige; orographisch bedingte Wind-
verteilung bestand, deren Querschnitt sich in Wegeners Beobachtungen wihrend
der mehrstiindigen Fahrt spiegelt. — Es sei schon hier darauf hingewiesen, dafl
verhéltnismaBig viele, z, T, sehr sinnstorende Datumfehler bei der Bearbeitung von
Wegeners darin sehr zuverldssigem Tagebuch neu geschaffen wurden, was ja allein
schon jeden dokumentarischen Wert derselben ausschlieft. Es zeigt sich an vielen
Stellen, dafl fiir eine solche Aufgabe nicht der gewil unzweifelbare gute Wille,
Alfred Wegener zu ehren, gentigt, sondern daB an erster Stelle eine genaue:
Kenntnis der Tatbestdnde erforderlich ist, die nun einmal nicht zu Hause, sondern
nur an Ort und Stelle erworben werden kann, und woiiir sich ohne Zweifel Prof.
“Dr, F, Loewe als geeignetster Sachkundiger gern zur Verfiigung gestellt haben
wiirde, wie er es 1933 fiir Frau Wegeners Buch ,Alfred Wegeners letzte Gronland-
fahrt” getan hatte, Ly - -y
- Eine kleine, aber doch so unendlich bezeichnende Bemerkung Wegeners: ist
wieder am 26, Mai (Tgb. 46) dem Stift zum Opfer gefallen: ,Friedrichs spielt auf
der in Umanak erworbenen Ziehharmonika, die sich zum notwendigsten Inventar
der Krabbe' entwickelt.” Man muf die behaglichen Stunden in der Kajiite kennen,
die. Wegener als Kontrast und: zur Entspannung. von Sturmfahrien; Gletscher-
mérschen, Eisarbeit oder Wegebau auf der Morine genoB; — und auch die sehr
reale Bedeutung fiir die ganze Expedition durch die Hilfe, die dieses Instrument fiir
genblebensnotwendigen Kontakt zwischen ihr und den musikliebenden Grénléndern
arbot; : . . . ;

. FEine Besonderheit des Bearbeiters, die. schon grundsitzlich abzulehnen ist,
wenn man von ,authentischem Wortlaut” (B. 207) spricht, wobei es verwunderlich
ist, daf} ein so alt-angesehener Verlag wie F, A, Brockhaus, Wiesbaden, sie nicht
verhindert hat, ist das immer wieder festzustellende Herausstreichen nur einzelner
Woérter, Die dadurch erzielte Ersparnis an Druckzeilen ist minimal, verglichen
etwa mit dem oben erwédhnten, zweckméBigeren Fortfall einer umfangreichen Notiz
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iiber ‘Blaubsnder usw, Aber dariiber ‘hinaus entsteht die fiir eine Dokumentatlon
auBerordentlich bedenkhche Getahr, unwillkirlich ,,gezwlte Abstriche vorzunech-
men; solche Fille werden im einzelnen darzustellen sein, ‘weil ja diese Tagebuch-.
Bearbextung den Vorwurf dmpliziert, ‘daBl Fehler oder gar Willkiirlichkeiten von
Wegeners Kameraden dessen letzte Schlittenreise ins Innere’ erzwungen hatten, -
deren tragxscher Ausgang bekannt ist;

:Da dieser Vorwurf namentlich. gegen mich erhoben wird {S 253}, wéire es:
wichtig. gewesen, wenn aus dem. Tagebuch auch nach seiner. Bearbeitung hitte
erkannt werden kénnen, wie oft ich selbst Gelegenheit hatte, ausfithrlich mit We-
gener iiber den so komplizierten Expeditions-Mechanismus zu sprechen. So st es,
um nur einen Fall herauszugreifen, erstaunlich, wenn Wegener bei einer spiteren
Gelegenheit am 5, Juli schreibt {Tgh, 85): ,,Ich ging: (mit Georgi) mit den 5 Gron-
landern ;. 'von ganz unten bis zum Jon-Depot oberhalb des Bruches , . .%, wihrend
in der: Bearbeltung von 1960 S; 223 ausgerechnet nur die beiden Worter ,mit
Georgi® herausgestnchen wurden, = In detselben Richtung zielt eine Weglassung
aul 'S, 215, dié zwar nur wenige Worter elnspart aber gerade eine Belegstelle fiir
die enge Zusammenarbeit Wegeners ‘mit mir dadurch eliminiert, Die gestrlchenen-
Stellen sind kursiv gedruckt, Auf S, 215 unten wird Wegeners Riickkehr von einer
sehr anstrengenden Exkursion nach dem Kamarujuk-Gletscher geschildert; er ist
bereits bis auf etwa 15 km an Uvkusigsat herangekommen und quert gerade die
Mindung des Ingernit-Fjordes. (Tgb. 52); ,Beim Weitergehen bemerkte ich Grén-
lander, die mitten auf dem Eis des Ingnerit- Fjords Haie fischten, Als ich Kurs auf
sie nahm, kam mir einer entgegengefahren und erbot sich; mich nach Uvkusigsat zu
bringen, Vor der Einfahrt bemerkten wir die ,Krabbe’ am Eisrand, und ich liefs
=gleich. dorthm fahren; um mit Georgz die wezteren Plane zu. besprechen ?).
.. .. verabredete alles mit Georgi . ... und ging dann auf Ski das jetzt erheblich
kiirzer gewordene Stiick diber das Meereis nach Uvkusigsat ;. . Gleich danach
auf S, 216 oben lesen wir im Buch: ;Alle Pline sind jetzt waeder umgeworfen .
worden , , %, ohne jede Begriindung. Wegener selbst schreibt dagegen (Tgb. 53):
+Alle Piane fir Kamarujuk sind jetzt wieder umgeworien dadurch, daff nun keine
Schlittenbahn ab Uvkusigsat (mehr) besteht, wodurch der Pferde-Transport sehr
erschwert wird. Es ist doch gewiB ein gewaltlger Unterschied, ob alle Pline der
Expedition pldtzlich umgeworfen werden, oder ob durch das im vorhergehenden,“
beschriebene Aufbrechen des Eisés nur die Pierde nicht mehr zu FuB bis zum
Aufstelgsgletscher gehen konnen, sondern zu Schiff dorthin gebracht werden miissen;

" Die. problematlsche Authentlzltat der Tagebuch Bearbe:tung wird auf S, 216
Mltte erneut unter Bewels gestellt, Hier heiBt es: ;,3. Juni, Heute habe ich eine
neue Kamaru}uk Untemehmung vorbereltet Wegener sagt jedoch Tgb 55: »Heute

2y Namhch eine neue, allgememe AI‘bEItS~' und Transportveltellung, deren Grundzuge er
unterwegs in seinem Tagebuch (Tgb. 50) sklzziert hatte, die aber wegen des Aufgehens
des: Eises nicht mehr ausgefiihrt wurde. — Daf3 W. jede Gelegenheit benutzte, um
seine Gedanken liber den Stand der Arbelten und deren beste. Weiterftihrung mit
mir:zu erortern, war.ja selbstverstandhch, da -er mich von Anfang an als:seinen
»Zweiten Mann (um’ nlcht das im Expedltlons-sargon iibliche Wort: ,,Nachstkommandm-
©render® zu gebrauchen) und als seinen Verfreter ‘ansah fiir-den Fall, daB ihm etwas
“zustieBe. DaB die entsprechienden Folgerungen nach GewiBwerden seines Todes' nicht
gezogen wurden, lag daran, dafi es wichtiger erschien, daB ich die begonnenen Arbei-
ten in ,Eismitte* planmiBig bis zum Jahresende durchfiinrte, — Meine besondere
Stellung zu Wegener und seiner Expedmon ergab sich, abgesehen von meiner lang-
Jahmgen personlichen: Verbindung mit ihm, naturgemaB daraus, daB ich eine eigene,
bereits in Vorbereitung befindliche aerologische Gronland-Expedition zu Gunsten des
‘umfassenderen ‘Planes unter Leitung von A. Wegener aufgegeben ‘hatte. Bisher ist
“niemals  bemerkt ‘worden, . welches Opfer  diese Entscheidung. zugleich  bedeutete:
‘mémlich anstatt eine noch 5o kleine Expedition selbstanchg zu lelten, s1ch nun:als
»dienendes Glied“ einer anderen emzufugen :
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habe. 1ch nun luer dle Kamaru}uk-Unternehmung vorbereitet? %), Man versteht
nicht, aus welchem Grunde und mit welchem Recht hier. wiederum Wegener. , ver=
bessert“ wird, Denn ‘er will doch offensichtlich sagen: Nach den verschiedenen.
kleineren Erkundungs-Vorstoﬁen geht es jetzt mit ganzer Macht zum - Aulstiegs:
gletscher und an die eigentliche Arbeit, Dies.ist ja auch dadurch bestatlgt dafB:am
7. Juni nach schwerer Arbeit aller Kameraden Wegener befriedigt ins Tagebuch
(59} emtragt “»Heute ist also .sozusagen die Ans1ed1ung Kamaru]uk ‘gegriindet wor-
den,” Freilich-muB er es sich auch diesmal gefallen lassen, daB sein Ausruf: ,,Oben
auf der Mordne hinter uns weht schon stolz unsere schwarz-rot-goldene Fahne auf
einer langen Bambusstange™ dem Bleistift des unerforschhchen Bearbexters oder
besser Zerisors zum Opfer gefallen ist.

Ein fiir thn elnzagartlges Erlebnis hatte Wegener, als erin der Nacht vom 1 /2~
Juni mit der ,Krabbe* von Uvkusigsat nach Umanak: gefahren war; um dort eine™
Kajakpost in die Diskobucht nach Godhavn abzusenden mit einem Telegramm fiir
den besonderen Forderer der Expedition, den ehemaligen Staatsminister, jetzigen:
_ Présidenten der Notgemeinschaft der Deutschen Wissenschaft Exz. Dr. F, Schmidt-
Ott zu dessen 70, Geburistag, Wegener berichtet dies (Tsh. 53} .2, Juni, 24,
Wartetag. Tm Ruderboot zwischen Umanak und kaumgsat! Wleder ist alles anders
‘gekornmen’“ Dann' geht es weiter wie im Buch S 216, das aber eben von diesen
Ausrufen Wegeners gar keine Notiz nimmt; als ob es etwas Alltagliches sel, im
 Ruderboot die 50 km fiber ziemlich offenc, bosartige See zwischen Umanak und
: kau31gsat hin- und herzufahren, Tatsichlich widmet Wegener dieser Rudertour.
“in seinem Tagebuch eine ausfuhrhche Schilderung, mlt deren Wledergabe ich
Wegeners Freunde zu erfreuen hoffe, Zunichst hatte er erfahren miissen, eine.
Kajakpost zur nichsten Radiostation in Godhavn brauche vier Tage, das Tele- -
. gramm kiime also nicht mehr rechtzemg an, und’ haﬁe ‘entsetzt notiert: ,,Schodne
- Bescherung! Aber was hilft es. Also Umstellung auf eine einwéchige Motorboots-
reise nach Godhavnl®, die er also zundchst selbst fiibren wollte. Aber er mufite ja
doch eine Mbglichkeit fmden, Nachncht tiber diese unvorhergesehene Re:se, ‘atch
- Wiinsche fiir die inzwischen im Standlager vorzunehmenden: Arbeiten seinen Ka-
meraden zukommen zu lassen, , Als ich eben fiberlegte, was fiir eine Order ich nach
Uvkusigsat senden: sollte, merkie ich, daf Johann Flelscher {der Bestyrer von
. Uvkusigsat, G.); der mit uns nach Umanak gefahren war,/im Bedriffe war, mit einem
Fingerboot {offenes Ruderboot mit Segel, 4 Mann Besatzung, W) Umanak zu ver~
“lassen,. Mit Tobias Hilfe gelang es, ihre Abfahrt zu stoppen. Da brauchten wir ja
i keine. Ka)akpos’c {nach Uvk., um die ,Order’ dorthin bringen zu lassen, G.) Aber
war es nicht tiberhaupt besser, wenn ich nach Uvk, zurtickkehrte? Es muBte doch
" noch irgendein VorstoB nach Kamarujuk organisiert werden,  Also schnell um-
gestellt: ich fahre mit Johann Fleischer zuriick; die anderen (Frlednchs, Tobias und
ich, G) fahren allein nach Godhavn, 3 p Abfahrt beider Gruppen’ in entgeden-
‘gesetzter Richtung, So bin ich — zum ersten Mal — auf dem Beforderungsmztte]‘
der Vorzeit dem offenien Ruderboot, — ~

3 Jum (Tgb 54] ,,Dxe Ruderbootfahrt war mch’c ohne Interesse, Sle dauerte
von 3p bis 3a; ailerdmgs mit Kaffeepause in Agpat, Die Uberfahrt nach Agpat war
ziemlich stiirmisch, das eine der beiden Segel muBite geborgen werden, Agpat
besteht nur aus 4 Hausern und Hegt bei Ostwind gerade im Windschutz, Der Kalfee
wurde in einem Hause an Land gekocht, da unsere Abteilung keinen Primus. hatte

3 Tatsachlich War die: groBe Unt =1nehmung, wodurch d1e Stauon ‘Kamarujuk gegrundet
wiirde die 5, “Unternehmung von Uvkusigsat dorthln 1, Erkundung Sorge-—Georgi 4..5..:30
A{Tgb. 24), 2. Transport der Propellerschlitten zum Gletscher am. 6. 5. (Tgh. 27/29); 3. Wege-
ner z, T. mit Sorge und Kraus 29. 5. -~ 1.6, (Tgb. 48/49), 4. Inlandelsd]rkundung Sorge-
Kraus 29. 5. - 11,6, (Teh. 60/63), 5. ,,groﬁe“ Unternehmung 5.~11. 6, (Tgh. 55/63). — Hier~
durch wird zugleich die Angabe in A, “Wegeners letzte Gronlandfahrt® (Lng 1933) S..32
berlchtlgt WO es am 3. 6, inieinem Bemcht mit 'Tagebuch-Charakter ‘irrig heiBt: ,Ich -
bereite eine zweite Kamaru:uk—l:xpedltmn vor i erkhch handelte ‘esi swh auch damals
um diese 5 grofe Unternehmund
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Das Haus war furchtbar schmutzig, und es war mehr interessant als angenehm, den
Kaffee auch dort zu trinken. Johann Fleischer hatte Kaffee und: Zucker spendiert,
und ich spendierte der Hausfrau eine Krone fiir das Kochen. Dann ging es weiter..
Erst Eisboxerei, dann Gegenwind,. Wir klemmten uns immer hart an die Kiiste.
Bei der Uberfahrt von Agpat-Insel nach Akuliarusek fuhren wir an der Eiskante
entlang,  Auch ich half bisweilen beim: Rudern oder Steuern. Ich' war ziemlich
verfroren und ausgehungert, als wir in Uvkusigsat ankamen, Aber die Hauptsache:
die Riickkehr ist ohne Verzégerung gegliickt. Dann habe ich. mir im Zelt noch:
schnell ein Abendessen gemacht, wobei Lissey mir. sehr nett half, und.dann habe

ich 12 Stunden geschlafen.

Ich glaube, daB gerade diese zusammenhingende Schilderung ,aus dem Leben
eines Expeditionsleiters” sehr eindrucksvoll zeigt, welche Anforderungen fast stiind-
lich an ihn gestellt wurden, und in welcher Eile oft grundlegende Entscheidungen
gefdllt, alte Pline aufgegeben und neue gefaBt werden mufBifen, Aber gerade. der
Umstand, auf den noch zuriickzukommen sein wird, daB nimlich zwar in den Tage-
buch-Ausziigen alle  irgendwie 4rgerlichen AuBlerungen Wegeners fiber einzelne
Kameraden und ihre Fehler durch diese Versffentlichung nach 30 Jahren fest-
genagelt wurden, dafl aber der Bearbeiter nicht an einer einzigen Stelle Worte der
Anerkennung fiir die fast tibermenschlichen Anstrengungen von Wegeners Kame-
raden, besonders bei den Transporten auf dem Gletscher gefunden hat, 148t mich
einmal darauf hinweisen, mit welcher inneren Freiheit Wegener nicht nur hier in
Umanak, sondern viele Male wihrend der ganzen Expedition augenblicklich véllig
umdisponieren konnte; weil er wullte, daB sich seine Kameraden im Interesse des
. groBen Ganzen bereitwillig jederzeit aus einer gerade betriebenen Arbeit heraus-

nehmen und an einen anderen Platz stellen lieBen, wo gerade ein Mann gebraucht
~wurde; wie im Falle dieser Motorbooi-Reise Wegener sich ja auch darauf verlieB
und verlassen durfte, daB alle nétigen Verhandlungen mit Gronléndern und déni~
schen Behdrden wihrend der Fahrt von Umanak bis. Godhavn und zuriick (wir
mufiten z, B, vor Kudtligsat bei ziemlich rauher See den Kolbenbolzen des Motors
erneuern) ebensogut erledigt werden wiirden, wie wenn er selbst mitgefahren wire,
2 Auf 8 71 war schon die groBe Kamarujuk-Unternehmung erwédhnt worden,
eine ,amphibische® Unternehmung, wobei der Leichter (ein plumpes, aber deshalb
fiir grofBe Lasten geeignetes Boot) zuerst von Uvkusigsat bis zur Eiskante gerudert
wurde, dann auf der mehrere Kilometer breiten; noch immer festen Wintereis-Barre
duch Hundegespanne als Schlitten gezogen, dann dort, wo nach dem Fjordinneren
infolge der 6rtlichen Fohnwinde das Wasser wieder offen war, erneut als Boot zu
Wasser gebracht  werden muBte; Ist schon Wedeners zusammengedriangte Schil-
derung nicht leicht zu verfolgen, zumal weil die oben angefithrten Karten die von
Wegener genannten Ortsatgaben nicht enthalten, weswegden ein kleines Detail- =
kértchen notig gewesen wire, - so ist auch hier wieder durch willkiirliche Strei-
chungen und Umstellungen von Séitzen der letzte Rest von Anschaulichkeit ver-
lorengogangen, . o : Soqel ondel Yo

.. Mit wie geringer Sorgfalt diese Bearbeitung gemacht ist; oder vielmehr mit
wie geringer Einfiihlung in die jeweilige Lage, mag daraus ersehen werden; dall im
Buch (S, 217) die 6 Mann in Kamarujuk am 7, Juni um 6a aufstanden, aber wegen
Schneeregens nicht drauBlen arbeiten konnten und .wir hielten uns deshalb ans
Essen®, (Wegener Tgb, 58/59 schreibt: ans Essen und Trinken). Wieder einmal
“ist ‘mit spitzer Schere ein einzelnes Wort, das. offensichtlich dem Bearbeiter nicht
passend erschien, aiis dem naturgem#Ben Zusammenhang herausgeschnitten worden,
ebenso wie bei spiterer Gelegenheit {Tgb, 102, Buch 228}, wo Wegener seine Giste,
den Koloniebestyrer Dan Moller aus Umanak und seine Frau empiéngt ,mit Flaggen-
schmuck, Grammophon; Apfelsinen, Pumpernickel und Bier®; und wo aus unerfind- =
lichem Grund gerade nur der Pumpernickel der Wortklauberei zum Opler gefallen
ist. Tatséichlich spielt wie Essen so auch Trinken bei so schwerer Arbeit im
arktischen Klima und: entsprechend starker Wasserabgabe des Korpers eine hier
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zu Hause unversténdlich groBe Rolle; nach jeder Mahlzeit wurden bei uns, wie auch
bei anderen Expeditionen zu lesen ist, Tee oder Kaifee in unwahrscheinlichen Men-
gen getrunken; ‘auch wenn zuwe1len noch Reste des zuvor im Topf gekochten
-Hafer- oder Erbsenbreis ‘darin gefunden werden konnten, Nach' diesem FExkurs
wieder zum Tagesablauf: Nach dem Buch am 7. Juni um 5p (bei Wegener %5p)
konnte an die ‘Arbeit gegangen werden, wobei die Propellerschlitten mit groBter
Miihe bis auf die Gletscherzunge geschleift und das groBe Wohnzelt nach stunden-
langem Planieren aufgestellt wurde; um %4 Uhr morgens, ‘also am '8, Mai sall We-
gener schon beim brennenden Petroleumofen, Aber im Tgh 59 heilit es: ;,8, Junida,
Eben von Scheideck zuruck Vor dem Abmarsch der um 5p (am 7.1.,G) stattfand

groBerer ‘Steinfall :

Das heifit, daﬁ die Daten dieses. Aufenthaltes hexllos durchexnandergebracht
sind, so daBl ‘man auch davon abgesehen hat, wie sonst die Uhrzeiten der Ein-
tragungen Wegeners anzugeben, — und zwar deswegen, weil man die richtige Ein-
tragung in Tgb. 58: .7, Juni, 3a, 29, Wartetag, Samstag. Am 6. morgens standen
wir auf .. .% willkiirlich geindert hat in: 7. Juni . Um 6 Uhr morgens standen
wir auf |, " Wird diese ,Verbesserung” Wegeners ruckganglg gemacht 80 ergibt
sich ganz von ‘selbst die richtige Datlerung Ankunft in Kamarujuk 5. 7. mitfags,
Schlafen bis 6, 7. morgens, Beginn der AuBienarbeit %5p, Ende am 7, 7, %4a. Ab-

- marsch nach Scheideck 7. 7. 5p, Riickkehr 8, 7. 4a, 8. 7, mitiags kommen Sorge und\~
Kraus. Die ganze Emtragung im Buch S, 218 Z, 5--16 bezieht sich also mcht, wie
irrig angegeben, auf den 8., sondern auf den 7. Juni 1930 e

. Nachdem in den nachsten Wochen mit Gewaltanstrengung das Transportsystem*
auf dem Gletscher in Gang gebracht war, muBte an die Zusammenstellung der ersten
‘Hundeschlittenreise ins Innere gedacht werden, yvon deren Gelingen oder M1Bhngen
es abhing, ob die ,,Zentrale Firn-Station®, spitéer von W, ,Eismitie’ genannt, ver-
wirklicht und damit die geophysikalische Aufgabe der Expedltlon desichert werden
konnte oder nicht, Am 28 6 abends notiert W, zum 1, Mal: ,Georgi und Loewe
haben fiir die erste Hundeschlittenreise gepackt® (Tgb. 78). Am {tbernichsten Tag
(30. 6., Tgh. 80, B, gestr)) schreibt er: ,Auf der Krabbe' auf der Fahrt nach Uvku-
sigsat , - Nun sind wir also soweit, daf wir Hunde, Hundefutter, Schlitten
—und Gronlcmder sammeln wollen fir. dze erste grofe Schlittenreise ins Innere.”
Diese groe Sammel-Reise vom 30, Juni bis 4, Juli fithrte iiber Nugaitsiak ganz. im

Norden vor der Miindung des Kangerdluk-F ordes wieder. nach Umanak ganz im

Siiden der Umanak-Bucht, von dort in den siidsstlichen Winkel; nach Ikerasak im

Karajak-Fjord, von dort wieder zuriick nach Uvkusigsat und am 4, Juli zuriick zum
. Kamarujuk-Gletscher, eine durch die langwierigen Verhandlungen in jeder Ansied-
lung 3uBerst anstrengende Rundreise von etwa 570 km. Niemand, der S; 222 und
223 des Buches hest wird {iberhiaupt ahnen, wie diese Rundre1se verhef und welch

wichtige Aufgabe sie verfolgte, da ihr von W. am 30, 6, ja genau bezeichneter

Zweck {s. 0.) dem Herausgeber nicht wichtig genug erschien, um abgedruckt Zu
werden, Gewifl freut es einen jeden, daBl Wegener sich auf der ,Krabbe® in der:
gemiitlich gemachten Kajiite wohlitihlte, aber das, oder die Freude an schénen
Eisberglormen stand in Wegeners eigenem, vier groBe Seiten fiillenden Bericht iiber
diese Reise doch nur ganz am Rande. Man muB sich schon fragen, ob der Bearbei-
ter selbst die Bedeutung dieser Rundreise fiir die spiteren Arbeiten auf dem
; Inlandels etwa selbst mcht rlch’ug emgeschatzt haben sollte, |

Aber auch ein von Wegener offensxchthch mit besonderem Behagen vermerktes
Erlebms, das sowohl die damalige Zeltiomgkelt der Gronlander zeigt, wie auch ihre
_ unbefangene Einstellung zu thm selbst, ist in seiner Bedeutung nicht erkannt und
daher bei der Bearbeltung gestrichen worden {Tgb. 81); .,Bei der groﬁen Rexse ist
seit Uvkusigsat eine Gronlanderin mit zwei Kindern an Deck; sie will via Nugait-
siak nach Umanak (also 210 km statt direkt 50, G.) Flickt uns. Kamlkker und wiascht,
Bekommt dafiir Freifahrt. Ist das nicht eine reizende Episode innerhalb einer so
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ernsten Expedition? Dabei ist die Ersparnis durch das Fortlassen ¢iniger so wich-
tiger  oder wenigstens' charakteristischer Sétze Wegeners im ganzen sehr gering
und hitte leicht ausgeglichen werden konnen durch’ Weglassen der v1elen, gegen- -
iiber Expeditionsteilnehmern abislligen: Bemerkungen Wegeners, worauf }a heute
kem Gutwﬂhger noch Wert legen kann, ~

B Alired. Wegener aui dem Auistxegsgletscher

Es ist*aus dem" Bericht der Vorexpedition: (1930) bekannt, daB damals der:
erste Aufstieg auf das Inlandeis‘von' ,,Quervainshavn® in der Dlskobucht atis vor-
genommen und 150 km ins Innere vorgetrieben wurde, um dort, wo das Wintereis
. regelmiBig: frither geht als in ‘der nérdlicheren Umanakbucht, eine Reserve-Auf-

stiegsstelle fiir den Fall: zu haben, daB das Wintereis im Norden ungewohnlich
lange liegen bleibt.. So qualte sich Wegener nun im Mai 1930 hauhg mit Erwigun-
gen, ob es richtig war, alles auf die eine Karte ,Umanakbucht® zu setzen. Natiir-
lich befragt er die Gronlander in Kekertat und kaus1gsat sowie die mit den kli-
matischen Verhilinissen vertrauten dénischen Beamten, Tgb. 31 vom 10, 5.: . Die
Gronlédnder meinen, wenn das Wetter klar blelbt wiirde das Eis in 14 Tagen, bei
wirmerem Wetter schon in 8 Tagen gehen®, — tatsichlich dauerte es von da ab
noch 5 Wochen, 8o war dies die schlcksaltrachtlgste Entscheidung, Immer wieder
wilzte er dieses Problem, so.atich am 16, Mai, dem 7, Wartetag {Tgb. 36f] ,Das
Eis liegt noch fast so wie anfangs, und bei derselben Temperatur konnte es gut bis
1. Juli hegen bleiben und uns den Weg versperren, Uvkusigsat und kein Ende.
Es ist wie verhext, Waren wir 8 Tage fridher gekommen, so hitten wir unseren
= StoB- Trupp ‘mit Pferden vielleicht noch durchbekommen bis Kamaru]uk ‘Aber wie
hétten wir das machen kdnnen? Die Pierde muBten ja mit der ,Disko® kommen, —
und unsere Reserve-Aufstiegstelle? ‘War es ein Fehler, daB wir alles hier ausluden
und ,,Gustav Holm® entliefen? Hitten wir nach der Rekognoszmrung {d h. nach
dem ersten Vorsto8 mit ,Gustav Holm® in die Umanakbucht am 4, 5. G lieber
erst nach Quervainshavn zuriickgehen und dort die Plerde und einen StoB-Trupp
landen sollen? Aber auch das® wire kaum gegangen.,, Es wire schwer gewesen,
Futter bis Mitte Juni gleich mitzunehmen ... (es folgen austiihrliche Berechnungen
iiber die bestmégliche Anordnung der Pferderelse iiber das Inlandeis von Qhavn
zum Kamarujuk-Gletscher G) .mit anderen Worten, es ware fast gegangen. Aber
Areilich knapp und mit zwei Ubelstanden' 1. hatten wir nicht gewuBt, ob ‘das Futter.
ausreicht, bis neues aut dem WaSSerweg kommt; und 2, wiren die Pferde wohl
sehr angestrengt ‘gewesen, wenn sie am Kam, -Gletscher angekommen wiren; viel-
leicht hatten wir schon Verluste gehabt. Vielleicht wiren wir (auf diesem Wege, G.}
frither zur Arbeit am Kamarujuk gekommen, aber wahrscheinlich mit verminderter
Energie. Was ist besser? Geht das Eis bald, so ist unser Weg der bessere, Bleibt
es lange liegen, so hitten wir besser getan, mit den Plerden iiber das Inlandeis zu
gehen, Und dabei kennen wir jetzt noch nicht die Schwierigkeit en, die be1 Q havn
zu dieser Jahreszext vorhegen. Auch dort wird ‘es nicht so giinstig sein wie im
vorigen Jahr.® Spiirt man hier nicht die Traglk dieser Entschelcung, die zentner-
schwere Last, die der Expedltlonslelter auf seiner Seele trug? MilBte diese diistere
Erwagung mcht auch in dem Buch ,Alired Wegener” zu Wort gekommen sein? .

. Wenn auch: speZIelle wxssenschafthche Eintragungen Wegeners mit Recht be-
relts bei der ersten Abschrift seines Tagebuches 1931 ausgesondert wurden, so ist
‘es sicher erwiinscht, Notizen von allgemeinerer Bedeutung besonders vom Inland-
eis selbst nicht zu unterdriicken, ‘Jedenfalls war fir: Wegeners Dispositionen das
Ergebais der ersten Inlandeis-Erkundung dieses Jahres durch Sorge und Kraus bis
zum Lager ;Abschied” von 1929, 45 km 8stlich Scheldeck in den Tagen vom
29..5, bis 11, 6. von besonderer Bedeutung, der er in seinem ‘Tagebuch 54 Zeilen
widmet, wihrend sie im Buch (S, 218) mit 4 Zeilen abgetan wird, So mag es auch
welterhm von Interesse sein, hier wenigstens die hauptsdchlichen Ergebnisse an
Hand von Wegeners Tgb. 60/62 kurz darzustellen, vor allem auch;, weil diese wenn
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auch kurze Handschlittenreise ungewthnliche  Strapazen mit sich: brachte; ihr
Zweck war ja einmal, die Verbindung mit der oben am Inlandelsrand vom Siiden
her. erwarteten Gruppe Loewe's herzustellen, dann nach den. im vergangenen
Sommer an verschiedenen Stellen in das Eis emgesenkten ,Ablations”-Stangen zu
suchen, um daran die seit unserem Weggang 1929 noch erfolgte. Abschmelzung -
zu ‘messen (da 1929-an ]eder Stange die damalige Eisoberfliche markiert worden
“war); schliefilich sollten sie die allgemeinen Eis- und Schneeverhalinisse mit Riick-
“sicht auf die bald erwarteten Schlittenreisen ‘ins Innere sondieren, was freilich
durch ‘den 'z, T. iiber 1% m Schneeaufirag des Winters erschwert wurde, — so
ungefihrlich ‘dadurch auch die zahlreichen ‘Spalten in diesem Randgebiet waren:
An anderen. Stellen war. freilich das Eis blank geweht. Wegener notierte -sich
schon nach dem ersten, flichtigen Bericht von Sorge und Kraus eine ihm offenbar:
besonders interessierende Angabe (Tgh. 61), die hier zum Besten anderer Expe-
difionsleute wiedergegeben. werden darf, da sic: nifgend anderswo  mitgeteilt
worden ist: ,Sie (Sorge; Kraus] bauten wieder :Schneeminner mit Hoéhlungen
{Methode Georgi), die sich auf dem Riickmarsch bei unsichtisem Wetter sehr gut
‘bewihrten® Auf 'S, 62 des Tgh. noch einmal aus Sorges Bericht: ,, Trostlose Sicht-
verhiltnisse. . Schneefall droht Spur zuzudecken; Hohle Schneeménner gut zu
finden,” Wir hatten auf der Vorexpedition oft das intensiv blaue Licht bestaunt,
das aus Hohiungen in FEisbergen oder Gletschereis hervorschien, und zwar umso.
. kriftiger, je diffuser die allsemeine Beleuchtung war. Wir benutzten, soweit be-
kannt, diesen Effekt erstmals auf den Schhttenrelsen der. Vor-Expedition 1929,
~ ‘mdem wir den obersten Teil der bei jedem Depot ernchteten Schneeméinner aus
_ einzelnen Flrnpla’tten derart aufbauten, daB dadurch eine Héhlung entstand, die
sich tatsichlich, wie auch wieder jetzt beobachtet als dunklerer Punkt in dem
allgememen, ununtersche1dbaren »white out” abhob, . ~

Diese. Erkundung sei nur durch wenige Stlchworter aus Tgb 61/62 gekenn-
zeichnet; Abmarsch Scheideck bei stirkstem Ostwind 15 m/s . und #bermanns-.
hohem Schneefegen. Erfrierungen, Sehr anstrengend, 1. Lager bei 152 km, etwa
Zeltplatz ,am Bach” von 1929, Schneedicke 1,30 mi Am zweiten Marschtag hort
~dieser. Ostwind nach heftigen Bben plétzlich auf, windstill, Wolken, Tauwetter,
2, Lager 28 km in 1520 m, nur 28 cm Schnee, Unterwegs bei km 2223 starke
Steigung von 1300 auf 1400, m, Blankes Eis mit N-S-Rissen bis 40 cm Breite; Vor-
stof bxs 38 km auf Ski ohne Zelt, Umkehrpunkt ca, 1670 m, bereits im Firngebiet,
‘Das im Vorjahr angelegte Depot B (1930, 112) hei. etwa 27 km wurde von Kraus:
und Sorge nicht gefunden, wohl aber auf der ersten Schhttenreise nach 400 vom -
1. Zeltlager bei etwa 25 km am 16,/ 7..30 aus, smhe meinen Bericht an Wegener
vom 17. 7. 30 aus dem 2, Zeltplatz am 17. 7. 30 im Abschmtt D ,,Emtexlung der
Transporte S, 89 - .

Aber so froh Wegener iiber d1esen gegluckten VorstoB war,; so sehr belastete
ihn die Ungew1Bhe1t iiber das Schicksal der nun schon am 31, Tage elsgebundenen
; Exped:txon »Heute®, notierte er in der Nacht zum 9, Juni (Tgb. 63) in Kamarujuk,

~haben wir gar nichts getan, nur gut gegessen und getrunken, Schach gespielt und
Plingsten gefeiert, Das Wetter ist trith und meine Stimmung noch mehr, Von
unserem  Aussichtspunkt auf der Morine sieht man immer noch das Eis im
Ingnerit-Fjord liegen, Das Programm unserer  Expedition wird allmzhlich. ernst-
lich gefdhrdet durch d;e Hartnickigkeit des Eises. ' Was wir hier machen kénnen,
ist herzlich wenig, wir sind auch zu wenig Leute dazu, Und die Zeit verrinnt, es
ist bald Mitte Juni. Die Sache entwickelt sich katastrophial, Wir sind in dieser
fast wichtigsten Gliicksfrage wirklich  vom: Ungliick: verfolgt, Vielleicht kommt -
~der 1, Juli, und wir haben noch immer nicht angefangen. Und was hat diese
demorahsxerende lange ‘Wartezelt schon von unserer Energie wverbraucht, Jetzt
‘1s’c ‘es ein Monat her, daB wir ausluden; ein ganzer Monat ist vertan, und noch
immer denkt das Eis nicht daran zZu gehen. (Erst am 17 Jum konnte ,,Hv1dfxsken“
- Kamarujuk erreichen, G} — = . i
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~Hier: muB leider: wieder: dievirritierende  Wirkung kleiner , Verbesserungen®
von ‘Wegeners Text aufgezeigt werden,"wodurch in diesem Fall, nur durch Weg-
lassen eines einzigen Wortes, der Sinn einer fiir die Planung der ersten Arbeit auf
dem Gletscher wichtigen Feststellung ins  Gegenteil verkehrt worden ist. In
Tgb, 49 sagt Wegener nach einem mithevollen Aufstxeg von Kamarujuk nach
“Scheideck: ,Der Aufstieg,., war beschwerlich wegen des Schnees, der iiberall auf
dem Gletscher liegt, “Er ist allerdings erst oben, oberhalb des eigentlichen Glet-
schers, sotief, daB er die Pferde behindern wiirde.. Aber auch fiir. Hunde ist
der Gletscher im jetzigen Zustand. sehr gut.”s Dies bedeutet ganz klar: der Glet-
scher “selbst ist fiir-Hunde wie Plerde zur Zeit sehr gut: Nur auf der sich nach
Scheideck hinziehenden Ebene oberhalb des Gletschers wiirde der tiefe Schnee
die Pferde behmdern, die’ Hunde ' natiirlich nicht, Was sagt ‘das" Buch S, 215,';
»Aber fir Hunde ist er im ;etzxgen Zustand gut was selbstverstandhch die Vor-
~stellung erweckt, fiir Pierde sei er mcht gut

Wegener hatte bereits vor der Ausre:se nach Groniand dJe feste Vorstellung,
ebenso wie ‘sich in Ostgronland 1906/8 bei der ,Danmark’-Expedition und 1912/13
bez seiner Expedition mit Hptm, J. P. Koch der Aulstieg auf das Inlandeis fiber
einen Gletscher habe bewerkstelligen lassen, so werde wahrscheinlich auch in
Westgronland der beste Zugang zum Inneren mit schweren Lasten iiber einen
Gletscher moglich™ sein,  Anlafilich eines wissenschaftlichen Vortrages vor der
Ausreise duBlerte Professor E. v, Drygalski; der Wegener schr schitzte und auch
spater der Expedition besonders nahe 'stand, starke Zweifel, ob sich ein west:
gronlindischer Gletscher dafiir eignen werde. Er hatte ja als Leiter der Grénland-
Expedition der Gesellschaft fiir Erdkunde 1891 und 1892/3 auf dem groBen und
 kleinen Karajak-Gletscher im Siidosten der Umanakbucht ‘gearbeitet und zwischen
ihnen {iberwintert und war - mit Recht, wie wir 1929 feststellen muBiten — tiber-
zeugt, daB dort jedenfalls kein Aulstieg moglzch sein werde,: Wegener bestand
damals vor der wissenschaftlichen Elite auf seinem Plan, wodurch er sich mehr,
als ihm lieb war; bffentlich darauf iestgelegt hatte; Man erinnert sich aus seinem
letzten Buch {1930); mit welcher Sorge er im Sommer 1929 immer wieder aufs neue
die Ungeeignetheit der von ihm und seinen Kameraden untersuchten, bekannten
Gletscher zugeben muBte. Umso grofier. war seine Befrledlgung dariiber, daB uns
ganz unerwartet doch ein praktxkabler Aufstlegsgletscher »in den SchoB gefallen
war® (1930, S, 67)

- Aber wie das Tagebuch immer wxeder zexgt waren dle Schwxerxgkelten, einen
fiir Packpferde brauchbaren Weg durch den Gletscherbruch nicht nur einmal
zn bauen; sondern angesichts der statken Abschmelzung, der Erwexterung von
Spalten usw, tagtaglich wieder instand zu setzen, recht groB, Tgb, 74 und Buch 221
beschreiben den ersten Wegebau fiir ‘die Packpferde mit Fiséixten durch den
Gletscherbruch; unter fast véllisem Verzicht auf alle iibrigen Arbeiten; Aber im
Tgb, 75 folgt soglexch der Wermutstroplen, ,Zwei Packpferde wurden unterhalb
des Bruches mit roten W-Proviantkisten bepackt, nm im neuen Weg als Ver-
suchstiere zu dienen, (Der Islinder] Jon war aber von dem Ergebnis nicht ent-
ziickt; er glaubt, dafl der Weg doch so steil ist, daB er die Pferde zu sehr an-
strengt, Das ist schlimm, daf die Packpferde mcht steil bergauf geben kénnen,

Die Last liegt dann zu sehr auf den Hinterbeinen, . . . Sorge hat heute eine Er-

kundung ‘auf der Morine gemacht und behatptet;: dieser Weg sei fiir Packpferde

besser; das mufl ich mir morden einmal mit Jon ansehen.” Und am Schluf der:
Emtragung vom 24. 6, ,Ich bin hundemiide von der schweren Eisarbeit, die sich

morgen vielleicht als ganz unnbtig herausstellen wirdl,

d. h, der Weg wird sich bis. morgen wohl wieder so sehr verschlechtert haben,

- dafl diese Sisyphus-Arbeit sich immer wieder erneuern wiirde, Und gerade dieser
I wichtige psychologxsche Hmwe:s ist wwder im Buch unter den szch gefallen

(S.222:0ben). e ‘ ‘
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Wie die weitere Entwicklung des ;Moridnenweges® zeigte, hat D¢, Ernst Sorge
durch seinen, in.den Alpen geschulten Blick: fiir die. Wegmbglichkeit. iiber die
nordliche Seitenmoriine  tatsichlich das Transporiprogramm -auf dem Gletscher
gerettet; aber es bedeutete fiir Wegener doch ein gewisses. Zugestindnis an die
Zweifler zu Hause, und so brauichte es: langere Zeit, bis er. sich exmgermaﬁen
mit Sorges Vorschlag befreunden konnte, Da ja in dem Tgb -Auszug im Buch von
1960 alles und jedes aufgefithrt worden ‘ist,”worin — nach Wegeners erstem, ‘in
den meisten Fillen spiter korrigiertem Eindruck — seine. Kameraden Fehler be-
gangen:haben, wiirde Wegener-es nicht fiir fair ‘erachten, wenn nicht aiich einmal
darauf ‘hingewiesen wiirde, daB es nicht weniger als 3 Wochen dauerte, bis er
sich zum: Bau des Morinenwegs durchgerungen ‘hatte; und sein Tagebuch zeigt
ja, wieviel Arbeit in der Zwischenzeit noch in den Weg durch den Gletscherbrich
investiert worden ist mit dem’ Ergebnis, daB er endlich am 15, 8. (Tgh. 131) :als
unpa351erbar abgeschrieben werden muBite, Wie ein roter Faden zieht sich der
Wegebau im Gletscherbruch durch Wegeners Tagebuch vom 23 6, an, wo er
{Tgb 73) notiert: ,Wir miissen mit den Packpferden in den Gletscherbruch hin-
ein,® . Tgb, 77:; Gronlander haben Weg im: Bruch verbessert. 28..6,:(78}); bauten
Brucken {iber. Spalten; Kohlenbestreuung wirkt Wunder, 29. 6:(79): 4 Packpferde
2mal durch den Bruch 30, 6. (81);: Im Bruch 5 Packpferde nétig; zu wenig Pferde.
4/5..7, (85): Jon bringt 8 Packpierde 2mal durch tief verschneiten Bruich: ;Gott
sei Dank; daB der Weg jetzt so gut ist; er wird taghch besser.” 5, 6, Nm: (87), als
Wegener mit Grénlindern oberhalb des Bruches war: »— da kamen ganz still,
langsam  aber sicher Jon's 8 Packplerde hintereinander hergetrottet ., Keine
Bewegung zu viel, kein Geschrei (wie beim Anireiben der Hunde! G} keine
Stockung. Da standen sie,; die zwei Islinder traten hinzu, warfen die Lasten ab und
schon lagen 16 neue Kisten am Depot (Jons Depot: aul den frither genannten
Kartendarstellungen in etwa 720 . m: oberhalb des Gletscherbruches, G.}, - und die
Plerdekolonne trat, fein sduberlich im G#nsemarsch gehend, den Riickweg an, um
nochmals: 16 Kisten heraufzuholen. Jede Nacht 32 Klsten, mit nur 2 Mann, und mxt
einer fabelhaften Ruhe und Gelassenheit:*

Aber Wegener muBte immer mehr einsehen, dafl dleser Sleg in Wahrhelt ein
Pyrrnus Sieg war,  Schon am 10, 7. '(91/92) ,,hatten wir {ibrigens eine lingere
Strecke von Jons Pferdeweg umgelegt und dabei eine lange Strecke im Eise aus-
- gehauen.” Trotzdem nur ein Gang der Plerde, ,weil alle Briicken iiber die ‘Spalten
erst nachgeschlagen werden muBten; es bildet sich nimlich unter jeder ein Glet-
scher-Tisch.” ,,Von Scheideck herabkommend machte ich: den Riickweg iiber die
Morine und Griinau’ (Zeliplatz auf dem Gras hinter der nérdlichen Moréne unter-
alb. des Gletscherbruches, Ausgangspunkt des spateren Mordnenweges nach
cheideck, G.), zum ersten Mal; ganz interessant. Als Fullweg gut, aber fiir Pack-
plerde. doch weit schlechter als der Bruch, Hitte nur den Vorteil, daB ein emmal
gebahnter Weg sichen bliebe.” Man sieht, wie W. innerlich kampft

Aber noch am 14, 7. ,beim Auistieg nach Scheideck®, um die erste Schhtten-
reise ins Innere zu verabschieden; ,fotografierte ich noch die Packpierde im Bruch.”

o Erst unter dem Eindruck der unbefr;edlgenden Depot Kontrolle am 18, Juli
kommt die entscheidende Wendung in Wegeners neuem Arbeltsplan {Tgb, 100,
Buch 227)::,;Lissey baut mit 10 Grénldndern {Standort Griinau) Packpferde«,,
weg iiber Mordnenach Scheideck® (Wieder muB man fragen, ob die auBer-
ordentliche Bedeutung dieser ‘neuen Anordnung sowohl #iir die ganze Expedition,
wie fiir: Wegeners Einstellung zum: Wege-Problem im Buch erkannt worden ist
wenn sowohl der untere Ausgangspunkt, als auch der obere Zielpunkt dieses ersten
StraBenbaues in Groniand herausgestrichen wurden, Uberhaupt zeigt allein dieses
Teilproblem klar, daB ein so komprimiertes, unter den verschiedensten, hauhg
recht unbehaghchen Umsténden nur als Gedachtmsstutze notiertes: Tagebuch, um
seine Herausgabe im Ganzen, erst recht in einer so stark gekiirzten Bearbeitung
sinnvoll zu machen, unbedingt eines, die verschiedenen Hauptlinien aus dem Gewirr
- kleiner und kleinster Notlzen herauslésenden Kommentars bedurft hitte, —
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Am 20, 7, {im. Buch S, 228 falschlich 21, 7.): ging W, (Tgb. 102) mit dem zu
Besuch  gekommenen Bestyrer Dan Méller aus Umanak ,die Moréne ‘hinauf,
begleitet von den Islindern, um die Austithrbarkeit eines Moranenweges zZu prufen
Jon erklarte. ganz unméglich! . Ich habe darauf beim: Riickweg einen Versuch
gemacht.” Bravo, Wegdener! Wenn er. sich auch ‘erst fast 4 Wochen nach Sorges
erstem Vorschlag zum  Bau dieses ;Alpenvereins-Weges" (wie Sorge 'thn nannte)
entschlossen hatte, so war ihm jetzt keine Anstrengung zu viel, um den Bau zu
beschleumgen Noch einmal muB er mit sich kimpfen, als er am foldenden Tag 21.7:
in der Kajiite der ,,Krabbe® auf der Fahrt nach Umanak die Erlebmsse des Vortages
notiert: ,,Gehen miiite es (der Wegebau) und zwar in 10 Tagen mit 10 Gronlindern.”
Aber die Islander halten noch am Bruch fest, was W. selbst nachemphndet {Tgh.
103): ,Auch ist jeder Methodenwechsel natiirlich vom Ubel, da in der Praxis doch
noch manche unvorhergesehenen Schwierigkeiten auftreten, die .man erst kennen-
lernen und iiberwinden muf”, Und nun enischliipit ihm eine: riihrende Bemerkung,
die uns einen Blick in sein Innerstes tun 148t: ;Und dann'ist es iiberhaupt schéner,
den Gletscher als Aulstiegsroute zu behalten, Ich bin noch unentschlossen, was zu.
tun ist ., .* Immerhin wirbt er weitere 14 Gronlinder fiir den Wegebau auf dieser
Bootsrezse an, und notiert am 24, 7. {Tgb, 106): »Morgen geht es an die Moréne,
Nun muB sich endgiiltig zeigen, ob Jon recht hat, der meinte, ein Wegebau auf der
Mordne mit unseren Mitteln sei ,ganz unmoghch‘ “ Welche Wendung: W, kimpft
jetzt fiir diesen Wegebau, weil die Islinder ihn durch ihren unbegrundeten Wider-
spruch herausgefordert haben, Aber mit fast itbermenschlicher Gewaltanstreng: ung
gelingt dieses schwierige Werk 80 gut, daBB W, am 31, 7. (Tgh, 110; nicht 1, 8, wie
Buch 231) noch am Vorabend einer neuen Bootsreise ,,mlt Jon, Gudmund und Sorge
den ganzen Moranenweg durchglng Jon hatte noch viele: Anderungswunsche S
und so werden diese Arbeiten im Ganzen doch wohl 14 statt 10 Tage in Anspruch

nehmen. Aber dann haben wir aber auch einen sehr: guten und leichten Aufstieg -

fitr Packpferde,” Und an mich nach Eismitte schrieb er am gleichen Tage (,Im Eis

vergr.” 1933, 67), die Packplerde ,werden jetzt umgeleitet aui den Morédnenweg

von Griinau nach Scheideck, der pracﬁtvoll gelungen 1st und morgen oder uber-
morgen erdiinet wird® .

Nicht zu frih, denn ,,gestern 1st ein Plerd im Bruch bemahe verungluckt Es
ist doch wohl besser, wenn wir den Bruch loswerden, so interessant auch dleser
“Weg ist, Namentlich werden wir durch die Instandhaltung zu sehr Iahmgelegt®,

- “wenn freilich auch die Umstellung der grofien Transporte auf den neuen Weg Zelt
erfordert (Tgb, 115, 119) ,,Jon problert mit dem ‘neuen Mordnenweg herum, um die
richtige Methode herauszubekommen ~wobei nicht vergessen werden darf; ,,Auch
hat er (Jon) jetzt zahlreiche eilige Spez1a1wunsche zu beiriedigen, ein Tag Pierde-
Vorspann fiir Propellerschlitten; dann Hinaufbringen der met, Station nach Schei-
deck, Hinaufbringen von Loewes Gepack (ftir dessen Schhttenrelse 7--25, 8, nach
400 km, G), Umzug von Schif's Zelt , Umzug von Vlgfus nach Scheldeck und
Futter-Transport nach Scheideck.” = . :

~ Der Mordnenweg war keinen Tag 2u fruh fertxg geworden, Aus der Nacht
14./15, 8, notiert W.: ,Die Gronlander (fiir deren Schlitten die Spltzkehren des
Moranenwegs unpassierbar waren; G} hegen mit den Hunden die Nacht in Griinay,
weil sie den Bruch unpassierbar fanden .- . Dann gingen Detlev (der Grénldnder)
und ich durch den Bruch hinauf, was sehr schWIerlg war, weil sich alle Spalten so
verbreitert hatten, dafl man mit Last nicht hmubersprmgen konnte®, - was das
Ende des Eisweges durch den Gletscherbruch bedeutete, — wahrend nun Wegener
das Lob des Moranenweges singt {Tgb. 154, B.): ,Wir . ., ginden hintiber zum
Morinenweg, wo wir das Gliick hatten, gerade die 20 Packpferde zu treffen; die

“von Kamarujuk bis ganz hinauf aufs Inlandeis zogen, Es war ein starker Eindruck
von der Leistungsishigkeit der Methode, den man bekam, wenn man da dxe 40

- ‘Kisten oder Pakete langsam aber sicher den Morédnenweg }unaufwandern sah .

_1Ich bin iiberzeugt, daB kein Leser des Buches aus den iiber viele Sezten vers
streuten Notizen die Vorstellung gewinnen konnte, welch lebenswmhtige Bedeutung
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der Moranenweg fiir das Gelingen der Expedition hatte; aber auch, welche psycho-
logischen Hemmungen dafiir zu iiberwinden waren; die 1mmerhm eine nicht un-
wesentliche Verzogerung der gewaltiden Transportarbeit im Gelolge hatten. So
hoffe ich, durch diese Zusammensteﬁung auch das Verstandms des Buches erlelch-
tert zu haben.

~ Als Wegener am 17, 7, abends von einer groﬁen Rundreise m1t der ~Krabbe”
nach Kamarujuk zuriickkam, hatte er cben zuvor sich selbst in seinem Tagebuch
Rechenschaft {iber den Stand der Dinge gegeben (Tgh, 98/99, Buch 227), die damit
schloB: ,Es heiflt also dauernd sich heranzuhalien; sonst kommt uns der Winter

" iiber 'den Hals, ‘Aber immerhin, die grofie Frage, ob es uberhaupt maéglich ist

dies Gepack fiber den Gletscher hmaufzuschaffen, oder ob wir bei irgendeinem Texl
dieser Aufgabe festfahren und es aufgeben miissen, st doch eendgiiltig und zu
unseren Gunsten entschieden, Ich will Sorge sogleich bitten, cine Bestandsaufnahme
der Depots (nur Gewmht) zu machen, oder ich mache sie auch selber, Sonst siehi
man nicht klar,” Dieser 2, und 3, Satz, den das Buch unterdriickt, ist hier von
. besonderer Bedeutung; diese Feststeliung, ‘dafi die Losung der Transportaufgabe
auf das Inlandeis endgultlg zu seinen Gunsten entschieden sei, ist ein erster Hohe-
- punkt fiir ihn, aber wie im antiken Drama folgt die Peripetie auf dem FuBle —, daB
~doch die Tranporte bisher nur die Halite der erwarteten Lelstung erbracht haben
Leider folgt diesem erschiitternden Drama auch das Satyrspiel, da im Buche 227/228
~wiederum durch rein mechanische Kiirzungen ohne Verstindnis fir d1e sachlichen
Gegebenhexten vallig unsinnige Transporizitiern mitgeteilt werden, die in groteskem
Gegensatz zum bangen Ernst der Lage stehen,  Im Buch 227/8 (Tgb, 99/101) gibt
‘Wegener aus AnlaB} der ungiinstigen Dep otkontrolle einen rasch konz ipierien Plan,

" wie er sich von jetzt ab die Einteilung der verfugbaren Arbeitskriite denkt, um

- die Transportleistung ‘wesentlich zn ste1gern. Da dieser Plan ohnedies nicht;\‘rert
- wirklicht wurde wegen Nichieignung einiger Plerde ilr den sehwwng en. Weg im.
Bruch (Tgb. 103}, ist es fraglich, ob es sinnvoll war, im Buche ihn auf mehr als
. % Seite austithrlich zu bringen, Aber nicht fraglich ist; daB man ihn wenigstens

richtig bringen muBte, und nicht durch Herausstreichen emzelner Worter entstellt
und dadurch ohne Emsmht in Wegeners Tagebuch selbst unverstandl.ch.

W, rechnet aus, daB bei Veremlgung ‘aller Kraifte auf den untersten Teﬂ des
Gletschers durch 21 Pferde téglich 4 t bis zum sog, 10-t- -Depot in 330 m Héhe

eben unterhalb des Bruches zu bringen seien; also je. Pferd und Tag etwa 200 kg~

Nach Bewiltigung in 17—20 Tagen sollte die Arbeit ganz auf den Gletscherbruch
konzentriert werden. Wir lesen im Buch 227 u, a, mit Verwunderung als Wegeners
angebliche Rechnung: ,Die Leistung der oberen Strecke wiirde bei 3 Pferden
3400 kg bei 2mal taglichem Fahren sein®, — d. h. trotz des schwwngeren Weges und
der groBeren Héhendifferenz je Pferd und Tag 1100 kg! Wie ist eine derartige An-~
gabe in dem angebhch authentischen Text dieser Tagebuch-Bearbextung mdglich?

; Zum Verstéindnis des folgenden Wegenerschen Textes ist zu wissen notig, da
o W damit rechnete, fiir erwartete offizielle Besucher, u, a, den dénischen Minister
- fiir Gronland Direkiér Daugaard-Jensen zwei bis drei Reitpferde bereitzuhalien,
dic  daher nur bedingt bei den Transporten beriicksichtigt werden durften. So
schreibt er in Tgb, 100/1; ,,Die Leistung der oberen Strecke wiirde bei sogar drei .
Reitpferden 3400 kg bei 2mal tdglichem Fahren sein” Aus ‘diesem Stenogramm’
libersetzt also: Selbst: wenn im oberen Gletscherteil nicht wie unten 21 Pferde
arbeiteten, sondern evil, nach Abzug von 2, sogar 3 Reitpferden nur noch 19 oder
18 Packpierde, wiirden taglich 3,4 t geschaift werden konnen, also 195 kg je Plerd
~und Tag. Was mul ein spaterer Geschichtsschreiber der Polarforschung von Alfred
- ‘Wegener denken, wenn er in gutem Glauben dleses Buch von 1960 als dokumen- :
tarische Quelle benutzt?

‘Es wurde bereits darauf hmgewxesen, daB A Wegeners Tagebuch ganz offen-
sichtlich nicht fiir eine Veroifentlichung geschrieben worden ist, sondern zum
" raschen Festhalten der hundert verschledenen Emzelhelten, die Tag #iir Tag an ihn
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herankamen, und somit als Gedichtnishilfe fiir den spiteren Expeditionsbericht —
‘ebenso wie er ja auch bei der Vor-Expedition verfuhr, Es konnte dahér nicht atts-
bleiben, daf ihm selbst nicht selten Irrtiimer unterliefen, die er zweifellos bei der
spiteren Bearbeitung gesehen; oder durch Zuz:ehung der: Tagebticher seiner Kanie-
raden berichtigt haben wiirde. Leider ist bei dem im Buche',;Alfred Wegener® 1960
verdifentlichten - Auszug aus Wegeners Tagebuch. von der Mbglichkeit, die in-
zwischen darin festgestellten Irrtiimer in Zusammenarbeit ‘mit den in Frage kom-
‘menden Expedxtxonstellnehmern zu ‘berichtigen, kein Gebrauch gemacht worden.
oSelbst wenn ‘jetzt in diesem Buche auf wenigen Seiten einander vollig  ‘wider-
sprechende Angaben Wegeners folgen, ist nicht versucht worden, durch Hinweise
die objektiv nachweisbaren Fehler Wegeners aus der Welt zu schaffen; auch wenn
sie zu ungerechtfertigten Beschuldlgungen von Wegeners Kameraden fuhrten. Em
solcher Fall war

C. .'Das Ausilaggen der ‘Route ins Innere

Schon aus LA, W's, letzter ‘Gronlandfahrt™ (1933)'S. 69 war bekannt daB am
30, 8, die Propellerschlitten zur 1, Fahrt ins Innere bei ,Start™, 12 km von Sche1deck .
ertiggemacht wurden, wahrend glelchzeatlg die 3, Lastreise unter Fihrung von Ernst;
Sorge dort zu ihrer 2. Etappe abreiste, Schon vorher finden sich Aufzeichnungen
Wegeners uber die Spur ins Innere, so am 27, 8. (Tgh. 153, B, 242); »Unterwegs
sahen wir .., die breite Spur, die nach dem Inneren fiihri, Loewe erzihlte auch,
bis 25 km kann man gar nicht vom Wege abkommen, weil es eine breite Chaussee
geworden ist. Es war spaBig, so die ganze Etappen:Linie vor Augen zu haben®
Tgb, 155: Loewe ;,meint, unser Erfolg bel den Gronldndern beruhe auf den schwar-
zen Fahnchen, und es wire jetzt moglich, eine Grénlinder-Gruppe auch ohne uns
hineinzusendén; - Ad notam fir nichstes Jahr und eventuell auch fir dieses. Aber
wir brauchen fir dieses Jahr als Schluf} gerade eine mit Expedxtlonsmitghedern ‘
stark besetzie Schhttenrexse {(also eine 4. Reise; G), die u. a, die Route fir den
Winter ausbaut, Denn leider scheinen die 5-km-Marken zu versagen®, wie ich
bereits vonder 1. Relse indem S. 90 wiedergegebenen Brief an Wegener vom 17. 7. 30
berichtet hatie, — wie ja meine 1, Reise die ganze Spur lickenlos durch die
schwarzen Fahnchen in etwa 500 m Abstand bezeichnet hatte, Freilich mag es das
spatere MiBverstindnis erkldren; als sei die Spur bis 25 km nicht ausgeflaggt
‘gewesen, daf} auf dieser Strecke bei meiner Reise die Gronlénder voranfubren,
so dall die Spur teils wegen des Umgehens von Gelandesehwmngkelten, teils wegen
der E1genw1111gkelten des fithrenden Hundegespanns. erheblich von einer. Geraden
abwich, wie sie von den spiteren Reisen bei gutem Wetter emgehalten wurde,
So hatte Wegener recht {Tgb, 159) zu schreiben: ,Alles, was wir messen wollen
und: kounen, mufl auf dem Boden gemessen werden. Wir konnen mit volliger
Sicherheit bei jedem Wetter die abgesteckte Route abfahren, Das Problem der
Zusammenarbeit mit der alten Methode der Hundeschlitten ist restlos gelést, Was
wir tun, ist das unmittelbare Programm der kunftxgen Sudpolarforschung (Buch S.
243: Polarforschung} - Wie wundervoll, dafl wir es sein diirfen, die dlesen bahn-
brechenden, ja — nach den vielen Flugunglucken im Polargebiet — erlosenden
Schritt tun, Wir haben, wenn w1r in unseren Propellerschlitfen sitzen: nicht nur
das Gefithl absoluter Sicherheit — das haben manchmal ahnungslose Passagiere im
Flugzeug auch -, sondern auch die vernunitgeméfe Uberzeugung von dieser Sicher-
heit: Vor uns die lange Reihe schwarzer Fahnchen; alle 500 m ausgesteckt, und
hinter uns die Hundeschlitten, die uns bei Havarie in wenigen Tagen eingeholt
haben werden, Ja, das Problem ist restlos (im Buch gestrichen!) gelost und
Zwar auch dann, wenn wir etwa doch noch Ungluck mlt unseren Kamusuit haben
sollten.” S
~ . Und doch war in Wegeners Unterbewuﬁtsem berelts der Zwe;fel wach gewor-
den (Tgh. 158, B, 243), als er dort bei 12 km die erste Nacht verbracht hatte, um,
wie er erwartete, am nachsten oder tibernichsten Tage, rasch die Schlittenkolonne
Sorges uberholend bxs 200 km mit den Propellerschlitten vorzustoBen: ,Heute




Nacht hat.es gestiirmt, jetzt schneit es stark und fegt ; Die brelte Heerstrale
war {gestern, G.} nicht zu verfehlen, Jetzt wird es freilich anders sein, Gut; dal}
die (Hunde-)Schlitten. jetzt iiber das Spaltengebiet hinaus sind.% (Tatsdchlich hatte
Sorges Gruppe nach seinem Tagebuch {Im: Eis vergraben 1933;83) keme nennens-
‘werten Schw1er1gke1ten, der ausgeflaggten Route zu folgen, G} :

Wie hart war fiir ihn daher der Zusammenbruch seiner. Erwartungen, als die
erste Fahrt ins Innere am 31, 8, keine Fihnchen fand und daher, weil auch . die
Kompasse versagten, zwecklos in die Irre ging, und man iroh sein durfte, deu
Startplatz iiberhaupt wiederzulinden, 'So ist die Eintragung Wegeners am 31
(Tgh. 161, B, 244) psychologisch gut zu verstehen: ;,Ungliicklicherweise sind von
hier bis Depot B (wenn-ich mich recht erinnere) keine Fahnchen ausgesteckt; man
‘hat sich hier blind auf die Spur verlassen, die bisher bei dem dauernd guten Wetter
auch gut zu verfolgen war . ,." Aber selbst noch bei diesem Tadel, den er sich ja
schlieBlich auch selbst zuzog, machi er. d1e, den Wissenschafter kennzelchnende
BEinschrinkung: ,,Wenn ich mich recht erinnere?! Und:es kennzeichnet wiederum
die Grundtendenz dieser Tagebuch-Bearbeitung von 1960 dafl wieder dieser,
menschlich so wichtige Satz: , Wenn ich mich recht erinnere” herausgestrichen ist.
Wie auf S.90 festgestellt, hat sich Wegener tatsichlich nicht recht erinnert; denn die
Spur war durch die erste Schlittenreise ganz ausgeflaggt worden; -und damlt ist
ohnehin sein Vorwuri hinfillig. DaB es die hohe Geschwindigkeit der Motor-
schlitten gegeniiber der langsamen Hunde- oder Handschlittenreise war, die diese
winzigen dunklen Punkte in der schnee-erfiillien Wildnis nicht zu fmden etlaubte,
geht aus der spéteren Erfahrung mit selbst gesetzten Fahnchen hervor (Tgh. 169,
~ B, 247); ,,Unsere selbst gestellien Wegzelchen fanden wir, aber doch nicht mit der
‘Slcherhelt die wiinschenswert. gewesen wire,’

~ Nun, durch diesen Zusammenbruch hochgespannter Hoffnungen uberaus deprz-
miert, notiert W, am 318, (Tgb. 163, B, 245); , Wie leicht hatte Sorges ‘Hunde-
abteilung die Fahnchen aussetzen konnen Meine Kameraden haben sich oifenbar
hier zu sehr auf die Gronlédnder verlassen, die bisher immer auf der Spur fahren
konnten, dank dem dauernd guten Wetter (nicht im Buche), Nun ist das vorbei,
und: wir miissen die: Nachldssigkeit ausbaden. Ich hidtte freilich auch selbst:
daran denken und die volle Besetzung der Route verlangen konnen (wobei W,
vergilit, daB Sorges Reise gar keine Wegmarkierung mltfﬁhrte]. Esréicht sich, daﬁ
wh keine der Hundeschlittenreisen mitgemacht habe®

“Es ist ungemein kennzeichnend Hir Wegener, daB er, — wenner auch ob)ektlv
unberechtigte Vorwiirfe an Sorges Adresse richtete, doch im gleichen Augenblick
sich selbst die Schuld gab. Aber es ist ebenso bezeichnend ilir den Geist, aus dem
heraus die Bearbeitung des Tagebuches im Buch von 1960 erfolgte, daf} gerade die-
ser, menschlich so uberaus wichtige Satz ,Ich hatte freilich auch selbst daran :
denken konnen usw.” wiederum herausgestrxchen 1st ‘

~Diese Strelchung ist, wenn man es mit der vom Herausgeber auf §; 207 bean-
spruchten Authentizitit ernst nimmt, wohl nur schlicht als Vertdlschung des Smnes
von Wegeners urspriinglichem: Tagebuch z1 bezeichnen; : Sie ist zugleich, da sie
Wegener als fehlerlos darstellen will in einem Falle; wo er selbst sich klar die
Schuld gibt, hichst kurzsichtig. Denn Frau Wegener hat ja selbst (B, 205} geschrie-
ben: ,;Wiirden alle (Teilnehmer) bereit sem, seine (W's,) iiberlegene Polarerfahrung
anzuerkennen und sich ‘danach zu richten?” Angesichts des wiederholien Lobes der
so prachtig sichtbaren Spur ins Innere mufl eben doch jeder E1ns1cht1ge sich 'sagen;
daB, wenn dann doch innerhalb einer Nacht diese ,breite :Chaussee durch ganz
gewohnhchen Schneefall und Schneefegen vollig unsichtbar gemacht werden konnte
- freilich nur fiir die Motorschlitien; nicht {fir die gleichzeitide Hundeschlittenreise!
~— dies nicht dem Fithrer der Hundeschlitfenreise angelastet werden darf, der nach
Frau Wegener (B, 205) »doch nur eine Sommerreise in Gronland gemacht hatte™;
‘-sondern ‘wenn {iberhaupt, war hier der Expedltlonslelter mit seiner Erfahrung von
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drei Uberwinterungen auf Grénland zustindig:  Aber daflier selbst dies in seinem
Tagebuch anerkannt hat; wird den Lesern des Buches von 1960 unterschlagen; der
Mythos: eines angebhch unfehlbaren A Wegeners: mufl selbst auf Kosten der
geschlchthchen Wahrheit aufrecht erhalien werden :

D. Die Einteilung der Transporte iiir Elsmxtte ‘

In 1hrem Buche wAlfired Wegener™ (Wiesbaden. 1960) schreibt Frau E, Wegener
S. 253: ,,Georgi hatte die Einteilung der Transporte: fiir Eismitte selbst getroffen,
Warum nur hatie er.das Wichtigste fir die Uberwinterung nicht zuerst hinein-
bringen lassen? ., Nun war Alfred doch die schwerste Reise zugefallen o Mit
anderen. Worten: Wenn Georg1 zweclkmiBiger disponiert hitte, wire die wvierte
Schlittenreise unter Wegener im Herbst 1930, deren ungliicklicher Ausgang bekannt
ist, nicht notwendig gewesen,

Es diirfte Frau Wegener, wie auch dem. Verlag F A Brockhaus (Wles-
baden) nicht ganz unbekannt geblieben sein,  daB 1934 ein  ¢hemaliger
““Expeditionsteilnehmer, ‘der sich inzwischen als .alter PG“ zu erkennen gegeben
hatte und sich daher unter dem damaligen Regime fiir unangreifbar hielt,
bereits sifentlich denselben Kansalzusammenhang zwischen falschen Dispositionen
bei der Einrichtung von Eismitte und Wegeners Tod mehrfach postuliert hatte.:
Am 4, November 1934 hatte ,,Der Deutsche”, das Organ der Deutschen Arbextsfront,
unter dreispaliiger Uberschrift: ,,Wer 1st schuld am Tode Alired Wegeners®
_geschrieben; ,,Bergmgemeur Pg. K. H.; Teilnehmer an Alfred Wegeners letzter
Gronland-Expedition klagt an die Expedltlonsteﬂnehmer Dr. Georgi und Dr.
Sorge; durch Ungehorsam, Fahrldssigkeit und Mangel an Kameradschaftsgelst den
Tod Alired Wegeners verschuldet zu haben, Wir sehen im Lichtbild eine Tage-
bucheintragung Professor Wegeners , Auseinandersetzung Wegener—Sorge” |
“Trotz Wegeners Warnungen nahmen-Dr; G, und Dr, S, anstatt der ausreichenden
‘Petroleummengen w:ssenschafthche Meﬁmstrumente in durchaus uberflus51gen
Mengen mit .
; - Obwohl. diese Anschuldlgungen durch die Tagespresse des In- und Auslandes,

wie auch durch unzéhlige Vorirdge weileste Verbreitung erhielten, fand sich kein
namhafter Wissenschaftler, keine wissenschaitliche Gesellschaft, nicht einmal die
eigens fiir Allred Wegeners Expedition eingesetzte ;;Gronland- Kommission® ‘bereit,
der angegrlffenen ‘Eismitte- Besatzung beizustehen, Vor einem ordenthchen,
von mir angerufenen Gericht fand das schmachvolle Nachspxel dieser bedeutend-
sten deutschen Gronland- Expedzt:on statt, wobei der gegnerische Anwalt aus
dem,; den Expeditionsteilnehmern in Abschnft zur Verfiigung gestellten Tagebuch
Wegeners alle sorgfaltig herausgesuchten, gegen Dr, Sorge und mich anzuffihrenden
Stellen dem Gericht prdsentierte, wihrend der meinige aus gegentelllgen
Stellen sowie aus unseren Packlisten und anderen Dokumenten jene  Punkte
als teils nur miBverstanden, teils aber auch als tatsichliche Irrttimer Wegeners

“darlegen muBite. Vor Gericht befragt, welche wissenschaftlichen MeBinstrumente “

uberﬂusmgerwmse mitdenommen worden “seien, wuflite der Ankliger selbst nur
zu erwidern, ,wir hitten ja auch Foto- und Filmgerat nach Eismitte mitgenom-
men®| (Tatsichlich handelte es sich um eine ,Ernoflex 9/12% fitr Wolken- und
Mikro-Aufnahmen ' des Firns, um eine 3- kg Filmkamera .Kinamo® von Zeiss-
Ikon fiir Reise- und Wolkenaufnahmen, sowie eine ;Leica® fir Aufnahmen unter-
wegs, also ein Minimum fiir die uns vorgeschriebenen wissenschaftlichen Arbeiten,)
Dazu A, Wegeners Anweisung an mich vom 28, 2, 30:,, . . Allerdings glaube ich
dann, daB wir mindestens 500 Platten (9¢12) ftr jede Station nehmen sollten; und
dazu noch eine passende Zahl von Filmen fiir Schliftenreisen., .. .

Wenn jetzt, 26 Jahre spater, Frau Wegener nichi nur: dle mleerstandhchen,
sondern auch die nachgewiesenermafen unrichtigen Augenbhcksnotlzen Alfred We-
geners ohne Kommentar oder Richtigstellung sogar als Teil eines Gedenkbuches
fiir A, Wegener verdiientlicht, so wissen wir, seine naheren Expeditionskameraden,’
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daB er der erste gewesen sein wiirde; eigene unvermeidliche Irrtiimer zuzugeben,
um nicht seine Kameraden unverdientermaBen in ‘ein ungiinstiges Licht geraten zu
lassen, Frau Wegener kann mnicht vergessen haben, daB dieselben Zitate aus
Wegeners Tagebuch ‘schon unmittelbar nach “der Heimkehr im engsten Kreis
erortert wurden; sie weil}; wie ‘dankbar alle Teilnechmer demjetzigen Prof, D, F
Loewe-Melbourne ‘waren, der..als. Mltherausgeber von: ,,Alfred Wegeners letzter:
Groulandfahrt” (Leipzig 1933) wenigstens in diesem Buche ausgleichend . wirken
konnte; muf} sie nichi der Sorglosigkeit gezichen werden, wenn sie A, -Wegeners
persénliches, nicht fiir Verdifentlichung bestimmtes Tagebuch der letzten Expedition
{dessen SchluBteil ohnehin' mit dem’ Grénlinder Rasmus Willumsen nach Wegeners
Tod verloren ging), jetst, 30 Jahre danach, trotzdem verbifentlichte, ohne wemgstens
den Versuch gemacht zu haben, die richtidgen Angaben zu erhal’cen und an den
betreffenden Stellen als Anmerkungen anzubringen?

{a) Was sagt Wegeners Tagehuch itber die Ausrustung von Eismitte?

1} 14, 4, 30, Tgb. 9, wahrend der Schilfsreise. nach Grénland: Mit Georgx und ‘
Sorge habe ich d1e Ausrustung der zentralen Pirnstation durchgesprochen
2) 28, 6, Tgb 78: ,,Georg; und Loewe haben fur dle 1, Hundeschhttenrexse
gepackt, ;
35, 7 Tgb 85, B 223 Ich gzng mlt Georg: .von ganz unten bis zum Jon-
Depot “ wobei selbstverstandhch die Ausrustung der fiir Wegener so wichtigen
1 Schhttenre;se ins Innere das hauptsichliche Gesprichsthema war, — 3a, Tgb. .
86, B. 223: ,,Georgi , . . erklérte; er stande daliir bereit, aber erst nach 20 Stunden
. wegen Fﬂm-Emlegens. ' Natiirlich muB es hier 2. Stunden heiflen; und wenn W.
weiter schreibt: ,,Also eine ziemlich verkorkste Sache”; so meint er damit, daB3 ich
nun nichi mit Loewe zusammen nach Schexdeck gehen konnte, sondern kurz hmter-
‘her allein, S
- Dal ich, wie Wegener hler not1ert, ,,groBen ’\X/ert darauf gelegt hatte“, selbst
dxe Fuhrung der ersten Reise ins Innere zu haben, wird mir von memandem, am: .
wenigsten von meinem Kameraden Dr, F. Loewe veriibelt worden sein und hat ja
auch nicht das Mindeste mit den Disposmonen iiber die Ausrustung von: Eismitte
zu tun, wie unter (b) niher erldutert werden muB, Ich schrieb damals in mein Tage-
buch ,Im Eis vergraben?, Miinchen 1933, 45: ,Und wenn ich auch infolge Wegeners
héufiger Abwesenheit dxe danze Ausrustung fast allein und ohne Hille zusammen-
stellen mulite, so weifl ich dadurch ja gut Bescheid, und die neue und selbstindige
_ Aufgabe macht mir viel Freude.” Sollte ich doch mit dieser ersten Reise bis 400 km
vordringen und bis zum Ende der Expedltaon im nachsten Jahre dort bleiben;, ohne
; d1e Moglichkeit, mich jemals noch bei einer Lastschlittenreise zu erpwben, ~

4) 8.1, Tgb 89, B, 224: ,Georgi packt noch immer®, Mein Tgb. (E: vgr. 1933,
: 33) sagt dazu, sIn dleser Transportschlange {von 120 000 kg in mehr als 2500 Emzel«
. stiicken) steckien nun auch die etwa 5500 kg, aus denen die Ausrfistung ifir die
. Siation FEismitte bestand, Proviant und Brennstoff, Zelthaus fir den Winter,
. wissenschaftliche Ausrustung ‘Bei jedem grofleren Aufenthalt auf dem Anmarsche;
“in Holstemsborg, im Wartelager bei Uvkusigsat, am Strande des Kamaru;uk-F]ordes
hatten wir (Sorge und ich) versucht, die Ausrfistung unserer Station an einem
besonderen Platz zu sammeln, um dxe Ubersicht zu behalten, Jetzt war das ganz
unmbglich, Mit genauer Not konnte ich die Kisten ftir die erste Reise ins Innere
zusammenhalten, wahrend ich fiir den ‘weiteren Nachschub ganz von dem Weiter-
gang der Transportarbeiten und der Sorgfalt meiner Kameraden abhéngig blieb.”
Und S, 47, am 14, 7, 30 auf ,,Scheideck™ kurz vor der Abreise: ;Mit H., dem Meteo-
“rologen der \X/eststation, konnte ich die Frage des meteorologischen Nachschubes
- besprechen, die ja schwierig genug war, weil das ganze Expeditionsgepick auf dem
. 6 km langen Weg vom Sirand bis nach Scheideck verstreut lag, So hatte ich von
den kileineren Instrumenten, Ersatzieilen, Uhrwerken mehr mitgenommen; als ich
fir die ersten Wochen benohgte, well es bei d1esem Trubel auf dem Gletscher zu
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leicht eintreten: konnte, dass solche kleinen Dinge sich ,,verkrumeln ; Das Packen
meiner Kisten war ein stdndiger Kampf zwischen diesen Erwégungen und der For-
derung: groBter Gewichisersparnis, Immer wieder hatte ich Einzelstiicke zuriick-
gelassen, :Drachen, Drachendraht, aerologlsche Tnstrumente; Kalziumhydrid und
Pilotballone, und hatte jede Kiste immer wieder gewogen, ‘Und doch:muBte ich,
‘gleichgiiltig ob ich: 5 oder 100 Ballonaufstiege machen wurde, die ganze :Ausriistung
dafiir vollstindig zusammenbehalten. So waren einige Kisten unter dem Gesichts
punkt gepackt, 'dafl sie; wenn wir unterwegs in Schwierigkeiten kamen; bis zur
nichsten Relse zuruckgelassen werdeg konnien, ohne che notwendxgen Messungen
zu; s’coren

Wer sich guthlhg in idiese schw;emge Aufgabe und komphzxerte Gesamtlage
hineinzusetzen versucht, wird gewiB bedauern, daBl bei den lelcht abfilligen Bemer-
kungen Wegeners iiber das ,dauernde Packen®, das er bei seinen kurzen Besuchen
. immer noch im Gange sah, der Bearbeiter seines Tagebuches es nichf fiir ndtig
~‘gehalten hat, auf diese; seit 1933 gedruckt vorhegenden Schllderungen memes‘
eigenen Tagebuches ‘wenigstens hinzuweisen, =

5. 10. 7. (Tgb, 93, B. 225); ,Ich habe .. d‘ann nach Moghchke1t festgestellt.
-~ was fiir die Schllttenrelse noch fehit”
; 6147, Vorm, {Tgb. 96, B, 226) ;. . Lund mh hatte Zeit, noch nach Scheide ~k
hmaufzugehen und die ﬁundeschhttenrexse aunf den Wep zu brmgen Sem Besuch
ist geschildert in E. vgr, 1933, 43, wo es am Schlusse heifit: ,Wir haben eine Liste
aller Einzelstiicke meiner Schhttenlasten durchgesprochen. Wegener war. mit allem
einverstanden, Er hat die Liste mitgenommen, in der auch bezeichnet ist, was mir

noch fehlt, und also bei den folgenden Reisen; je nach der Drmghchkeit hinein-
gebracht werden muB. Ich kann ja, da diese Reise erst die Route ausbauen soll
(durch schwarze Flagden alle 500 m, grofle Schneeminner mit groflem, wiirfel-

formiden Signal alle 5 km, was, abgesehen von den dadurch immer wieder not«
wendigen Aufenthalten mit Festkleben der Schlitten usw auch fast eine ganze
Schlitten-Nutzlast {120 kg) an Wegzeichen erforderte, G,) nur den Bedarf fiir die
~ersten Wochen mitnehmen und bin weiterhin auf Nachschub angew:esen,; o .

Hier muB wieder auf Datumfehler im. Buch von 1960 aufmerksam gemacht
werden ‘Was unter 15, Juli® zusammengefaﬁt wurde; bezieht sich tatsachhch auf
den 13. (Krabbenmotor), 14. (Besuch in Scheideck]), 15: (Umanak] , ;
1) 177 (Teb, 98, B. 227): ,Abreise der Hu-Schlitten fand erst sehr spat statt.

Ursache: Georg1s endioses Packen (wesenthch) Das war a!so mcht Schuld der
Transpor’te ‘

) 19. 7. (Tgb 101) ,,Der (von Lager 2in 45 km zuruckgekehrte, G) Katechet .

gab mir einen Brief von Geerg1 ; mit detaﬂherten Angaben iiber den Inhalt der i

‘Schhttenlasten, s1ehe Teil (e).

9) 21, 7. (Tghb, 104, B, 229] ¢,Ich‘ . war. auch mlt memen Gedanken zu sehr be! Lo

y den Hundeschhttenrexsen ot

10 5, 8, (Tgh. 115, B, 232}, Sorgen um Elsmxtte ~,,D1e Georg; sohe Schhtten‘ ;
reise brachte nur 700 kg hinein ;. ; Loewe wird wohl noch weniger, 600 kg hinein-
schaffen , . % Tatsiichliche Nutzlasi:en, Georgi [+ 120 kg Wegzelchen] 889 kg,
Loewe 911 kg, also tatsfchliche Irrtiimer Wegeners.

11} ebda, ;3500 kg miissen wir aber auf alle Fille hmembekommen Spater als
,,absolutes Minimum® bezeichnet, beruht auch diese Ziifer auf einem Irrfum We-
“geners, wie ich bereits eingehend in ., E.vgr® 1933, 34 (und in allen weiteren Auf-
lagen bis 1957) dargelest habe, wovon aber leider wieder einmal das Buch keine
Notiz nimmt, ,,daB die angebliche Mindestausrustung von 3500 kg in Wirklichkeit
niemals Geltung gehabt hat. Fs ist dies eine ganz rohe Schitzung gewesen, die ich
selbst ohne 1rgendwelche Unterlagen im Herbst 1929 auf der Riickreise von Grén-

land aufstellte, um eine Ubersicht ther die Mindestzahl von Hundeschlittenreisen

‘nach dem Inneren zu gewmnen Wahrend der Vorbereitung der Haupt-Expedltmn
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im ‘Winter 1929/30 stellte sich heraus, daB: diese Schitzung viel:zu niedrig gegriffen
und damit fiir uns erledigt war. Denn allein: die'von Wegener selbst aufgestellte
Proviant- und Petroleum-Rechnung einschlieBlich des Zelthauses fiir Eismitte ergab -
ein Gesamigewicht von 4200 kg, die im Herbst hineinzubringen waren; ohne irgend
ein Instrumest oder: persénliche  Ausriistung:: Diese beiden  letztgenannten Positio-
nen beliefen sich bei der:durch die Verhilinisse gebotenen Einschrankung (z. B:
ohne Drachenausriistung; Radio, Sprengstoif fiir die Eisdickenmessungen) auf etwa
1400 kg, so dafl nach Eismitte gebracht werden muBten 4200 - 1400 = 5600 kg."
{A. Wegener hatte sogar mit einem Gesamigewicht fiir Eismitte:von 10000 kg ge-:
rechnet, s. ;, Denkschrift {iber Inlandeis-Expedition® von 1928, hier S. 57). ‘Wegeners
Rechnung, die iibrigens bei Beriicksichtigung: der Verpackung 4408 kg nur fir
Proviant, Petroleum und Zelthaus ergab, sowie die Gesamtgewichte, die nach Eis-
mitte kommen sollten und tatsichlich gelangt sind; wurden in extenso verdffentlicht
in ;,Im Eis vergraben”, 5. vermehrte Auflage Miinchen, sowie in der erweiterien
Neuausgabe Leipzig 1955 und 57 jeweils als Anhang II. Leider sind diese apokry-
phen 3500 kg auch zu Unrecht in das Wissenschaitliche Expeditionswerk eingegan-
gen, siehe Teil (b) S. 87, . i G i Lo
12} ebda. ,Das Ungliick ist; daB sowohl Sorge wie Georgi gesagt haben: Die
Hunde schaffen es allein doch nicht, also miissen wir uns auf die Motorschlitten
verlassen, die beliebig viel schaffen, also kénnen wir ebenso gut 6000 kg anset-
zen . . . (im Buch 232 steht 600 kg, was schon in der Tgb,-Abschrift von 1931
stand und nun, obwohl offensichtlich Schreibfehler Wegeners, stur {ibernommen
wurde). Tatsichlich hat dies keiner von uns gesagt, sondern wir haben uns hin-
sichtlich der Motorschlitten véllig auf Wegener verlassen, der noch am 31, 7. mir
- nach Eismitte schrieb (E. vgr. 1933, 67}: ..., . Die Motorschlitien, die Sie wohl am
meisten interessieren, . . , werden in wenigen Tagden den Gefilleknick erreichen; wo
die Bauwinde durch Zugpierde ersetzt wird. Und dann dauert es nicht mehr lange,
bis sie kommen,“ Wegener war in viel h6herem MaBle von Stimmungen abhingig,
als man es angesichts seiner stets ruhigen Erscheinung hitte vermufen konnen;
seine AuBerungen fiber die Propellerschlitten spiegeln noch in dem Auszug des
Buches den hiufigen Wechsel zwischen Hochstimmung und Zweifel wieder, wovon
ich bereits in: ;E. vgr,.1933.103/4 Anm; einige Beispiele gegeben hatte. Es mufl
“immer wieder betont werden, daB er, gerade weil er niemals an eine Verdifent-
lichung seiner ;rohen” Tagebuchnotizen gedacht hatte, alle solche Stimmungen des
- Unmuts oder Zweifels in ihnen abreagierte, was ihm erlaubte, den Kameraden im-

- "mer wieder mit Gleichmut und Zuvertrauen in den Endsieg entgegenzuireten.

13 (Tgb. 169, B, 248): ,Wenn nur Georgi und Sorge weniger Instrumente und
mehr Lebensmittel und das Haus mitgenommen hétien .. " Siehe hierzut Teil {c).
14) 4. 9. {Tgh. 171, B 248) Hier sagt Wegener: ;;Noch liegen etwa 4000 kg teils
hier, teils bei 25 km, die hinein sollen”, wobei er sogleich nur 2500 kg als dringlich
‘bezeichnet, ;eine fiir zwei Mann unbegreiflich groBe Menge®, Hier irrt Wegener
gleich zweimal, Bei der ganzen Ausriistung von Eismitte war mit 3 Uberwinterern
gerechnet worden (Sorge, Kraus und ich), Man blickt hier wieder in Wegeners
Gedankenarbeit tief hinein: Er hatte damals wohl schon bei sich die Frage bewest,
ob es nicht vielleicht n6tig sei, in Eismitte nur 2 Mann iiberwintern zu lassen; so
daB er hier ganz unbewuBt diese Zahl schon zugrunde legt. Tatslchlich hat er erst
am 6, Sept; {Tgb, 176, B, 250) festgelegt: ,Kraus muB an der Wesistation fiber-
wintern” womit sich auch der Proviant usw, Anderte, ‘ o e

 Der zweite Irrtum betrifft die Menge, die damals bei ,Start und Depot B* als
notwendiger: Winterbedarf fiir Eismitte lag, und die er schon am 1 9, (Tghb, 164,
B 245) zu ,etwa 3500 kg* angibt, wihrend es in der Tat nur etwa 1600 kg -
waren, = Man wird gdeneigt sein, solche Irrtiimer, wie sie in einem so grofilen
Organismus und unter dem Vielen, was dauernd auf Wegener einstiirmte, unver-
meidbar sind, als unwichtig zu bezeichnen. Aber sie sind ja nun einmal mit der von
Frau Wegener expressis verbis soeben 1960 verbffentlichten Anklage verkniipft, ich
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hétte nicht das Wichtigste zuerst hlnembrlngen lassen was dann zu dem bekannten
Ausgang gelithrt habe (B, 253). Naturlich wire es im Sinne Alfred Wegeners an-
gebracht ‘gewesen, solche und andere offensichtliche Irrtumer des ‘rohen Tage-
buches, wenn es:schon verdffentlicht werden sollte; zuvor in gemeinsamer Bemii-
hung und unter Benutzung: der schon 1934 dem Gericht vorgelegten Dokumente
durch einen sachlichen Kommentar zu benchtlgen

- (b) Echler schon im w1ssenschafthchen Expeditionswerk

“Wenn in diesen Bemerkungen zur Herausgabe des stark. bearbeiteten Tage-
buches Alfred” Wegeners von seiner lefzten Expedition 1930 versucht wird,
unrichtige ‘oder unvollstandige Angaben zugunsten einer kiinftigen Geschichts-
schreibung der deutschen Arkhsforschung zu berichtigen, so kann auch nicht ganz
an den, zum' grofien Teil in derselben Richtung eines mlﬁverstandenen Alfred-
Wegener-Mythos liegenden Fehlern vorbeigesanden werden, die in der im Wissen-
schaftlichen Expeditionswerk Bd. 11933, Leipzig;, von Prof Kurt Wegener veroffent-
lichten ,Geschichte der Expedition® enthalten sind, — und die sich ebenso wie
jetzt im Buch von 1960 durch Einsichtnahme in die Aufzexchnungen und Dokumente
der Eismitte-Besatzung hatien vermeiden lassen. Diese Emsmhtnahme, wie fiher-
haupt die Zuziehung der Eismitte-Besatzung zur Abfassung einer auch hinsichtlich

dieser Station wahrheitsgetreiien Expeditionsgeschichte hat freilich Prof K We-

gener auf meine entsprechende Bitte vom 9. 11. 1932 unter dem 15. 11. 1932 brieflich
abgelehnt Es konnen hier nur einige wenige Proben gegeben werden, an Hand
deren, im Lichte der hier berelts fiir das Buch von 1960 gegebenen Richtigstellun-
lgcem leicht dle Zuverlassxgkeit ]ener ,,Geschlchte der Expedltxon“ beurteﬂt werden
ann; ~

8, 38: .Die dritte Reise, d1e nun wegen des drohenden Wmterembruches dle
letzte sein muBte, *) brach am 28. 8. auf unter Leitung von Sorge . . Alsdiese . . nach
Eismitte kam, stellte sich heraus, daB die Atsrustung, obglezch im ganzen nun
3500 kg nach oben gekommen waren, unzul nglich war. Georgi hatte bei seinen
Dispositionen damit gerechnet, daB die Prop ollerschlitten rechtzeitig fertig werden
wiirden und ihm noch iiber die 3500 kg hinaus Nutzlast nach Eismitte beférdern
kénnten ;. S, 39 ,Der Expedlhonsleltel hatte nach dem Autbruch der letzten
{nein, der 3, Rexse unter Sorge, G.) Hundeschlittenreise nach Fismitte gesechen, dafl
die Ausriistung von Eismitte nicht dem Mindestprogramm entsprach , , .“ Man muf
leider sagen: Soviel Satze, soviel Irrtiimer! Weder waren 3500 kg hmemgelangt,
sondern 3206 kg, also ein Irrtum Prof. K, Wegeners um mehr als 2 Schlittenlasten, °
noch gab es jemals ein Mindestprogramm, auBier den von Alfred Wegener selbst
knapp berechneten 4408 kg nur fitr Provxant und Petroleum, woriiber er mir am
13, 3, 30 kurz vor der Ausreise als Schluf einer eingehenden Erérterung des vor-
“aussichtlichen Brennstoif- Verbrauches, den sein technischer Mitarbeiter Dr.-Ing.
Hansen erheblich hoher taxiert hatte; schrieb; ,Wir miissen unbedingt an unse-
rer (niedrigeren, G;) Gewichtsberechnung festhalten. Die Petroleumzahlen von:
Hansen werden wir schaffen, wenn die Propellerschlitten gehen, Hansens Zahlen
fiir die Dochtbrenner (fur EM]) sind auch noch grofBer als unsere, weil H. ein
Vorsichtskommissar ist . . [ Eine Auigliederung dieser sagenhaften 3500 kg fir
2 Uberwinterer wurde in ,,Wlss Ergebn.” Bd. T 1933.S. 14 vom Herausgeber ohne
Quellenangabe veroffentlicht und muB daher auBer Betracht bleiben, allein schon
deswegen; weil A. Wegener wihrend der ganzen Vorbereitung der Hauptexpedition
stets 'mit drei Uberwinterern in Eismitte rechnete {1 Meteorologe, 1 Glaziologe,
1 Techmker als Funker und fiir dort diberwinternden Motorschlitten}. Erst am 6, 9.
1930, also in Gronland selbst wurde mit Riicksicht auf die Verzogerung der Nach-
schubrezsen ins Innere von A, Wegener der Techniker gestrichen (B. 250, Tgh. 167).:
Ebenso geht ja aus den 1m folgenden veroffenthchten Bermhten an Wegener

#3 Typlsche constmcno ex post A, We ener hatte selbst (8. 60) Schhttenrelsen bls An-
fang: November Vmgesehen Auchier Wurde durch den Wetterumschlag am 30..9. 1930
voilig liberrascht. Siehe F. Lioewe, A, W's. letzte Schlittenreise, »Polarforschung® 1956,:S.71
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hervor, 'dafl dieser nicht: erst ,nach. Aafbruch der dritten Hundeschlittenreise?
gesehen habe, dafl die Ausriistung von EM noch unzureichend war. Ebensowenig
konnte ,.Georgi bei seinen Dispositionen damit gerechnet” haben, daB die PS
‘k#men, da er; wie oben dargelest, mit seiner ersten Reise gerade fiberhaupt
nur den notwendigsten Lebens- und Arbeitsbedarf fiir die ersten Wochen der neuen
Zeniralen Firnstation mitzunehmen imstande war und. alle: weitere ‘Ausriistung Hir
Herbst und: Winter 1930, wie fiir das Frithjahr 1931 nur von der groBen Basis im
Westen aus gesteuert werden konnte je nach der Mbéglichkeit, die die Hunde- und
Propellerschlitten erdifnen wiirden. Diese Stenerung hatte aber. der Expeditions-
leiter selbst jederzeit in der Hand, siche z B. seinen Eingriff bei der Abreise von
E, Sorge am 30,8, 30 von ,Start”, Tgh, 158, B. 243: Von den PS aus ,sahen wir.
weit vor uns die Hundeschlitten schwimmen, ; , . zusammen 12 Schlitten, die
dritte groBle Schlittenreise nach dem Inneren. Jetzt sollen fibrigens 2 Gronlinder
mit 5 Hunden zuriickbleiben, Sorges Bestreben, die Schlittenabteilung so stark wie
méglich zu machen, geht zu weit, wenn er alle Hunde mitnehmen will ., .%
“+worauthin ein Teil von Sorges Nutzlast auf die PS iibergeladen wird; siche den
Bericht Dr. Sorgesoben 8,93, =~ = . o e
. Man erkennt, dal die Tendenz des Buches von 1960, Wegeners letzie Reise
auf unrichtige Dispositionen des Leiters von ,Eismitte® zurfickzufiihren, bereits von
Prof. K. Wegener in seiner ,,Geschichte der Expedition von 1933% vorweggenommen
" dst, freilich ebenso wenig begdriindet, sondern rein geftihlsm#Big in dem Sinne, daB
Fehler nur von Wegeners Kameraden begandgen werden konnten,. Daher hat bereits
- damals Dr, Frnst Sorge eine 65seitige Berichtigung dieser ,Geschichte der Expe-
dition” angefertigt, die von Herrn Professor Dr, E, Kohlschiitter, dem Leiter des
Preufi. Geoditischen Institutes Potsdam und Mitglied des Redaktions-Komités des
Wissenschaftlichen Werkes, durchgesehen und gebilligt worden ist. Der Président =
der Nofgemeinschaft der Deutschen Wissenschaft Staatsminister a, D, Dr. F
Schmidt-Ott hatte die Zusage gegeben, daB diese Berichtigung am Schlusse des

Wissenschaftlichen Werkes versifentlicht werden solle; Da aber der letzte Band

~erst 1940 wahrend des 2. Weltkrieges erschien, lange nachdem Exz Schmidt-Ott
die Leitung niedergelegt hatte, ist leider die Vertffentlichung unterblieben, Sie
wird daher, zusammen mit der wortgetreuen Abschrift von Alired Wegeners Tage-
buch von 1931, bei der Deutschen Biicherei hinterlegt werden, L = o

. Die Tendenz, die Besatzung von Eismitte schlechter Dispositionen zu fiber-
fithren, ist in besonders interessanter Weise aus einer, in Band VII von 1940 des
Wiss, Werkes von Prof. K. Wegdener verbifentlichten ,Berichtigung® erkennbar,
Schon auf 8. 83 war erwihnt worden, daBl der ,Ankliger”, der 1934 die Eismitte-
Besatzung &ifentlich beschuldigt hatte, den Tod Alfred Wegeners verursacht zu
haben, als Grund unserer angeblich gegen Wegeners Anweisungen durchgeliihrien
Dispositionen vor Gericht erklart hatte, als ,MeBgeriite in iiberfliissisen Mengen®
_ hédtten wir Foto~ und Filmger4t mitgdenommen, Prof, K. Wegener hatte in der
. »Geschichte der Expedition® S, 38 Z. 26 geschrieben, wie schon oben zitiert, die
“Ausriistung sei unzulfinglich gewesen, ,obgleich im ganzen nun 3500 kg nach
oben gekommen waren.” Im Bd, VII, Leipzig 1940, finden wir auf 8. 73 unter ,Be-
richtigungen™; .Bd. I 8, 38 Zeile 26 lies: 3500 kg einschliefilich Kino- und Photo-
graphengerdt”, Hier wird ein Zusammenhang offenbar, der besser im Verborgenen
geblieben wire, Copinoaan .

. {c) Wegener war iiber jedes, nach Eismitte gebrachte Kilogramm:
n o © genauestens unterrichtet -
1. Zu dem Besuch Wegeners am 14. 7. auf Scheideck (oben [a] Ziff. 6) ist als

“kennzeichnend fiir die fiberm#Bige Belastung des Expeditionsleiters nachzuiragen,
daB in der Tat Wegener die oben auf Scheideck mit ihm durchdesprochene, ithm
dann zur zweckmiBigsten Regelung des weiteren Nachschubs {ibergebene Liste
meiner, zur ersten Reise mitdenommenen Ausriistungs-Stficke zunfichst ganz ver-

- gessen hatte, was ja auch nicht Wunder nimm$, wenn man die nicht weniger als
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50 Zeilen iiberblickt; in denen er am 15, 7. séine Arbeiten vom 13. bis 15. nieder-
gelegt hatte. In JE. vgr,” 1933, 37 Anm, hieB es, ;daB er erst durch meinen Brief
vom 14; 9. aus Eismitte daran erinnert wurde, eine vollstindige Packliste meiner
Reise erhalten zu haben, die sich freilich sogleich wiederfand | % wieder eine
Mahnung, auch in  Wegeners Tagebuch mit der Méglichkeit von Irrtiimern zu'
rechnen, Wie sollte et auch fiberall dort; wo er, jede Ruhepause unterwegs oder
an Bord ausnutzend, seine Gedanken und Erinnerungen im Tagebuch als Unterlage
fiir den spiteren Expeditionsbhericht rasch fixierte, alle Listen, Briefe usw, im Xopf
oder bei der Hand gehabt haben. Sl e i S

2. Der Katechet Moses Hendriksen aus Uvkusigsat brachte, ﬁoiﬁ 2, Zelﬂa‘ger
- unserer 1, Reise 45 km stlich Scheideck zuriickkehrend, folsenden hier erstmals
nach der Durchschrift verdifentlichten Bericht, der bereits in {a) Ziffer 8 (Tgb. 104,
B ﬁ)‘e:ryvé'.hntk;wgfdé‘. ‘ .S o
Tiehe Wegernsl - Gelern 8 B0 ke B Sl 1 50
_Reisten Di, 15. 13h mit 12 Schlitten und leichter Last von Scheideck, nachdem
“wir Vorm, die von den Pferden herangebrachten Sachen geholt hatten. Verhiltnisse
auf der Steilstrecke und dem Gletscherquergang Hir Hundeschlitten &uBlerst

ungiinstig! Nahmen Rest des 5 km Depots mit; bei prichtisem Wetter 19h DepotB' '

{25 km, G.) — 16, Vorm. lange Aussprache durch Vermittlung des Katecheten, dann
Heraussuchen der mitzunehmenden Kisten. Versuch mit Schlitten-Sedel, die daraut-
‘hin im Depot belassen. Wiegen meiner Instr.- u. Ausriistungskisten. Jonathan ent-
deckt das Depot B von 1929, Katechet lduft aul Schi hin, spiter fihrt Johann D,
mit Loewe und holt das Depot heran. L, miBt Aufiragsstange, findet Schnechorizont

nicht, Lage etwa 3 km nérdlich des neuen Dep, B.! — Nachdem festgestellt wurde,

daBl fiir 1 Fiitterung Hellefisk etwa das gleiche Gewicht wie mit HP (Hundepem-

-mikan) gebraucht wird (55 kg), nehmen wir auf Wunseh der Grénldnder 300 kg
Hellefisk mit und lassen statt dessen 7 Kisten HP zuriick. Im Depot B’ liegen etwa
23 Kisten HP, 2 rote S (Schlitten-Proviantkisten, G.), 2 rote W (Winter-Proviant-
kisten), 1 Kraftfutter, 1 weifie S, 6 gr. Dunke {Kannen) Petroleum, aus einer wurden

6.1 entnommen; 3 kl. Dunke von 1929, Inhalt Benzin? 1 Pack grofle Wegzeichen, 2
Schistdcke; 1 Pack Schlittensegel. Zahlen der Kisten nur ungefdhr. — Unsere Last
fiir die Reise erwies sich {A) als zu groB. Ich lieB daher 3 schwere Instr,-Kisten
{Werkzeug Z 9, 1 Kiste CaHs (Nr. Z 13 oder 14) 1 Kiste Kinofilm Z 22, zus, 140 kg)
- zuriick fiir 2, Reise oder Prop.Schl. Diese 3 Kisten stehen abgesondert. Auflerdem

o bringt Katechet, der heute mit Bernhard zurfickfahrt, 1 Kiste Pilotballone und

1 Holzaplel-Kiste nach Scheideck zuriick, die irrtiimlich hierher gelangt waren,
= nunmehrige Last: - L

k Ausrust 7FSt ReiseprovPlov f ZFSiMarklerZeugsacke,

A o4 180 350 120 = 280 = 3590
B 8o 180 . 2% . 20 280 - 3300

Fiir ZFSt 2 rote W, 1 rote S, 2 gr. Dk, Petroleum, Fiir Depot 200 km 1 rote P
{weile P nicht vorh,) Nach obigen Ziffern pro Schlitten 300 kg, bzw, bei 89 Hunden
- auf jeden Hund 37 kg. Haben Tabelle entworfen, wieviel darauthin jeder Schlitten
© fiir seine Anzahl Hunde laden muB, Natiirlich nahm es viel Zeit in Anspruch, diese
Verteilung den Grénl, klar zu machen. Eine lListe des mitdenommenen Reise-
“-proviants folgt noch. — Bei Erorterung der Frage, welcher Gréonl. mit dem Kateche-
 fen zuriickdehen solle, meldet sich Bernhard, Er will sofort zuriick mit seinen

- 8 Hunden, will Haus bauen. Dafiir soll Martin Schade weiter mitgehen, Nach langer .

Debatte 1aBt B. sich bewegen, nur 4 Hunde mitzunehmen, die anderen 4 uns zu :
- leihen unter der Bedingung, daB sie von Hans Andreasen und Joh, iAbrahams‘en‘bei

deren Riickkehr nach Ikerasak mitgebracht werden,
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Reisten weiter 16. 7. 17.15 ‘h; Neblig, leichier, dann zunchmender ‘und mit
Pausen den Tag und die folgende Nacht anhaltender Re gen, Schnee schr weich,
sc}iwere Bahn, machen in 7 Std: nur 20 km; alles naB. Folge det Aussprache:
Wahrend gestern wir Drei (Deutsche) ganz am SchiuB der Kolonne ‘fuhren, lieBen
die Qriinl. uns heute planmifig nach vorn; groBen Teil des Wegs fithrten Loewe
und ich. -{Klage fiber schlechte Taschenkompasse).: Der von uns erbetene Fluid-
kompaB (Flugzeugk,) wiirde ‘gestern unschitzbar dewesen sein, Weiken fuhr vor-
gestern und gestern mit dem Katecheten zusammen, “hat sich offenbar gut ein-
gewohnt, wird von heute ab allein fahren, S ‘

217, 7. anhaltend starker Regen bis kurz vor Mittag. Schnee tief aufgeweicht
werden héchsten 20 km machen konnen, Immerhin wird Loewe die Rickreise wohl
in 4 Tagen machen und kann ev, schon nach 13 Tagen, d.-h, am 30,, in Scheideck
zuriick sein (tatsichlich schon am 26, 7., G.) Wir alle machen den Vorschlag, die 2.
Loewe-Schlittenreise so zusammenzusetzen, daB ev. alle daran beteiligten Gronl,
auch bis 400 km durchgehen; weil voraussichtlich mehrere, wenn nicht alle unserer
400 km-Grénl. nach Riickkehr zum 200 km-Depot voriibergehend ausscheiden wol-
len. ,Detlev dansemik Uvkusigsat® {d. h. in Pidgin-Gronlindisch; Detlev will in Uy,
zum Tanz gehen, G.) Die 2, Tour bis 400 mbchte Loewe gern fithren, Weiken ist
~einverstanden; niheres durch L, miindlich (Loewe sollte in 200 km umkehren; G)

 Schwarze Flaggen gut sichtbar, aber zu groB, zu grofBer Winddruck, Gestern

-+ versuchsweise auf % verkiirzt, Grofle Zeichen: (an Skizze; Ungeeignet verarbeitet,

provisorische Abhilfe; G) — Depot B' {25 km) noch von hier aus von Weiken
soeben im Glas gesehen, Liegt also von beiden Seiten des Wegds ausgezeichnet zu
- sehen, - Haben fiir Reise 23 Kisten HP. 300 kg Hellefisk. 10° S, 9 kI, Dk Petr,;
fiir 200 km-Depot 1 P; fiir ZESt 2 rote W, 1 rote S, 2 gr. Dk. Petr. — Alles wohl,
griifen Sie und alle Kameraden, = = = Loewe Weiken Georgi
. Nachschrift: Wir verdanken dem Katecheten auBerordentlich viel fiir sein um-
< sichtiges Verdolmetschen, Vermittlung und Hilfe, Bitte finden Sie einen Weg, um
ihm irgend einen besonderen Gefallen zu erweisen. Ich weill. nicht, wie wir bei
dieser groflen Organisation uns ohne ihn hitten verstindigen sollen, — Hundeliste

; ;au‘f dem Umschlag. .

3. Aus 200 km, wo Dr. Loewe am 24. 7. 30 mit 5 Gronléindern planmiBig um-
kehrte, dbergab er am 27..7. (Tgh, 108, B. 230) Wegener diesen Bericht: S

. .. ~ ,,Station 200 km, Do, 24. 7. 30.

- Lieber Wegener! Erreichten am 22 Abends in 8 Tagemérschen bei z- T, ungde-
wohnlich giinstisem Wetter 200 km; Breite nach Weiken 71°06', also ca. 23 km
siidlich ‘des Umkehrlagers 1929, mit 90  Hunden, davon 4 schlecht, von denen 1
(Bernhard Olsen) gestern getotet werden muBte, Wir alle sind in bestem Stand, —
Wie Loewe IThnen miindlich naher berichten wird, kam 22, Abds. Detlev als Spre-
cher der Grénl u erkldrte, alle Inuit wollten morgen zum Nunatak (Scheideck)
zuriickkehren. Hunde seien ajorpok {schlechi), Menschen konnten keine Luft be-
kommen (Seehthe 2500 m, G.) und kimen auBler: Afem. Lange Verhandlung im:
Plenum "ergebnislos, - Vorschlug spéter Joh, Abrahamsen und Hans Andreasen von
Ikerasak, und Johann Davidson besondere Bezahlung fiir Strecke 200400 km, da
. wir aus Gesprachen der Gronl. verstanden hatten, sie hielten die vereinbarte
Hundemiete fiir die jetzige Abnutzung zu gering, Anbot schriftlich Extra-Bezahlung
fiir 200400 km; je ‘Mann 25 Kr.,, je Hund 3 Kr. Bitte um Thr Einverstindnis.® —
(Auch gegen nochmalige Riickkehr nach 400 km haben Gronl, Bedenken, wir ver-
suchen eine befriedigende Regelung zu vereinbaren,) ;Nachdem noch klar gemacht
~war, daBB, wenn alle Gronldnder sofort zuriickkehrten, Loewe und Weiken mit mir
nach 400 km weitergehen wiirden (d. h,, daB sie dann fiir die Riickkehr keinen von
auns als Fithrer gehabt hétten, G.), erklarten sich Joh, Abrahamsen, Joh, Davidson
und Hans Andreasen bereit bis 400 km mitzukommen; am 23, gelang es noch; als
6, Mann, der wegen des Gesamtgewichis notig, Karl Willumsen zu gewinnen, Diese
4 wurden aus mitgenommenen Sachen ausgestatief: — Bauten Thermometerhiitte
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zugleich als (geodahsche) Warte auf; packten Kisten um und wachsten {L) Schlitten:
der 400-Abteilung, mafien (W) Breite und Lange Toewe Lkehrt heute zuriick, diirfte
also am 28, dort eintreffen, - Weiken und ich reisen heute weiter mit den genannien
4 Gronlandern, 6 Schlitten, 54 Hunden {woriiber nihere Angaben gemacht werden,
G.), und folgenden Gewichten: 3'S fiir Reise bis 400 u, zurfick bis 200 km: 150 kg;
12 HP; 180; Hellefisk: 56; 3 ki, Dk, Petrol: 18; Ausrustung ZFSt.: 600; Proviant
7 FSt: 150; Zelte usw, der Reise-Abt.: 100; Marklerung 60, zus, 1623 kg, Das sind
264 kg je Schh’cten, 30. kg je Hund, mit. denen wir.auch bei schlechtem Schnee in 10

Tagen nach 400 zu kommen hoffen, - Reduzierte durch Zurucklassen mehrerer
Kisten weiter die Gewichte fiir ZFSt: :
g Ausriistung ZFSt Prov1ant;ZFSt ; k
yvon Scheideck 940 ©10350 = 3 W, 18, 3 Petr.

;- Depot B! ~ 800 250 2 W1 8§, 2 Petr,
200 km oo o e00 =150 W, 1S, 1Petr.

Loewe hat Llste der zuruckgelassenen und mit ndchster Re1se zZu brmgenden Kisten
bei Depot B und 200 km. (Es folgen noch einzelne Wiinsche, 1, a.): Fiir. 200 km
sehr erwiinscht: kleines Zelt, Benzin-Primus, 1 k1, Dunk Benzin,

" Weiken kann frithestens am 11, oder 12 8 dort zuruckerwartef Werden, A!lee
wohl, Thnen und allen Kameraden herzhche GruBe ‘ L ; Georgl
{war schon 6. 8 zuriick, G) : . -

4, Von 400 km, von wo Dr Weiken am 1, 8. m1t allen 4 Gronlandern wzeder‘
zuruckrelste, tiberbrachte er Wegener folgenden Berichi; ,

~ - Zenirale Flrnstatlon 71" 11 N ca. 40°W ca. 3000 m, 31 7 30
Licher Wegener' ‘ ‘ -

Ankamen hier 400 km gestern 30..7. 18}1 Abends, in 7 Tagen vom Lager o
Depot 200 km, Marschlelstung 20, 30, 30, 30, 25, 30, 30 = 195 km, da infolge Eis-
und Schneeansatzes an den Hodometern nach germgster Schéatzung Lager 200
- bereits bei 205 km liegt Unsere jetzige Station liegt auf einer fiir das Auge horizon-
" talen Fbene, und bereits ca, 10 km &stlich einer scheinbaren Wasserscheide (der
W.2) {was heiBlen will, ob wir uns bereits auf der allsemeinen Eisscheide befinden;
die geoditischen Messungen der franzésischen Expeditionen 1949- 51 haben er-
geben, dafl die Firnfliche nach E noch schwach anstelgt siehe die Karte in . E.vgr”
1955, 1957, G.), so daB das Weitergehen nach E meteorologisch u, bzgl, der Trans-
porte zwecklos, wenn auch leicht ausfithrbar, {Es folgt Schﬂderung von Reise, Wet-
ter, groBem Schlafbediirinis, stirkerer nétiger Hundefiitterung usw, G o

.Haben heute Thermometerhiitte (ohne Gestell) zusammengebant. Thermo-
_meter, Thermohygrographen und Sonnenschein-Schreiber aufgestellt. RegelmiBige
Termin-Beobachtungen beginnen morgen 1, 8. 08h. Das Quecksilber-Barometer hat
auch diese Reise fiberstanden, funktxomert nachdem heute Fullung verrlngert und
GefiB gereinigt. —
Habe ‘hier an Lebensmﬂteln 1 rote W 1 rote S, 1 Dk Petml 40 ltr Ferner
blexb ein Depot Hir Loewe von 1 schwarzer S, 3 HP nachdem Weiken mit 2 HP
1 S morgen frith abgereist sein wird. Behalte auBerdem von Weiken einen
7 ltr—Dk Petrol. fiir mich. Dieser Bestand reicht, wenn n&tig, unbedingt 2 Monate,
-d, h, wenn auf Heizung des Zeltes verzichte, (Es folgen Angaben iiber Temperatur-
. messung in Firn-Aufgrabung und iiber die unterwegs fiir Dr. Loewe ausgelithrien
Messungen der Schnee-Dichte,) Weseniliches Ergebnis der Route: Bis hierher
sehr harte Schneewehen, nur muhsam mit Stock zu durchstoBen, mit wenigen cm
Neuschnee bedeck’c_ In ca, 25 cm Tiefe beginnt kbrniger, lockerer Firn, der sich
schon nichi mehr in Blécke schneiden 148t, Richtung der Schneewehen e wegen
Neuschnees unsicher — anscheinend SE und SW..

. Habe jedem der Gronlander einen Zettel mit Abrechnung uber Sondervergutung
200400 km 1t letztem Bericht ausgehindigt, fir 4 Mann und 41 Hunde 223 Kr,
Infolge der Sprachschw:emgkexten konnte bei Lager 200 nicht klargestellt werden, ;
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daB die 3 Kr, {iir fremde Hunde deren Besﬁzern zustehen sollten. Bitte daher in
Ansehung. der schwierigen Umstinde den 4 Mann die angegebenen Betrige auszu-
zahlen, und auBerdem der guten Stimmung u kiinftigen Unterstiitzung halber auch
den Besitzern der Leihhunde die 3 Kr. bezahlen zut wollen (folgt Liste) ;

: Verzeihen Sie Belastxgung durch personhche Witnsche und: schlechte Schrift;
schrelbe nachts bei —11° im Zelt, halb im Schlafsack liegend, Sehr gespannt, von
Loewe fiber Propellerschlitten und andere Arbeiten, und fiber alle Kameraden zu-
hiren, besonders (iiber das Ergehen von) Jon, oder Sie demnichst hier anbrausen
zu sehen, Inzwischen Thnen und allen Kameraden die herzlichsten Griifle und
besten Wiinsche fiir alle Arbeiten, oThe J, Georgl, :

Die hier aus Platzmangel nicht w:edergegebenen zwei Drittel des Berichtes
enthalten Reise-Erfahrungen bzgl, der Ernahrung (Trockenfisch, grénl, Kulugkat,
din. Recklinger besonders wertyoll fiir Menschen); der Anbrmgung und Verbes-
serung des Wegemessers (Hodometer), tiberméfige Beanspruchung und Abnutzung
der Nansenschlitten, gute Erfahrung mit in Hamburg gebautem Schlitten mit
Hickory-Schi; Liste der den Gronl indern aus unseren Zeugsacken gelichenen Klei-
dungsstiicke; Vorschlag an meinen speziellen Kollegen Dr. H. als Meteorologen
- der Weststation fiir gleichartige Ausfithrung von Messungen der Sonnen- und
Hlmmelsstrahlung, kleine persénliche Wtinsche usw,

~ 5 ‘Als Dr, Loewe am 25 8. 30 von seiner 2, Versorgungsmxse fur Exsnutte s
zuruckkehrte, brachte er wiederum einen ausfiihrlichen Bericht von mir fiir
Wedener mit (Tgh. 153, B —), von dessen Abdruck hier abgesehen wird, weil er zur
Hauptsache meteorologlsche Beobachtungen und MeBwerte enthilt, an denen Wege- -
 ner besonders interessiert war. SchlieBlich hatte sich ja das Klima in der Mitte
- Gronlands als véllig anders gezeigt, als es Wegener auf Grund seiner und anderer :
frtiheren Durchquerungen erwartete.

; 6, Dr. Ernst Sorge war bis zu seiner Abreise mi der 3 Versorgungsrelse nach
Eismiite am 29 8 hiulig mit Wegener zusammen, der ja durch Augenschein, wie
“durch die mltgeteﬂten Berichte tiber alle E1nzelhe1ten der Station Eismitte und ihrer:
. Versorgung unterrichtet war, Sorge hatte, ebenso wie ich fruher, Jseit Iangerer Zeit
. seine Ausrustung gepackt, woriiber er in einem eigenen Kapitel aus seinem Reise-
tagebuch in JE. vgr.“ 1933, 80 berichtet: .20, 8, Hundegeschirre geniht. 21, 8.1 200
- Sprengkapseln in schwarze Kiste eingepackt; Aufschnft— Nawanarpok (= gefihr-
_lich). Mit Handschlitten gehe ich hinab bis zum ,toten Pierd” und hole dort 4 Firn-
‘hausteile fiir die Zentralstation (zusammen 55—60 kg). 25, 8. Abends kommt We-
_gener von einer langen Fahrt mit der ,Krabbe® zuruck und steigt zu uns nach
Scheideck auf, Viel mit Wegener besprochen. 27, 8: Ich packe Sachen fiir
Vigfus' Pferde: Sprengstoff Firnhausteile, Ofen fiir Zentral Lampe fir Zentral,
Hundepemm11 an, eine schwarze Schlitfenkiste, 2 Fésser Helleﬁske-Kopfe (von ,
‘Heilbutt als Hundefutter). Dann hinab nach marujuk, Unten wieder viel gepackt;
dann Heu (Pferdefutter) unter die Persennige sammeln, — die reinste Landwirt-
schaft, Dann weiter Sachen eingepackt fiir Zenf{ral, Lange mit Wegener gesprochen,
Ich rechnete Wegener vor, daB mit drei Hundeschlittenreisen unméglich das ganze
‘Gepéck von 12 km nach der Zentralstation gebracht werden kann, sondern nur mit
Hilfe der Propellerschlitten oder einer weiteren Hundeschlittenreise, Wegener
beruhigte mich damit, daB er sagte: ,Wenn die Propellerschlitten versagen, dann
‘machen wir einfach: noch ‘eine und noch eine Hundeschhttenrelse Wir geben den
Gronldndern das Reisen in Regie. Die Gronlander kénnen ja allein fahren ). Alle
100 km wird ein Zelt aufgeschlagen und ein Nahrungsmittel- und Brennstofid epot
niedergelegt;  Dann kriegen Sie alles nach Exsml tte hinein, was Sie wollen® Ich
sagte lhm, daB mh aber zur S1cherhelt meine | w eschh’ttenrmse mxt moghchst ;

) Diese; zunachst e1staunhch khngende Auﬁerung Wegeners erd besta‘mgt durch seine’
eigene Aufzeichnung vom 27. 8. (Tgb. 155, B. —): Loewe ,meint; unser Erfolg bei den
“ Gronlindern beruhe auf den schwalzen Fahnchen und és wire jetzt moglich, eine Gron-.

linder-Gruppe auch ohne uns hineinzusenden. A d No t a m il u rna c h ste s Jahr

und eventuellauchful dleses“ : : : : :
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vielen Schlitten machen mbchte, Er war dariiber sehr erfreut Dann gab ich ihm

“ian, was ich vor allem ‘mitnehmen wollte, namlich auBer Proviant und Brennstoff
noch die Sprengkapselkiste fiir die Eisdickenmessungen; die ich niemandem zum
Transport nach der Zentralstation iibergeben wolle, und die beiden Seismographen;
weil die Erschiitterungen auf Propellerschlitten grofier als auf Hindeschlitien sind.
Er stimmte dem zu, duBerte aber dabel, dal 1ch vor allem' rech’c yiel Provxant und
Petroleum mitnehmen mochte.” :

Als Sorges Schlittenreise gerade bei 12 km war, dem als Startplatz der: Motor-
schhtten ausersehenen Depot, kamen diese soeben mit Wegener an Bord an. Sorge
berichtet weiter; ,Zeltlager nebeneinander, Besprechungen mit Wegener. Ich mull
zwei Hundeschlitten zuriicklassen fiir (die Sicherung der) Propellerschhtten Wir

verteilen das Depot auf zwei Reisen. Ich nahm den einen langen Firnhausteil (weil
er nicht in Propellerschlitien ging), Sprengkapseln, Seismographen, Petroleum;
- “Proviant; die Propellerschlitten nahmen das Firnhaus; Petroleum, Georgis. Weih-
nachtsklste und alles von Hunden leicht Freﬁbare (zwe1 Rucksacke mit Leder~
memen, mit der Apo’cheke und Schreibpapxer)

Wegeners eigene Emstellung in jenen Tagen w1rd }a am besten beleuchtet i
durch seine begeisterte Eintragung (Tgb. 159, B. 243} vom 30. 8., die bereits auf S.81,
und zwar in der originalen Form w1edergegeben worden ist und schlieBt: ., Ja, das
Problem ist restlos geldst, und zwar auch dann, wenn wir etwa doch noch Ungluck :
mit unseren Kamusult;f Propellerschlitten auf gronlandisch) haben sollten.” Diese
Fintragung stimmt durchaus zu der oben Wiedergegebenen Unterhaltung Wegenexs
mit Sorge . ~
8 Wie optumstlsch Wegener damals dxe Moghchkexten zur ausrelchenden,
planmaﬁxgen Versorgung von Eismitte beurteilte, geht aus seiner Emtragung vom
21. August hervor (Tgb. 154, B. —); Ich besprach . ., ,wihrend Weiken . . als erfah-

" rener Mann wegen der zu erwartenden tiefen Temperaturen lieber mit Loewe Zu-

~ sammen noch eine wissenschaftliche Hun eschlittenreise machen soll, vielleicht zur
- Feststellung der weiteren vorjihrigen Stationen iiber ,Abschied’ hmaus Diese Notiz

findet sich auf dem gleichen Blatt, auf dem W. zu Loewes Ansicht, dle Gronldnder
konnten auch ohne Expedxtlonsmltghedex allein ins Innere relsen, vermerkte. JAd

L knotam fir nachstes Jahr und eventuell auch fir dieses.”

. Und noch am 1, September nach dem miBglickten Versuch m1t den Propeiler— :
schhtten bis 200 km vorzustoBen, zeigt Wegeners Auizeichnung (Tgb 164, B, 245)
nichts von Panik-Stimmung. Sein erster Gedanke ist, er konne nun moghcherwe1se
nicht rechizeitis wieder nach Kamarnjuk zuruckkommen, um die mit ,Disko” er-

warteten Besucher, darunter den Direktor der dinischen Gronland-Verwaltung
{spateren Gronland-Minister) einzuladen und zu betreuen. Nachdem er ausgerechnet
hat, daB es ,der 1, Oktober wird, bis alles hineingeschafft ist®, fahrt er forf: ,\Wir =
werden daher gut tun: 1. bei der Auswahl der Nutzlast zuerst das fur den Wmter
‘Noﬁge ‘mitzunehmen, erst spéter das ‘weniger Notige,” ‘ o G

- Mit allem Nachdruck mussen ‘besonders diejenigen, die wenn‘ auch. ohne‘ ‘
jede sachliche Begriindung ~- der Eismitte- -Besatzung vorwerfen, sie hitte bei der

" Vorbereitung ihrer Ausrfistung im Juni und Juli 1930 ,das Wichtigste fir die

Uberwinterung nicht zuerst hineinbringen lassen® (Buch 1960 S, 253), auf diese
* Tagebuchnotiz Wegeners hingewiesen werden, Sogar jetzt, am 1, September,
schreibt er nicht etwa: Von jetzt ab darf kein Kilogramm ‘mehr hmemge,chafft

werden aufler Wmterprowant und Petroleum, sendern, ; ,,er Werden daherf“g‘ut

5

tun.. :

5 ), .. missen wir wohl dic {am 27 8 erorterte, G] Hundeschlxttenrexse
Welken-Loewe ihres rein wissenschaitlichen Charakters entkleiden und so auf-
zichen, daB sie jedenfalls imstande ist, noch einen Beltrag zu den Transporien zu

 liefern (vielleicht kleiner Transport. bis 200 km).* Wegener hat also an diesem

1, September die sichere Uberzeugung, durch die damals vorgesehenen Hunde- und‘
,Motorschhttenrelseu nicht nur das fiir den Winter Nétigste, sondern auch bei spi-
teren Fahrten das fiir den Wmter wemger Notlge hmemzubrmgen Es muBy 1edem ;
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Leser, der sich die Fahigkeil zu objektiver Beurteilung erhalten hat, iiberlassen
bleiben, ob .es fair isi, Wegeners Kameraden; die schon Monate zuvor, obendrein
mit seinem Einverstindnis und in starkem Verantwortungsgefithl ihm und der gan:
zen Expedition gegeniiber thre Ausriistung gepackt hatten, hinterher, noch im Jahre
1960, derart schwerwiegende Vorwiirfe zu machen; es erscheint auch nicht fair
Wegener selbst gegeniiber, solche Vorwiirfe auf spitere, allgemeine und miemals
substantiierte Tagebuchnotizen in einer, auch ihn vollig {iberraschenden Engpafi-
Situation zu stiitzen, wobei selbst ein so: erfahrener Mann wie er schliefllich eznmal
die Nerven verlor. ;

9. Wenn durch einen bxsher nur in ,,E vgr.” ab 5. Auﬂ im Auszug abgedruckten,
von mir am 14,9, 30 mit den riickkehrenden Kameraden der Sorgeschen Schlitten-
reise an Wegener fibersandten Brief darauf hingewiesen wird," da man die tra-
gische Verkettung vom Spatherbst 1930 billigerweise auch einmal aus dem Ge-
sichtswinkel von Eismitte ansehen miisse, so soll — nicht zum ersten, aber viel-.
leicht nun zum letzten Male — im Namen Alfred Wegeners selbst: gegen jene
getithlsméBige Umdeutung Einspruch erhoben werden, wonach Wegener seine letzte
Versorgungsrexse nach Eismitte unternahm, um seine beiden Kameraden in Eismitte
zu retten, ja daB er dafiir in den sicheren Tod gegangen sei, Leider klang dieser
nur zu versténdliche, aber trotzdem falsche Ton schon in den meisten, 6ffentlichen
AuBerungen nach dem Bekanntwerden von Wegeners Tod an, und es ist nur ein
Schritt bis zu der otfentlichen Anklage von 1934 [siehe S. 83): ,,Ausemandersetzung
Wegener i Sorge' Hinter diesen Worten steht schon eine Todesgewﬂihelt ‘

- Welch unersetzhchen Verlust ‘Wegdeners Tod bedeutete, g]auben dle]emgen
abschaizen zu konnen, die zugleich seine Bedeutung als Forscher hohen Grades
erkannten, wie sie gewurdlgt waren, ihm auch menschlich eng verbunden zu sein;
dementsprechend groB war und ist ihre Trauer. Aber keine noch so verstindliche
* Trauer darf dazu fithren, die Akzente willkiirlich zu verschieben. Man verglemhe
Dr, Loewes in ihrer Schlichtheit dramatische Schilderung seiner Hineinreise mit
Wegener 1m ‘Oktober 1930 mit dem dauernd wechselnden Abwigen: Weltergehen
oder Umkehren,; — wobei Wegener sogar entschlossen war, mit Loewe zusammen
in Eismitte die Uberwinterung zu versuchen, falls Dr, Sorge und ich uns dies ange-
sxchts der gemngen Vorrate etwa nicht zutrauen sollten. ?)

Tatsachllch hat Wegener ja das, was ihm E1sm1tte bedeutete und wofur ihm
kein Einsatz zu groBl war, an mchreren Stellen seines Tagebuches klar ausgespro-
chen, so am 9, 8, {Tgb, 121, B, 235); ,Nur durch sie (die PS) ist es moglich zu ver-
hmdern, dafB die 3. Hundeschhtienre;se nur ein Depot (in 400 km, G.) auslegt und
Georgl wieder zuriickbringen mufi, oder mit anderen Worten, dafi. der Hauptzweck
der Unternehmung, die zentrale: F;rn Wmter-Statlon, als Winterstation ins Wasser
fallt.* Oder am 6.9, (Tgb. 177/250): ..Ja, nun ist wirklich die Frage brennend ob
Georg1 und Sorge den Winter {iber die Station halten konnen, oder ob sie mit die-
ser letzten Hundeschlitfenreise zuriickgenommen werden miissen.. Wir konnen
“doch nicht die ganze Besatzung der Station (Elsrmtte] zuriicknehmen, Das wire
doch fir das ganze Programm eine Katastrophe ..., gegen volhges Mlﬁhngen*
‘sichern, . .% .

. Fs handelt swh also ganz klar fiir Wegener in erster Lmle um; das Durchhalten
der Winterstation im Inneren als wichtigen Teil seines ganzen Expeditionsplanes.
Uberhaupt mul} darauf hingewiesen werden; daB es ihm stets in erster Linie um die
wissenschaftlichen Auigaben ging, denen er die personhchen Fragen sogar mlt ent-

iy Lietzte Gronlandfahlt“ 1933 162: Bencht Dr Loewes L Wir splachen oft: davon, ob

Sorge und Georgi wohl Elsrnltte verlassen wiirden, Wegener hoffte, sie wlirden es nicht

lgun, 'wahrend ich glaubte, daB sie der brieflichen Mitteilung entsprechend auch dann ab-

marschieren wilrden, wenn: sich inzwischen die Moglichkeit .des Verbleibens herausgestellt
hitte. Wegener wiinschte, dal Georgi und Sorge sich, auch wenn wir sie beim Riickmarsch
. trafen, zur Umkehr entschlieBen mochten (also auch ohne zusitzlichen Nachschub; G.),
‘damit ‘'er zu den Arbeiten an der Weststation zuriickkehren konne Anderenfalls wollte
“er-selbst m1t m1r dort die: Uberwmtelung versuchen: .
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schiedener Hérte unterzuordnen im Stande war: Dr. Smge und ich legten bei der
Ausriistung der Haupt-Expedition sehr. groBen Wert aul eine wenn auch schwache
Funk-Sendestation, um mit- Wegener an der Weststation auch wéhrend des Winters
in- Verbindung bleiben zu konnen und waren sogar édrgerlich dariiber; daB W. diese
Frage nach unserem Gefiihl zu nebensichlich behandelte. Aber er erklirte uns mit
groBem Ernst, er habe starke Bedenken gegen diesen Sender. Selbst wenn wir im
Winter etwa den dringendsten Hilferuf an ihn richieten, so konne und diirfe er uns
keine Hilfs-Expedition senden, weil er es nicht verantworien kénne, um. einem
‘oder zwei Kameraden Hilfe zu bringen, das Leben einer noch groBeren Zahl von
Kameraden auis Spiel zu setzen, Wir miiBten uns daritber klar sein, daf wir mit
allen in Eismitte etwa auftretenden Schwierigkeiten, sei es was es wolle, allein
und ohne Hilie durch ihn fertig werden miiiten, Er nannte dabei eine Anzahl von
Expeditionen, wobei die Rettungsmannschaiten selbst Verluste hatten, und sprach
‘sich ungewohnhch scharf gegen die betreffenden Expedltxonslelter aus; Wir erkann-
ten, dafB er, wahrscheinlich durch seine Erlebnisse auf der ,,Danmark -Expedition
1906/08 becinfluBt, mit sich selbst lange gekampit hatte bls er dlese zwar harte,
é.ber ‘wohl ribhtige Einstellung gewinnen konnte. : ‘ ~ ~

ﬁ

10, Die zuriickkehrenden Kameraden von Sorges Reise brachten Wegener
2 Briefe, den mehrfach abgedruckten Brief iiber den in Eismitte noch fehlenden
Winterbedarf (,Letzte Gronlandfahrt” 1933, 95 i, Inhaltsangabe, Wiss, Werk, Bd. L

1933, 38/39 LEover,” 1933, 86/87), und den hier folgenden Brief; beide erhielt

Wegener am 21, 9, unmittelbar nach seinem Abmarsch mit Loewe und 12 Gron-
landern, so dafi einige der von uns erbetenen Gegensiinde noch mitgenommen
‘werden konnten. ‘Der folgende Brief schildert anschaulich dxe angebhch zu reich-
hche wxssenschafthche Ausrustung fur dle Uberwmterung

,,Zentrale Flrnstahon 14 9 30

L:eber Wegenerl

1) Be1hegend énﬁge Photoabzuge, leider den Umstanden entsprechend unvoli-
kommen, die Thnen vielleicht Freude machen :

2) Beiliegend eine Blechschachtel mit entwickelten Filmen der Station; z, T,
Selbstaufnahmen, unter schwierigen Verhiltnissen aufgenommen, fiir (wiss, Korre-~
spondenz) Akadem1a, nebst Brief, den ich (Sde) zu lesen bitte,

< 3) gber unsere {Sorges und meme) Stellung Zur Frage des Wmterhauses schrelbt
orge aal

o In hochstem Maﬁe entsetzt bin ich dber dle Tatsache, daB in den belden fiir
die Prop;-Schlitten zurechtgelegten Depots, die allen Winterbedarf der ZFSt ent-
halten sollten, noch der gesamte meteorologische Nochschub fehlt!!! Sie haben
meine Liste vom etwa 12, Juli von Scheideck, worin genau bezeichnet ist, was ich
“mithabe, und angestrichen, was noch fehlt Es fehlt mir fiir den Winter an folgen-
dem; Ballone, vor allem kleine, dann 220 gr. und einige 3 cbm-Reglstner(ballone),
Drachen, Drachendraht Calzmmhydryr, Lmke—Ausstrahiungsmesser, Quarzplattchen

9 Tatsichlich erhielten wir wegen der Transpoltschw1e11gke1ten den, ful uns bestlmmtenf

Radio-Koffer nicht; was wir nicht unsaetwegen bedauerten, sondern weil es mit seiner:

Hilfe vielleicht moglich gewesen wire, Wegener:von der welteren Hineinreise abzuhalten,

nachdem diese durch das Abspringen von 8 Gronlindern am 28. 9. und drel weiterer am

7..10, als: Lastreise nicht mehriin Betracht kam. Jedenfalls hitte W. am 21. 9. noch vor

seiner -Abreise von uns erfahren, da8 seit unseren Briefen vom 14..9; Sorge schon einen

ziemlich' ‘grofien, unterirdischen “:Seismographenraum :ausgegraben ~hatte, so. daB er bel

Abbruch seiner Reise:als Lastreise:mit der Walrscheinlichkeit hitte rechnen dirfen, daB
wir;-anstattdie Statmn am::20,::10; aufzugeben, iniidieser. anhohle versuchen: Wurden,

auch ohne Nachschub zu ubmwmtern : :

2] _Diese Formuherung 1st um: so’ beachtenswerter, weﬂ es b1sher niemals auch nur fur

erwahnenswert erachtet wurde, da3 wir uns darin auch ohne das komfortable Zelthaus

{s. Wegeners Handskizzen in L. ver.© 1933 bis 1957) zu tiberwintern bereit erkldrten, um
dadurch den Transport von 500 kg -einzusparen, statt deren wissenschaftlicher Bedarf
hitie hineingebracht werden sollen, . ,,E vEr.H 1933, 87 Anm oder ,,Letzte Gronlandfahrt
1933, 96, e S
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- .nicht an Sie gelangt sind,

(£ Strahl -Mess,); 'worum ich in den be;den Briefen an Sie vom 31 7. und 19, 8,
gebeten hatte . . .; Registrierstreifen fiir Thermohygrograph; Pap:erroilen fur Theo- .
dohten, 2 em starker Gummischlauch (itir Wasserstofferzeugung).

Meine mitgenommenen 30 Ballone und 2 Kisten Calls sind im Oktober zu Ende,
Soll ich den ganzen Winter hindurch ohne jegliche aerologischie Arbeitsméglichkeit
hier sitzen? Ich bin vbllig fassungslos iiber die von Sorge mitgebrachte Nachricht
und glaube unter diesen Umstinden, dafl ich das hier vorhandene Material auf-
brauchen und, falls nicht der notwendige Winterbedarf bis dahin eintrifft, — es
fehlt ja auch an Petroleum, siehe Sorges Brief -, dann mit Sorge am 20, Oktober
hier abgehe und dorthin komme, Es war nie die Absmht doch wohl auch nie die
Ibrige, die Arbeit wahrend des Winters auf die bloBen 3 Terminbeobachtungen zu
beschrianken. Solite dieser Fall nun eingetreten sem, “dann glaube ich, man sollie
den 3 Monate-Thermohygrographen von 200 km . . . hier mstalheren. Ich wurde
unter diesen Umstanden wohldort nutzbrmgendere Arbelt 1e1sten konnen, :

Ich warte ja so _dringend auf Ihren Besuch hier, um alle diese Fragen kldren zu
- konnen, Aber die Frage des meteorologischen Nachschubs ist so dringlich; daf ich
“eine Katastrophe vor Augen sehe, wenn das Materlal mcht sofort zu den Prop -
. SchL~Depots gelangt, ~ .

5, Einige personliche Wim‘th:,Schz fur Sorge, gefullter Strohsack fitr mich
und, falls er kommt, fiir Kraus, Ich hatte fir mich und auf meine Kosten um 1 Paar

Hasenwoll-Handschuhe durch Frau Thomsen-Ikerasak gebeten: keine Antwort; k

_ebenso iiber meinen den Hunden zum Opier gefallenen Pelz-Anorak., Manchmal
gestern und. heute fragte ich :tmch ob me ne letzten Bnefe vom 31 7, u 19, 8 gar

Halten Sie meiner Erregung dle Notlage zugute. AuBerdem schre1be 1ch unter ~

o ‘Ze1t~Druck. da die Kameraden abzureisen im Begn{f sind, — Mit den besten Griillen

an Sie und alle Kameraden ; o Ihr ergebenster J Georgi. ‘

(d) Schiuﬁiolgernng.

Aus d1esen Darlegungen diirfte klar genug hervorgehen, L o
1, daB es unrlchtlg ist, ich hatte ,die Einteilung der ransporie ir ‘Eismitte
selbst getroffen”, daB ich mich vielmehr damit begniigen muBte, mit meiner eigenen

- Hineinreise das fur mein Leben und die dringlichsten Messungen wihrend der néch-

“sten Wochen bis zum Eintreifen weiterer Versorgungsreisen: Notwendige zusammen
- mit der Sireckenmarkierung hineinzuschaffen, wihrend ich auf Art und Menge des
‘Nachschubs (auBler brieflichen Bitten an Wegener) keinen Einflu hatte;

2. daB es unrichtig ist, ich hiite ,das Wichtigsie fiir die Uberwinterung mcht ~
zuerst hineinbringen lassen Bei meiner Reise handelte es sich de facto nicht um
Vorsorge fir die ﬁberwmterun -sondern um die Erméglichung der wissenschaf t-
hchen Sommer-Arbelten, ohne die eine Uberwmterung keinen Sinn gehabt hitte:

3, Ich stelle nochmals ausdriicklich fest, daB trotz der 1934 oifentlich erhobenen k

- ‘Anschuldngung, die bedauerlicherweise ]etzt 1960, von Frau E, Wegener aufs neue
durch ihre Versientlichung gestiitzt wird, memals bisher auch nur der Y Versuch
" gemacht worden ist nachzuweisen, welche Gegenstande nach Eismxtte }n inge-

bracht worden sind, ohne fiir die ﬁberwmteruug im Rahmen einer wissenschait-

- lichen Expedition notwendlg zu sein, — was ja jederzeit durch die: be1 mir vor-

hegenden Packlisten nachpriifbar war und ist,

-4, Ich stelle ebenso ‘ausdriicklich fest, daB der Expedmonslelter Professor
Alired Wegener nichi nur durch haufige und’ frithzeitige Aussprachen iiber das nach

" Eismitte Hineinzubringende im Bilde war, nicht nur sich am 14, 7. 30 durch Augen-
. schein {iber die Lasten der 1, Schlittenreise informiert hatte, sondern eine Punki fiir =
 Punkt durchgesprochene Packliste mitnahm, worauf auch das fiir meine speziellen

_ Arbeiten mit den néchsten Reisen Hineinzubringende genau bezeichnet war, Diese
Liste ist noch Wochen danach bei W's Expedlhonspapmren vorhanden gewesen‘
und muBte heute noch dabex sein. :




5, Die Berechnung von Brennstoif und Proviant hatte Wegener selbst vor-
genommen;  Was davon hmemgebracht war, sowie was davon noch in Eismitte
tehlte, war jederzeit aus den in seiner Hand befindlichen Packlisten festzustellen,
Der Expeditionsieiter war somit von der ersien bis zur letzten Versorgungsreise
ins Innere in der Lage, auf die Art der mztzunehmenden Gegenstande entschez—
dend Einflufl zu nehmen.

Schon in der 1, Auflage von ,,Im Eis vergraben“ Munchen 1933 8§, 36 hatte mh
hierzu geschrieben, wenn auch leider ungehbrt: = :

»Das aus menschlichen Riicksichten verstandliche Bestreben die Ursache fitr
Wegeners:letzte Reise und damit fiir seinen Tod in Fehlern seiner Kameraden, ins-
besondere des Leiters von Eismitte zu suchen, geht nicht nur sachlich fehl, sondern
wiirde ja auch zugleich bedeuten, dafl in so wichtigen Entscheidungen Wegener die
Leitung aus der Hand gegeben und sehenden Auges die Katastrophe sich habe an-
bahnen lassen, daB er also als Expedxuonsleﬁer versagt habe Aber das Gegentell‘
ist der Fall. = ‘
g Gewif} sind im emzelnen Fehler gemacht worden, und ‘unsere am Schreibtisch

nachrechnenden Kritiker mogen nicht vergessen, daB auch wir auf Grund unserer

Erfahrungen und Erlebnisse heute vieles anders und besser angreifen wiirden, Aber
wer auf Neuvland artez‘ et, wer sein Leben und seinen wissenschaftlichen Ruf aufs
Spiel setzt, der mu 8 in den arktischen Regionen oft genug Entscheldungen treffen,
ohne alle Emzelposten seiner Rechnung genau zu kennen. Er mull wagen, wie auch
Alired Wegener gewagt hat, und er mufl immer wxeder unerwartete Storungen und
Emgrﬁfe ,,hoherer Gewait abwehren Lo o :

- E Der Strext um den Fxlm-Paragraphen

e In 1hrem Buch ,,Alfred Wegener {(Wiesbaden 1960) schreibt Frau E Wegener ;
S, 205 »Georgi hatte seinen Vertrag mit der Notgemeinschalt (der Deutschen Wis- |
senschalt, im folg NG,] noch nicht unterschneben wexl er mehr Fre1he1t mder ;
;Verwendung seiner Fotos verlangte.” ‘
Diese Feststellung, an deren Richtigkeit zu zwelfeln der normale Leser keme :
Ursache haben kann, w1rd von niemanden anders verstanden werden; als daB ich
mir fir den Verkaul meiner Fotos groBere Rechte zu verschaffen suchte, als sie
vertragsgemidf allen Teilnehmern zustanden, was ein bedenkliches Licht auf meinen
Charaktier werfen miifite, — und sollte; denn welchem anderen Zweck Lkonnte eine
derartige Bemerkung dienen, die weder mit Wegeners Lebensbild, noch mit dem
kExpedltlonsverlauf 1rgend etwas zu tun }:atte, selbst wenn sie zutre{fend gewesen
wire, :
1 Wenn Frau Wegener ‘mich hier foenthch und personhch kntlsxerte, so war
mmdestens zu erwarten, daf sie nach so langer Zeit wirklich nur beweisbare Be-
hauptungen aufstellte, wozu ihr ja der Brielwechsel zwischen A, Wegener und mir

zu Gebote gestanden hatte Tatsachhch _hat es s1ch . kemer Zert .um Fotos o

- gehandelt, ; ;

2, Vxelmehr gmg es, wie. dxe folgenden Briefstelien dartun, ausschheﬁhm um
grundsiizliche Erwigungen dber die Verwendung der — nach sehr erfohfre chen
Vorversuchen wahrend der Expedition von 1929 -— nun erstmals in Grénland

beabsichtigten Film-Aufnahmen als bleibende, historische und wissenschaft-
liche Dokumente, wobei jede kommerzielle ,,Auswertung wodurch erfahrungs-
gem4B niichterne Expeditionsaufnahmen verkitscht und mlﬁbraucht wurden, ver-
mieden werden sollte. Frau Wegener hat also mit 1hrer ,,Feststeﬂung“ die Tat-
sachen gerade in ihr Gegenteil verkehrt.: .

Am 7. L 30 schrieb mir Wegener aus Graz nach Hamburg. ,,Ich bm schon vonr
16 frith ab in Berlin zu einer gemeinsamen Besprechung bei der NGJ. Uberlegen
Sie sich doch bitte wombglich die Frage, welche Fassung der Photographie-Para-
graph in den Kontrakten haben soll* Ieh bat als Grundlage des Vertrages vorzu-

. sehen, daB die offi z1ellen Steh- und Launtbilder der Exped1t1on als wissen- o

sch aftll c he Dokumentatmn anerkannt werden und schlug in meinen Briefen ;



vom 21 und 30 1 30 folgende Fassuné vor: ,,Der _Expeditionstilm wird aus dem
~ Material aller Teilnehmer durch Dr,. Georgi, bei seinem Fortfall durch einen wvon
“der NG zu bestimpenden Teilnehmer. bearbeitet; Die NG wird eine Kopie aller
wissenschaftlich oder historisch w1chhgen ‘Auinahmen ihrem Archiv einverleiben,
Jeder Aufnehmende erhilt auf Wunsch eine Kopie der von ihm aulgenommenen,
koplerfahlgen Bildstreifen, Dr. Georgi erhilt als Beleg (wie allgemein iiblich, G
¢ine vollstdndige Kopie: kostenlos; verpflichtet: sich aber, diese auf Anfordern des
‘Leiters oder der NG im Rahmen wissenschaftlicher Veranstaltungen vorzufiihren.?
. Dieser Vorschlag beruhte darauf, daB ich bis dahin der einzige Expeditionsteilneh-
mer war, der 1929 nichf nur b,ts dahin nicht existierende Filmaufnahmen aus der
Westgronlandlschen Gletscher- und Gebirgswelt und vom Inlandels gewonnen; son-
dern diese auch zu einem abendtiillenden Dokumentarfilm bearbeitet hatte; der bei
 seiner nahezu einzigen Vorfilhrung in Kopenhagen von der Ausreise 1930 begei-
. sterte Lobspriiche der dortigen Gronlandkenner erhielt: Nach meinem Vorschlag
war  itberhaupt keine kommerzielle Verwertung, sondern ausschhethh wassen»‘ .
scha{thche Verwendung des Expeditionsfilms vorgesehen . ‘

Die Fassung der NG lautete dagegen ,,Samthche kmematographxschen Aul-
nahmen wverbleiben Eigentum der NG, die auch die Entwicklung und Herstellung
. der Kontaktkopien veranlaBt. Dementsprechend‘ sind simtiliche Negative sofort

 nach Riickkehr an die NG abzuliefern, Die NG behalt sich als Eigentiimerin aus-

druckhch jedes Rechi der Verbfientlichung und Verwertung dieser Aufnshmen
‘vor.“ Da die NG bis dahin keinerlei Eriahrung mit dokumentarischen Expeditions-
‘Fllmaufnahmen hatte, bedeutete diese Fassung praktisch; daB die NG zur ,,Verwer— g
tung” dieser nur in wissenschaltlicher Hinsicht ausgefithrien Filmaufnahmen eine
kommerzielle Filmfirma heranziehen miisse, wobei ich auf Grund der vorjihrigen
Erfahrungen die groBe Gefahr sah, daB durch eine film-wirksame® ‘Bearbeitung
der Wert unserer Aulnahmen als cines emmahgen, von Aﬂfang bis Ende wissen-
‘scha}flthchs) wahren Dokumen’tes verloren gehen wurde e w1e es leldeer auch
geschah ; : . .

Prof, A, Wegener war mit meiner Fassund emverstanden, doch wurde sem:

; Vorschlag ohne Diskussion abgelehnt als ich 1hm daraufhin vorschlug, ich wolle
‘mich auf die jedem Teilnehmer frei estellten, privaten Standfotos ‘beschriinken;,

“war er freilich auch damit nicht einverstanden, Er schrieb mir am 22, 1,30 dazu: ,,Ich
~gebe gern zu, dall diese Fragen schwierig sind und begreife, daB die schroffe Be-
“handlung, die Ihnen bisweilen bei der NG zu Teil geworden ist, Sie sehr erregen
muB; nachdem Sie soviel Arbeit in diese Dinge gesteckt und dabe1 s0 ausgezeich-

nete und werivolle Resultate erzielt haben, Es ist schwer, wenn man statt Dank

" und Anerkennung ungerechte Vorhaltungen zu horen bekommt, In dieser Hinsicht
habe auch ich Thnen gegeniiber gesiindigt und bin gern bereit, mein pater peccavi”

- zu’sagen (O, wieviel mehr AnlaB hatte ich selbst gehabt, seine Nachsichf zu erbit-
ten fiir Starrsmmgkext und Unverstandnis! G} Aber gewertet habe ich die photo-

graphische Tatigkeit im _allgemeinen und die Ihrige im besonderen stets, das
~werden auch Sie nicht leugnen kénnen, Und wenn ich auch durchaus Thre Ver-
stimmung begreife, so vertraue ich doch in dieser Sache Ihrer Einsicht Nachdem
‘Sie auf der Vorexpedition so schone Erfolge erzielt haben, miissen Sie Sich selbst
sagen, daB es fir die Hauptexpedition unter allen Umsténden ein groBer Verlust
wire, wenn Sie nicht photograpiuerten (darunter sind in diesem Zusammenhang
die stuthgen, soffiziellen” Pilm-Auinahmen gemeint, G.); und Sie werden gewif
- nicht einer vorubergehenden Vershmmung wegen eine Entscheldung treffen, die auf

?ﬁ) Hlelbex war noch mcht einmal wvon Wegenexs und meiner Se:.te geltend gemacht
“oworden,: daB die Fassung der NG gegen Wort und Sinn des geltenden Urheberrechtes
‘yerstieB; was Sp ter, als die ,,vachslelu 184 und V=rfalschung der Expeditionsaufnahmen
ZU einer Klage fithrten, vom Gericht festgestellt wurde. Grundsétze fir den wissenschaft-

. lichen Ex peditionsfilm habe ich daraufhin formulier t in einem Vortrag ,Der Expeditions-
“#iim% veroffenilicht in ,Die KoggeY, Blitter der Schmftlenung ‘des ,,Ham‘burger Tage- :

blatt (Hambmger Albeltsgememschaft Film), Oktober 1940,
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viele Jahre hinaus, vielleicht fiir Ihr ganzes Leben das Andenken an unsere Expe-
dition tritben wiirde, Ich glaube viel eher, jedentalls hoffe ich es, daB Sie, wenn es
soweit ist, die Streitaxt begraben und dafiir die Kamera ziicken werden und sich
zu dem Grundsatz bekennen werden;, mit dem auch ich gerade auf meinen Expe-
ditionen fiber manches fortgekommen bin: Was auch geschieht, die Sache darf
nicht darunter leiden! Sie ist unser Heiligtum, sie bindet uns zusammen; sie mufl
hochgehalten werden’ unter allen Umstianden, auch mit den gréfiten Opfern. Das ist,
wenn: Sie so wollen, meine Expeditionsreligion, und sie Jst erprobt Sle gewahr-
lexstet in erster Linie Expeditionen ohne Nachgesc‘hmack' .

o Am 62,30 schrieb Wegener, +1ch hoile Sie emverstanden, wenn ich in dem‘
allgemelnen Vertrag wegen der Kinoaufnahmen den Passus bringe: [Laufbildaufnah-
men unterliegen besonderer Vereinbarung,' SchlieBlich geht das doch nur so wenige
an, daB man mit der Fertigstellung des ailgememen Vertrages nicht bis zur Klirung
dieser heiklen Frage zu warten braucht”; und am 22, 2, 30: ,Ich rechne vorlaufig
damit; daB ich etwa am 10, 3, nach Berlin fahre, Ich hotfe, daB wir dann fiir die

Fﬂmfrage eine Losung durch miindliche Besprechungen finden werden, Das Thema

ist zu kompliziert fir briefliche Behandlung . . .* Da bisher die NG auch alle ver-
mittelnden Vorschlige Wegeners zuruokgew1esen hatte, iurchtet er, ich werde
verargert {iberhaupt von der Expedition abspringen, wogegen er im Rest des Brie-
fes seinen ganzen persénlichen EinfluB auf mich aufbietet Eine Fotokopie dieses
Briefes wurde bei der Schriftleitung der ,,Polarforschung® hinterlegt. Um ihm durch

die Tat meinen Dank abzustatten, habe ich den Expe dltmnsvertrag von Kopenhagen -

aus unterschrieben an die NG gesandt und nur gebeten, da meine zum Pilmpara-

graphen noch nachzureichenden Wiinsche beriiclksic 1t1gt werden mbchten Es wire k

doch wohl fair gewesen, wenn Frau Wegener dies in ihrem Buche S, 205 erwéhnt
hitte, wenn sie schon diese ganz nebensachhche Frage nach 30 Jahrea erneut aufs,: ~
; Tapet brmgen zu miissen glaubte,

_Bevor die ,Disko* mit der Expedxtion an Bord Island errelcht hat’ce legte Jch
Wegener den Entwurf eines Br;efes an d1e NG vor; ‘

An; dxe Notgememschaft der Deutschen W;ssenschaft
Berlin C. 2 SchloB, Portal 2 ,

B‘e"trlfff?Eipedﬂmr svertrag, F;lm~Paragraph der .
Wegener'schen Grénland-Expedition,

Dle vorhegende F. assung tibersieht, daB ein Film nlcht d: Jirm Zustande kommt

~ daB die Kosten fiir Negativ- und Positivmaterial zur Verftigung gestellt werden,

sondern vbllig iiberwiegend durch sehr harte, mit mannigfachen Schwierigkeiten
und Aufopferung verkniipite Arbeit der Aufnehmenden, ganzhch auBerhalb der
~vertraglich fiir die Expedition ibernommenen Arbeiten. Ebenso ist die Bearbei-
otung des Rohmaterials. zum vorfithrbaren Film eine sehr umfangreiche, ‘mehrere
Monate in Ansprich nehmende Arbeit, die nur auf Grundlage genauester Kenntnis
- des Ortes und Ablaufes der einzelnen Expeditionsphasen geleistet werden kann, Ich
bedauere diberaus; daB mir, dem allein iiber praktische Erfahrung als Aufnehmender

In See unter Island 5 4 1930‘ o

und Bearbeiter Verfugenden, keine Gelegenheit gegeben wurde, dies geltend zu

mac};en Vorschlag: (hier folgt die oben S. 98 berelts von mzr vorgeschlagene Fas-
sung . .

Da Wegenet befurchtete, dieser Bnef werde die NG noch nicht zum Elnlenken o k

“bewegen, entwarf er selbst folgende Fassung, die ich von Reyk;avxk an die NG

sandte, W. benac 1r1cht1gte die NG teleg1aphzsch vom Abgang meines Briefes und o

erbat Berucksmhtigung memes Wunsches.
A Wegeners Fassung: L

Nachdem ich den Vertrag mlt ‘meiner Untersc \rift von Kopenhagen aus zurfick-
gesandt ‘thabe, erlaube ich mir nur, der NG im folgenden die in Aussicht gestelltenk .
. Wunsche bzgl §2Nr. 4 1etzt Abs, — Behandiung der Fﬂmfrage — mltzuteﬂen

o

Vor Reyk;awk 1. 4 1930 .



. 1, Ich hoffe die NG damit e:inverstanden,‘ daB mir wieder die Zusammenstellung
1{md Bearbc:,iitung des wihrend der Expedition aufgenommenen Film-Materials iiber-
ragen wird. mEe e e Wlaterias Hbet:

2, Daich 4 a gegen einen Verkauf oder anderweitige ,Bearbeitung” des Films
Bedenken hege, wiirde ich groBen Wert darauf legen, da etwaige Verhandlungen
oder Bestimmungen hieriiber im Einvernehmen mit mir erfolgen, Insbesondere sollte
m. E.; der Film uneingeschrinkt fiir wissenschaftliche und allgemein bildende Ver-

anstaltungen zur Ve'rfiigung stehen, ‘

3, Ich bitte die NG, mir eine Kopie des fertigen Films herstellen zu lassen, Eine
Formulierung dieser Wiinsche bzw, Vorschlige kénnie etwa lauten: ,Filmnegative
~sind grundsatzlich Eigentum der NG, die jedoch bei der Verwertung im Einver-
~sténdnis mit dem Bearbeiter vorgehen wird: (Fortsetzung etwa wie S. 98 oben). -

~ Mein Tgb: Bl 7, 15. 4. 30 vor Holsteinsborg , ;. ;Inzwischen hat der Streit mit
der NG schon cinige weitere Stadien erlebt. Ich habe von Island aus den angekiin-
‘digten Brief geschrieben, bei dem W, selbst mildernd eingewirkt hat. Inzwischen
kam schon in Reykjavik ein Telegramm, in dem restlose telegraphische Anerken-
nung verlangt wurde, Darauf hat W, diplomatisch telegraphiert, er hielte meine
- Brief-Vorschlage fiir geeignete Grundlage, und ich habe inzwischen einen fiinf-
seitigen Brief an den Geheimrat Schwoerer (stellv. Prasidenten der NG) verfalit,
der mit ,Disko” zuriickgehensoll ...
~ Tgb. BL 24, Holsteinsborg 24 4, 30 . . . ,Heute kam nun das dicke Ende,
d. h. nachdem einige von uns seit 6 Uhr an der Ladeluke und an Land das Verladen
- dirigert bzw, alle Kisten notiert hatten. Da war wieder ein Telegramm der NG
- gekommen, diesmal ein Ultimatum: Wenn nicht bedingundslose Vertragsunterschrift,
dann keine Teilnahme an der Expedition®, dies als Antwort auf Wegeners versghn-
liches Telegramm aus Island und ohne meinen, darin angekiindigten Briefl iiber-
haupt abzuwartenf .. ... .
. Tgb, BL 27, in See nach N,, So. 27. 4, 30 , . . ,Inzwischen sind aufregende Tage
voriibergeganden Am Freitag Vorm. (25. 4) hatte ich eine lange, freundschaftliche
Aussprache mit W. {iber die Lage der NG gegentiber, Ich versuchte thm nahe-
zulegen, doch der NG als seine Meinung zu felegraphieren, daBl im gegenwiértigen
Stand der Exp, die Ausbootung eines Teilnehmers nicht zu ersefzen und daher ffir
ihn unannehmbar sei, eine Ansicht, die von allen Kameraden geteilt wurde . .
Ich muBte dabei lebhaft an alle Errterungen seit 1 Jahr denken, wie man die zentr,
Firnstation besetzen kbénne, an alle Besprechungen, in denen immer wieder die
Personalirage als ausschlaggebend betont wurde, und an die Briefe Ws' an mich.®
W. redete mir zu: ,Ich hitte doch immer die Filmfrage als Nebenirage bezeichnet
und solle sie nun doch nicht zur Hauptirage machen. Wenn die NG nun in offenbar
unsinniger Weise die Sache auf die Spitze triebe, solle ich das doch wenigstens
nicht tun, Er habe in solchen Fragen immer versucht, dem Ding eine humorvolle
Seite abzugewinnen . . , Ich erhielt Ws Einverstdndnis, die Sache mit einigen

 Kameraden zu besprechen. Es entstand ein groler Sturm, schliefilich eine allge-

- melne Versammlung, in der ich erliuterte, daff nun die Filmirage ganz nebensichlich
- sel, wahrend es darum ginge, daB die NG einen beliebigen Punkt des Vertrages,
_anstatt in Erérterung dartiber einzutreten, diktieren und dieses Diktat durch
eine in keinem Verhiltnis zur Sache selbst stehende Drohung erzwingen wolle. —
. Sehr erireulich fiir mich war die allgemeine Ansicht — ohne Ausnzhme ~—,
ich dirfe nicht unterschreiben. Alle mdglichen Pline wurden erértert, und vor
 allem erkldrte sofort fast die Halfte der Exp, den Riickiritt, sobald ich in dieser
Weise ausschiede. Die allgemeine Meinung war, W. die Lage vorzuiragen und jhm
- nahezulegen, an die NG zu telegraphieren, mein Ausscheiden sei unméglich, und
- die NG von dem im anderen Fall beabsichtigten Riicktritt zahlreicher Teilnehmer
. zu verstandiden . . So konnte ich nun, durch meine Kameraden moralisch gestarkt, -
die ,Hand zum Frieden” bieten, sosehr auch einige dagegen waren. Ich entwarf ein
Tel.: NG Berlin. Da meine Abberufung gemdfi dortigem Tel. vom 23. 4. Riicktritt

- 100



. wenn sie diese Frage {iberhaupt anschneiden wollte, —~ darf man zweifeln, o

anderer. Exp.-Teilnehmer, damit schwere Schidigung ganzefr Exp. 2ur Folge
haben wiirde, ziehe im, Empedztzonsmteresse Vertragsvorbehalt zuriick. G. :

W. war ganz emverstanden, bedankte sich sogar sehr, daB mh d'ldurch den Konﬂxkt :
beigelegt habe®

Wie spiegelt sich dies in Wegeners exgenem Tagebuch und wie in dessen
Bearbeitung durch Frau E, Wegener? (Tgh. 18, B, 208): ., Gestern ‘hatte G, eine
Aussprache mit seinen Kameraden [(ohne mlch) iiber seinen Streit mit der NG.
Herausgekommen' ist wohl nichts dabei (W, kannte damals das_ Ergebnis noch
nicht, G.), aber vielleicht ist es psychologisch Hir thn von Wert, eine solche Aus-
sprache zu haben; das schroffe Telegramm der NG stellt naturhch grofle An-.
forderungen an seine Selbstbeherrschung “ Diese einzige Zeile, worin Wegener:
mich -rechtfertigt, ist in' Frau Wegeners Bearbeitung sorgsam herausgestrichen!
Wiére es, nachdem all dies zur Richtigstellung von Frau E, Wegeners unzutreffender
Behauptung und zum Verstindnis von Wegeners Tagebuch-Notfizen notlg war, nicht.
besser gewesen, in einer Bearbeitung des Original-Tagebuches, worin ohnehin etwa
zwei Drittel des Urtextes gestrichen wurden, auch diese Eintragungen als lingst
iiberholt fortfallen zu lassen;, — wenn nicht schon zur Vermeidung neuerhcher
Erorterungen so weit zurdckliegender, fiir das Expedltxonsgeschehen ebenso wie fir
die Leser ihres Buches unwesentlicher Fragen, dann aus Loyalitit gegdeniiber Wege-
ners néichstem Mitarbeiter und zugleich -auch gegeniiber der NG, die, wenn sie sich
auch in dieser einen Frage so rigoros gegen Wegeners eigene Wiinsche und Vor- -
schlage stemmte, doch den Dank aller Wissenschafter dafiir verdient, dal sie dle
ganze, fiir ihre damaligen Mittel groBe Unternehmung ermdglicht hat —

Angesichts ihres Vorgehens, nicht emmai die verelnzelten Andeutungen Wege— k
ners dem Leser vollstindis vorzulegen, — anstelle einer sachlichen Erlauterung,‘

Frau Wegener iiberhaupt bewuBt geworden ist, dafBi hier, noch vor dem Errelchen .
ihres cigentlichen Arhe tsgebietes, die Expeditmn zu scheitern drohte. Ist es n!cht‘
ein Spiel mit dem Feuer, jetzt nach 30 Jahren mit halben Andeutungen zu opetie-
ren, die eine Klarstellung erfordern; die ihrerseits nun wieder alte Wunden auf-
re:B%n und langst gluckhcherwelse zur Ruhe gekommene Dlskusswnen neu anfachen
mag - :
Epalog Vertragsgemaﬁ erh:e t dle NG samitl ches Negatwmatemal der an allen‘
drei Stationen aufdenommenen Laufbilder. Sie {ibergab dieses einzigartige, historisch
““nach Wegeners Tod besonders wichtige Materia der SNS- Kulturgpmp nde “9). die es:
ihrerseit wieder einer kommerziellen Filmgesellschait zur Bearbeitung fibergab mit
dem Erfolg, daB 1, simtliches unersetzliche Negativmaterial seitdem verschwunden
ist; 2, zwar ein abend{uilender Musikfilm entstand, reichlich ausgestattef mit ger-
mamschen Heidenspruchen, wie es eben die NS- Zelt liebte, und anderen; zu Alfred
Wegeners Wesen im. groBien Gegensaiz stehenden, bombastischen Redensarten, .
wobe1 aber 3, von m:r der NG in gutem Glauben zur Verfugung gestelite Aufnahmen,f

9) 7. B. Pressebericht vom Dezembe1 1935 Dle Fﬂme der NS—Kulturgemelnde ,,Ewiger

Wald® und ,;Alfred Wegeners letzte Fahrtt. — er die Relchspropagandaleltung durch

die: Schaffung eigerier Filme L . der gewerbhchen Produktlon neuve Wege zur zeitgemi-
fen stofflichen Gestaltung des Splelfﬂms welsen will, so hat sich die Fllmabteﬂun der
NS-Kultulgemende die: Aufgabe gestellt, die Entwmklung der. Kulturfllme durch einige
eigene Albelten zu fordern; Uber Emzelhelten der ersten vier Filme bemchteten wir

schon ... Uber den 2. Film ;Das GroBe Eis — Alfred Wegeners letzte Fahrt, dessen
Aufnahmen in Gronland der westislische Geologe und Kameramann Dr. Paul K, leitete,
werden wir spiter ausfiibrlich berichten. I. (H. 8. Linde. — Man wolle bemerken, dag§

‘es. bis Zu chesem Stadium bereits volhg vergessen . “war; daB der Film sich zur Hauptsache

- auf den originalen Filmaufnahmen von Wegeners Kameraden 1930/31 aufbaute, und nicht
cetwa nur aus den nachtraghchen Aufnahmen des Dr. K., der von der NS-Kulturgemeinde
1935 nach Westgronland. geschlckt wurd e; um fUr das groﬁe Pubhkum attraktwere Film=
saufnahmen der: Kuste und 1h1e1 Bewohnex nachzuliefern! ‘G : S
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der Vor-Expedltlon 1929 “bedenkenlos und: willkiirlich zwischen die' unter ganz
anderen Umstdnden aufgenommenen Bilder der Hauptexpedition eingeschaltet: ja
sogar nachiriglich aufgenommene Aufnahmen ohne entsprechende Erkléruns (z. B.
die bekannten, am Jungfraujoch gehaltenen Polarhunde mit Halsband und Hunde-
marke, kiinstlicher Sonnenuntergang emkopxert in wissenschaftliches Panorama in
Eismitte aufziehenden Sturmtiefs usw.) einem gutgldubigen deutschen und aus-
lindischen Publikum als Expedltxonsaufnahmen zugemutet wurden, Ein deufsches
Gericht muBte erst durch Androhung einer einstweiligen Verfiigung die nachirég-
liche Beseitigung der. schlimmsten Filschungen erzwingen, die von der erwihnten
kommerziellen Filmgesellschaft unter Berufung auf den Fllmparagraphen des Expe-
dltlonsvertrages vorgenommen worden waren, : :

A Menzi-Bilond + (Bosel)

Unsere Zeltschnf% hat einen wertvollen Mltarbelter und Freund verlor‘en, Am

“ 24 8. 1960 starb, 74 Jahre alt, der Lehrer i. R. Herr Menzx-Bﬂand der Geschichts-
_schreiber der schwelzerlschen Grénlandforschung (siche sein Beiheit 1 der ,Polar- o
- forschung“ von 1956 ,Der Anteil der Schweizer an der Erforschung Grénlands.

. Lauge Koch 1926-—1932——-—1954 9.

1. Dinische staatliche Expedltlonen nach NO Gronland unter Fu1rung von Dr‘

Als Fach Botamker mit eigenen Forschungen zur hochalpmen Pﬂanzenwelt war
er mit _schweizerischen Alplmsten bekannt und befreundet, die sich in ihren ver-
schiedenen Fachrichiungen auch in Grénland betitisten. So wurde sein Interesse

. schon firith dorthin gelenkt. und wenn er auch nicht selbst das wundervolle Ost-

*gronland betreten sollte, so gab ihm ein ZuBerst griindliches Literaturstudium =
© zusammen mit zahlreichen persénlichen Verbindun gen die Voraussetzungen fiir
* einen, in jahrzehntelanger Arbeit geschatfenen und immer wieder verbesserten
Katalog vornehmlich iiber die schweizerische Tétigkeit in den Polargebleten Wie
oft hat er mich auf kleine Unrichtigkeiten aufmerksam gemacht, und wie viele An-
dragen in seinér charakteristischen Schrift, stets zur Erleichterung des Befragten in
Doppel erhielt ich von thm im Laufe von fast drei Jahrzehnten! Es kam vor, daBf
er sich uber dle Veroffenthchungen eines noch lebenden Arktisfcrschers besser

‘ ;unterrichtet ze1gte als dleser selbst‘

In den letzten Jahren muBie er zu seinem Schmerz dlese Arbelt zuruckstellen
i hmter einem persénlichen Vermachtms' der Vollendung und Vorbereitung zum
Druck der botanischen Arbeit eines verstorbenen Freundes, wobe1 er mehr als*
10 000 Pﬂanzen—Belege zu ‘nearbeiten hatte ~ o ~ ' ~ ~

. Wir wissen nicht, w1ewelt der vorgesehene zweite Ted der schwemer;schen ‘
: Gronlandforschung gefordert ‘werden konnte. Jedenfalls liegen zahlreiche Unfer-
‘ Iagen dafiir vor in Gestalt einer umfangreichen biographisch-literarischen Kartei, die
in solche Hinde gelangen méchte, die Herrn Menzi's, der hbchsten Achtung
wertes Werk zu beenden gewillt sind. Gerade einem solchen Manne, dessen ganzes
 Wesen und Wirken durch menschliche wie sachliche Zuverlasmgkelt und Verant-
wortung gegentiber seiner Arbeit geprigt war, sollte es vergdnnt seln, ‘daBl auch,
_nachdem ihm der Tod die Feder aus der Hand genommen hat, seine begonnene

k ~~Arbe;1t noch zu elnem guten Ende gefuhrt werden mbchie.

- Wir wurden uns freuen, den zwe:ten Te1l semer ,,schwelzemschen Gronland~_~ L

~ forschung spater als Belheft brmgen zu konnen L o Georgl
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