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Original an 811 Schiffemanagement

Verteller Selto 1 bis 3 Reisebericht
Frachtabteilung
110 Pools
613 | Budgets und Erfolgsrechnung Schiffsname F/S "Polarstern”
621 Hauptbuchhaltung
6253 | Haftpflicht
812 Inspektion

L. Offzier H.GStting

Distanzen ab 500 sm von/ bis Ansteuerungstonne sind als Seereise abzurechnen!

REISEABGRENZUNG RAG BEACHTEN!
(siehe Instruktion N/T A 4.03)

See
e
¥ haten | Endhaten: Kapstadt

R
% neten | Endhaten:  Kapstadt

Hinveels :
Bitte ankreuzen, in walchem Bereich dis RAG erfolgte !

Summe Reisedauer
ir Tagen:

88,00

Datum Bestand vor der Zubunkerung ;FO/MFQ M[t)ot
IFO/MFO MDO metr. metr.
Burkerbestand bei Ende der letzten
Ausreise / Heimreise 17.09.86 107,300 798,400
Zubunkerung in bei
Kapstadt Caltex 26,09,86 33,700 798, 400 2255, 670 -

2%62,97C 796,400
2302,670 202,400

Gesamimenge

Gesamtverbrauch

Burkerbestand bei Ende dieser z 0
Ausreise / BEbNRX 60; /OO 596’OJO

in: Kapstadt am: 26,Sept.'86

Es wurden wihrend der Reise Sonderberichte gesandt an:

am: Betreff:
am: | Betreff:
am: Betreff:
am: Betreft:
am: Betret!:




Reisebericht

") Nur Hafen mit Lade-/Ldsch-/Bunkeraktivitaiten oder Nothafen

REISEABGRENZUNG BEACHTEN! Selte 2
Schiff MSJPO]_arStern" ] O | teReise | Ausreise Heimreise
Hafen § Ankunft Abtahrt E ZD Distanzen Geschwindigkeit e
CHPE Towd | & : . pach oo
& | mittierer mittlerer 2 Gesamt M—t otee~ bé:b:&?ﬂf\/
T |Tiefgang m Datum Uhrzeit | Tiefgang m Datum Uhrzeit 5 in Stunden
& » Revier See Revier See
Reiseabgrenzung RAG 17. 4 K. o TorHe |Torde
CR7PE Towa 10 | IF 4. | 1o o0 |-
1L
-~ CPIL g | il |11.65
CARAYPE ToWN v 110.33 |14, 12 | 04.00 2
A G 14, 12, |12 00
Summe: '_t‘_e
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Reisebericht Beeintrédchtigungen und besondere Umstédnde des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseverlaufes
BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begrindungen, Vorschlége. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen, 1
KAPITANS Routen, Verbréuche, Stabilitdt und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbelt.
: ~ 10 . , X N
Schi S ,,POlarStern te Reise Ausreise Heimreise

Reise Nr. ANT V/3, HALO T + S - Reise 10, Ausreise

Liegezeit in Cape Town vom 17,986 10.00 LT bis zum 28,9.86 10.00 LT,
Total geldscht = 44,0 to

Total geladen = 152,0 to

Ubernahmen Arctic - Diesel = 195,0 to

" Benzin = 15,2 to
" Jet A 1 = 104,6 to
" -I¥0 30 = 2255,6 to
Slopabgabe ca, = 69,0 to

Abfahrt Cape Town = 28,9.1986 10,00 LT, an Bord 59 Eingeschiffte und 44

Besatzungsmitglieder,
Anfang der Seereise = 28,9.1986 12,00 LT, anschlieBend Marschfahrt mit

Generalkurs auf die G.,v. Neumayer - Station,

2909' - 5«1001986

Bei m&Bigen bis schlechten Wetterverhdltinissen erreichten wir nsch dem
Durchfahren etlicher Eisschollenfelder am 5.10,1986 um 24,00 UTC auf der
Position 5920 8 0046 E die eigentliche Eisgrenze,

" Art des Eises, Eisdicke, Anzahl der Maschinen und die Geschwindigkei?t
des Schiffes ist stets im Kpt.~- Bericht Seite 7 Schiffstagebuchauszug B
unter der Spalte Bemerkung aufgelistet, ®

Fihrten am 3,10,1986 auf 5439 S 0601 E eine Probestaion durch.

Wahrend des Durchzuges eines Tiefdruckgebietes ( 4.10.86 ) mit fast 60 kn
Windgeschwindigkeit und einer 5 = 8 m hoch laufenden Diinung wurde uns

beim Passieren eines Schollenfeldes auf der Luvseite kis in das Arbeitsdeck
gespilt, Um Schiden zu verhindern, mufte der Kurs der momentanen Situation,

angepaBt, entsprechend geandert werden,

6.,10.1986 ( 12,00 Posi 6141 S 0230 W )

Rach der Morgenstation konnte bei guten Wetterverhaltinissen und guten
Eisbedingungen weitergefahren werden. Nachmittags setzite allerdings lang-

Bam eine Sichtverschlechterung ein, auBerdem nahm ab 21.00 UTC die Eisdicke
Unterschrift:
{Kapitén)
in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstinde des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3

Reiseverlautfes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begrindungen, Vorschiage. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
KAPITANS Routen, Verbréuche, Stabilitdt und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 2
. v n : . n .
Schiff MS uPolarstern 10 te Reise Ausreise | X Heimreise

derartig zu, so daB ein weiteres Vorankommen nur noch mit 4 Fahrmotoren

méglich war,

Stationsarbeiten

7,10.1986 ( 12,00 Posi 63%31 S 0530 W )

Die Eisdicke nahm weiterhin wdhrend der Nacht und in den frilhen Morgenstun-
den kontinuierlich zu, so da8 wir selbst mit voll ausgelegier Maschinenleis
tung des 6fteren stecken blieben, und " RAMMEN " muBten,

Nachmittags trafen wir auf unserem Generalkurs von 215 Grad aufl riesige

Stellen offenen Wassers, die ztw. mit mehr als 13,0 kn durchlaufen werden

konnten,
Nach dem Erreichen von 6333 S 0700 W wurde der Kurs auf Siid gedmndert, um
jetzt die G.v.H.- Station direkt anzusieuern. Stationsarbeiten

8, - 9,10,1986 ( 12,00 Posi 6506 S 0712 W - 6708 S 0654 W )

Auf unserem meridionalen Sidschnitt blieb POLARSTERN des 6fteren im aufge-
tiirmten PreBeis stecken, so daB obige Zonen nur mit 4 Maschinen und abge-
schalteten WG's passiert werden konnten.

Stationsarbeiten

10, - 11,10.1986 ( 12,00 Posi 6900 S 0611 W - 7003 S 0719 W )

Ab 6900 S -~ Breite entspannten sich die Eisverh&ltnisse scweit, 80 daf wir
unter Inkaufnahme sta&ndiger Kurs&nderungen die Atka - Bucht in einer

" Slalom = Polynien - Fahrt " erreichten,

Ankunft am nérdlichen Eisrand der Atka -~ Bucht : 11,10.86 21.45 UTC.
Setzten am 10.10.86 die AKGOS - Boje Nr., 1, und am 11.10.86 die ARGOS -~

Boje Nr.2 aus, Stationsarbeiten

12,10,1986 ( 12,00 Posi nsisrand Atka - Bucht )

Yormittags Besuch der G,v.Neumayer - Station per Helicopter.
Die Uberwinterer machten einen guten Eindruck, waren ausgezeichneter

Stimmung und schauten mit Gelassenheit den nachsten 6 Monaten entgegen,

Unterschrift:
(Kapitén)
in die Kiammern bitte mit Maschine schreiben |
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Relsebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstéinde des allgemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begrindungen, Vorschiége. Biatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen, 3
KAPITANS Routen, Verbrauche, Stabilitdt und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit.
. " . . N
Schiff MS Polarstern 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

Ein Hubschrauber - Erkundungsflug ergab, daB die in den Satellitenbildern
von der Atka - Bucht in Richtung Norselbutka und C. Norvegia angezeigte
Kiistenpolynya in einer Breite zwischen 15 - 20 sm tatsachlich existierte,
lediglich an den obigen Kaps entdeckten wir eine groBe Anzahl gesirandeter
Kisberge, die aber spater problemlos NW - lich umfahren werden konnten,

Btationsarbeiten, setzien u.,a. die ARGOS - Boje MNr.3 aus,

1%,10,1986 ( 12,00 Posi 7250 S 1935 W )

Folgten weiterhin der unverandert breiten Kiistenpolynya in SW - licher
Richtung - und wie das Schicksal so spielt - bereitete es uns ztw. groBe
Schwierigkeiten, geeignetes Eis zum Aussetzen der ARGOS -~ Bojen zu finden.

Stationsarbeiten, setzten u.a., die ARGOS - Bojen Nr.5 + 6 aus.

14,10,1986 ( 12.00 Posi Drescher - Inlet )

Auf Grund der absolut positiven Wetterverhdltnisse liefen wir schon heute
- entgegen der urspriinglichen Planung - das Drecher - Inlet an, um die
dort neu zu errichtende Station mit den Hubschraubern auf die SEK transper-
tieren zu lassemn,

Fanden fir diese Aktion mit dem Schiff einen idealen Liegeplatz, so daB8 die
Lastflige der Helis nur wenige Minuten betrugen.

Léscharbeiten : 13,00 -~ 19,00 UTC,

Die in Sektionsbauweise zu errichtenden Wohrn - und Versorgungscontainer
wurden von hierfiir extra in Deutschland geschulten Besatzungsmitgliedern
mit einem Minimum an Zeitaufwand zusammengesetzt. Schon am ndchsten Tag
waren die Stationshiitten bezugsfertig.

Sinn und Zweck dieser Station : Bine 7 - Mann starke Statione - Crew betried
Uber einen Zeitraum von ca, 5 Wochen intensive Robben - und Pinguin =

Forschung.,
Stationsarbeiten, setzten u.,a, die ARGOS - Boje Nr, 7 aus.

15,10,1986 ( 12,00 Posi Drescher - Inlet )

Loscharbeiten ¢ 06,00 - 12,00 UTC

Liefen anschlieBend zwecks weiterer Stationsarbeiten vom Drescher - Inlet
Unterschrift:

(Kapitan)
in die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstande des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseverlaufes
— getroffene MaBBnahmen, Begrindungen, Vorschiage. Biatt

BERICHT
Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,

DES
KAPITANS Routen, Verbréuche, Stabilitat und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 4

Schiff M_S "POlarSterﬂ" 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

ab,
7 Wissenschaftler ausgeschifft, an Bord 44 Besatzungsmiiglieder und 52 Ein-

geschiffte,
Stationsarbeiten, brachten nachmittags u.a. die Strommesserverankerung

Nr. 201.17 auf der Pesi 7251,7 S 1932,5 W aus.

16,10,1986 ( 12,00 Posi 7249 S 1936 W )

Genau wie am Yoriage war es schwierig, die POLARSTERN im diinnen Neueis
nahe der SkK fir den Stationsbetrieb zu positionieren, da immer wieder
Eisstiicke unter die Schiebebalken drifieten, und die hierbei durchzufih-

renden Arbeiten sehr behinderten,
Brachten am heutigen Tage die Strommesserverankerungen AWI 101 auf der

Posi 7249,4 S 19%6,1 W sowie &ie Verankerung AWI 102 auf der Posi 7245,8 S

195%3,6 W aus.
Liefen abends bis ca,., 38 sm von der SsK in NW - licher Richtung zur Durch-

fihrung eines " Geochemie - Schnittes " ab,

Stationsarbeiten

17.10,1986 ( 12,00 Posi 7228 S 2044 W )

Fuhren ab vormititags den " Geochemie - Schnitt " mit SO - Kurs zur SEK zu-

riick.
Stationsarbeiten, brachten u.a. die Sirommesserverankerung AWI 103 auf der

Posi 7233,4 S 2035,7 W aus.

18,- 20,10.1986 ( nahe des Drescher - Inletis )

Setzten den " Geochemie - Schnitt " fort, und fiihrten Staionsarbeiten im

SEK - Bereich nahe des Drescher - Inlets durch.

21.,10.1986 ( 12,00 Posi 7252 S 1929 W )

Yormittags weiterhin Stationsarbeiten vor dem Drescher - Inlet, umrundeten

gegen 13,30 UTC das Vestkaap.

Unterschrift:
(Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht Beeintrdchtigungen und besondere Umstande des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseveriaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begrundungen, Vorschidge. Biatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
K K Routen, Verbrauche, Stabilitit und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 5
APITANS ——
Schiff M ) n 10| teReise Ausreise X | Heimreise
S ,Polarstern

22,10,1986 ( 12,00 Posi 7225 S 1641 W )

Stationsarbeiten bis nachmitiags ndrdl. des Vestkaaps, verholten ab 16.00
UTC das Schiff im Rehmen verschiedener Stationsdiszipline@wiéder in Rich-

tung SW mit Generalkurs auf das Drecher - Inlet.

23,10,1986 ( 12,00 Posi 723% S 1834 W )

Umrundeten nachts das Vestkaap. Als wir im Verlauf des Tages das Drescher=-
inlet passierten, bot sich uns eine grundsdtzlich ver&nderte Situation dar.
An der Nordseite hatte die SEK gekalbt, und das zuvor aufgepre8Ste Eis vor
dem homogenen Meereis innerhalb des Inlets war an der Ubergangszone abge-
brochen, Langsam driftete die Scholle aus der Bucht heraus. ( Die Pingis
hatten es nun ndher zu ihrem Futterplatz ) Durch das gesamte Inlet - Eis
verliefen etliche Risse, so0 daB mit einem Fortdriften weiterer Abbruch-
seticke in den ndchsten Wochen gerechneit werden muB.

Stationsarbeiten, u.a. Grundschleppnetzfischerei.

24,10.,1986 ( 12,00 Posi nahe Drescher - Inlet )

Fihrten nachts einen " Meteorologischen -~ Schnitt " in HRichtung NW durch,
und kehrten nach seiner Beendigung zum Drescher - Inlet zurick,

Dort versorgten wir die Station mit Benzin, Arctic - Diesel, einem Genera-
tor und Proviant, auBerdem wurden einige technische Wartungs - und Repa-
raturarbeite@mit bordeigenem Personal durchgefihrt,

Staticnsarbeiten, u.,a. 2 X Grundschleppnetzfischerei, davon ein Haker, der
das Netz hierbeli so schwer beschadigte, so daB es nicht mehr weiter ver-
wendet werden konnte,

Verloren sp&isbends ein liber das Heck geschlepptes HMT im schweren PreB8-
els des Kielwassers,

Schifften 1 Wissenschaftler aus, an Bord 44 Besatzungsmitiglieder und

51 Eingeschiffte,

25,10,1986 ( 12,00 Poei 7400 8 2328 W )

VerlieBen das Gebiet des Drescher ~ Inlets,um in Richtung Halley - Bay ab-

Unterschrift:
(Kapitan)
in die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstande des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschlige. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
KAPITANS Routen, Verbrauche, Stabilitidt und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 6 .
Schiff m J'PC)LELI‘stern" 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

zulaufen., Filhrten nachmittags den ersten pelagischen Hol durch., Doch schon
beim Aussetzen klappten die Scherbretier von uns nicht wahrnehmbar unter
Wasser zusammen und vertdrnien sich derartig, da8 der Hol vorzeitig abge~
brochen werden mufie, nachdem auf dem Netzsonden = Echogréph keine Anzeige
auszumachen Qar. Zum Klarieren des Geschirrs bendtigten wir einige Stunden,

wahrend dieser Zeit setzien wir die Reise nach Balley - Bay fort,

Stationsarbeiten

26,10.1986 ( 12,00 Posi 7547 S 2818 W _)

Der filiir den heutige Tag geplante Besuch der englischen Station Halley -~ Bay
muBte auf Grund der schlechten Wettierverhaltnisse abgesagt werden, da die
Helicopter bei den vorherrschenden Winden zwischen Bf, 8 - 10 aus ONO nicht
starten/landen konnten.

Folgten deshalb weiterhin der Kiistenpolynya mit Silidkurs. SaBen abends im
hoch aufgepreBien Eis fir ca., 2 Stunden mitvdem Schiff fest, Unter Aus-
schopfung aller nur erdenklichen Mdglichkeiten gelang es, die POLARSTERN
aus ihrer Umklemmerung 2zu befreien, zu drehen und sie auf der alten Spur

in normgle Eisverhaltnisse zuriickzufiihren,

Stationsarbeiten

27.10.,1986 ( 12,00 Posi 7632 S 3203 W )

Nachts auf dem Wege nach SW schwere Eisfahrt, In Hbhe des Dawson - Lampton
Gletechers bestand keine Méglichkeit, weiter zum Siliden vorzudringen, da
sich auch im Bereich der Gletscherkante keine Polynya aufgetan hattie.
Stidlichste Position & 7633 8 3239 W,

Da wir uns in obiger Position in Hubschrauberreichweite der 3 abgebrochenen
Eisinseln zwischen VYahsel - Bay und Berkner Isl. befanden, wurden 2 Erkun-
dungs ~ und Vermessungsfllige durchgefithrt., Am 1, Flug nahmen die Herren
Hempel, Dimmler und Mahler teil ( Erkundung und fotographische Dokumenta-

tion ), beim Vermessungsflug war die Hast mit den Herren Hempel, Mahler und

Suhrmeyer besetzi.

Allgemeine Informationen
-~ Am 27, Aug., 1986 wurde uns iber Telefax mitgeteilt, daB sich drei riesig

Unterschrift:
{Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstdnde des aligemeinen Bordbetriebes und Selte 3
Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschiédge. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstatiung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
ITX Routen, Verbrauche, Stabilitdt und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 1
KAPITANS —
Schiff " 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise
MS ,Polarstern

Eisplatten vom Filchner - Schelfeis geldst hatten, und langsam verdrif-
teten,

- Der AblosungsprozeB begann nach Satelliteninformaticnen iiber das " NAVY -
NOAA - JOINT ICi CENTER" im Verlauf des Monats Juni 1986,

- Schon wahrend der vergangenen Jahre zeigten {iberaus scharfe Satelliten -
Bilder in aller Deutlichkeit die hierfiir ursachlichen Spalten und Risse,
sowie den vermutlichen Abbruchverlauf im NO - lichen Teil des Filchner-
Schelfeises, nur der Zeitpunkt konnte nicht definiert werden.

Dieses veranlaBte wohl auch die Argentinier, ihre im Gefahrenbereich
liegende Station BELGRANO 1 Anfang der 80 - ziger Jahre nicht mehr zu be-

setzen, sondern sie aufzugeben.

Hubschrauber - Navigation

~ Der Hubschrauber BAST verfiigt iiber ein OMEGA - Navigationssystem, das in
diesen Breiten nur sehr ungenau arbeitet und wahrend seiner Laufphase
oftmals seine Daten verliert, Obiges System konnte - bedingt durch seine
Fehlerbelastung - fiir die notwendigen aber doch einigermaBen prazisen Ver:
messungsarbeiten der kissektionen nicht genutzt werden.

- Alternative : Einpeilung des Hubschraubers per Schiffsradar ( Azimut
und Abstand ), diese Art der Navigation war nur bis suf eine Distanz von
ca, 75 sm mbglich, anschlieBend kam die reine Koppelnavigaton zur Anwen-
dung, die allerdings auch sehr viele Fehler in sich birgt.

~ Fehlerquellen :
Zeit = kein Pehler
Geschwindigkeit des ¥Fluggerdites = Die Geschwindigkeit wird iiber den
Staudruck der Luft gemessen, und Uber einen Faktor in Knoien umgerechnet.
Da man in den verschiedenen Hohen wahrend des Fluges nur sehr vage oder
gar nicht die Windgeschwindigkeiten kennt, treten diesbezliglich nicht
einsch&tzbare Fehler auf,
Kurs = Kursgenauigkeit ist ebenfalls schwer kalkulierbar, da sie vielen
Fehlerquellen unterworfen ist. U.a. ungenaue Ablesemtglichkeit der Grad-
einheit auf der Kose, Reaktionsirdgheit bei Kursadnderungen und Abhangig-
keit von der sich st&ndig &ndernden MiBweisung ( j&hrliche und lokale ).

Hinzu kommt noch die nicht vermeidbare Abdrift.

Unterschrift
{Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!

417100 HH/HD784D41 C

¥



Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umsténde des aligemeinen Bordbetriebes und Selte 3
Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschliége. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
KAPITANS Routen, Verbrauche, Stabilitdt und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 8
. v/ H
Schiff MS J,Po]_arsterﬂ 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise
Flugroute

Gestartet wurde vodder POLARSTrRN auf der Position 7633 S 3239 W, das
Schiff blieb gestoppt als Referenzpunkt in seiner momentanen Lokation lie-
gen, um fiir den ersten Teil der Flugroute mdglichst genaue Hadareinpeilun-
g€en zu bekommen,

Als insteuerungspunkt w&hlten wir die S0 - Kante der A 24, da bis 2zu dieser
Position die HAST via Schiffsradar geroutet werden konnte ( max. Reichwei-~
te ), anschlieBend waren wir auf die zuvor beschriebene fehlerhafte Koppel=-
navigation angewiesen, Mit einem Generalkurs von ca. 255 Grad wurde die

Eisinsel A 24 iberflogen und bei gleichbleibenden Kurs das Centrum der

|5]

A 2% angesteuert, Hiernach &nderten wir den Kurs auf die NW - Kante gleiche
Eisplatte, und flogen anschlieBend entlang der Ostseite von A 22. Auf Grund
des akuten Treibstoffmangels muBte nach dem Passieren der Nordkante obiger
Insel der Kurs wieder direkt auf das Schiff abgesetzt werden,

Nach 596 Flugkilometern erreichte die HAST wohlbehalten die POLARSTERN,

Beobachtungen wahrend des Fluges

~ Enormer Eisstau an der NO ~ Seite der A 24,

- Die Vahsel - Bay war durch die dort vorhandenen Abbruchstiicke sowie Eis-
trimmer fiir ein Schiff nicht passierbar,

- Die Durchschnittsbreite des Kanals zwischen der A 24 und A 23 betrug ca.
7,0 sm, war aber genau wie die Vahsel - Bay auf Grund der hier liegenden
Eistrimmer etc, filir ein Schiff ebenfalls nicht befahrbar.

~ Entlang der BW - Seite der A 24 sichteten wir eine Polynya von ca, 2 sm
Breite,

- Die russische Sommerstation DRUSHNAYA mit ihren doch recht gutil erkenn-
baren Wohnhiitten, Masten und anderen gut sichtbaren Markierungspunkien
konnten von uns - bedingt durch die ztw. doch sehr starke White - Out
Situation - nicht gefunden werden, so daf wir irrtimlich der Meinung wa-
ren, diese sei abgebrochen und in die Drift gegangen, Auch bestand keine
Moglichkeit, Suchschleifen zu fliegen,da die Kercsinknappheiti ein der-
artiges Unterfangen nicht mehr zulieB.

- Auch an der Ostseite der A 22 kam es zu einem gewaltigen Eisstau, dieses

Gebiet war ebenfalls -~ bedingt durch die aktuelle Lage - wmit einem Schiff]

Unterschrift:
(Kapitan)
in die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!
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Relsebericht

Beeintréchtigungen und besondere Umstidnde des aligemeinen Bordbetriebes und Selte 3

Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begrindungen, Vorschidge. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
KAPITANS Routen, Verbréuche, Stabilitit und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 8 A
Schitt MS Pglarstern" 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

nicht passierbar,

Nachtrag zur Seite Nr. 8

Navigatorische Ausweriung

Unterschrift:

zu planen und durchzufiihren,

(

{Kapitan)
In die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!

Da die Reiseroute vom VYerlassen bis zum Wiedereintreten in den Radarbe~
reich {iber 319 Kilometer nur auf der Basis der Koppelnavigation beruhte,
wurde auf dieser Distanz ein Fehler von fast 28 Kilometern errechnet, ein
kaum befriedigendes Ergebnis, Deshalb entschlossen wir uns, zu einem spa-

teren Zeitpunkt - einen &hnlichen Uberflug - unter anderen Yoraussetzungen
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BERICHT — getrotffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschiége. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
KAPITANS Routen, Verbrduche, Stabilitat und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 9
. ~ " N . . .
Schiff MS _"PO].a_rStern . 110 | teReise | Ausreise | X | Heimreise
Fazit

Die drei riesigen Eisplatten werden den Kartentiefenangabén aller Wahr-
scheinlichkeit nach schwimmf&hig bleiben, und dem Antarctic - Coastal -
Current folgend, in Nord bis NW -~ licher Richtung aus ihrer momentanen
Position herausgehebelt, wobei sich die A 24 bedeutend schneller als die
4 22 bevegen wird, Dieses wiirde bedeuten, daB das vor obigem Ereignis
schon oftmals schwierige Erreichen der Filchner - Sommerstation fir die

nachste Zukunft noch bedeutend problematischer werden kénnte.

Der Reisebericht wird nach der Beschreibung des 3, Uberfluges der Eissek-

tionen in chronologischer Reihenfolge weitergefiihrt,

2, Uberflug am 9./10, Nov, 1986

Glinstige Windverhaltnisse und auf den Satellitenbildern deutlich erkennba-
re weit nach Siiden filihrende Polynien veranlaSten uns, ein kalkuliertes
Risiko einzugehen, und die POLARSTzRN bis zur Position 7710,3 S 5354,0 W
Zu navigieren. Hiermit war die Yoraussetzung gegeben, einen recht genauen
welteren Vermessungsflug zu starten, um somit die Lokationen und Abmessun-—
gen der 3 Eisinseln noch einmal zu erfassen und 2zu kartieren, da wir wahren
des groBten Teils unserer Reiseroute im Radarbereich des Schiffes bleiben
wiirden,

Um das Problem der Kerosinknappheit zu l&sen, errichteten wir direkt an der
ehemaligen Station BELGRANO I( Argentinien ) - auf der A 24 - ein provi-

sorisches Tanklager.,

Flugroute

Besatzung Heli HAST : Mahler/Mshle/Sell

Besatzung Heli HIBY : Folkerts/Hempel/Suhrmeyer

Wie schon wahrend des 1. Fluges blieb POLARSTERN als Referenzpunkt auf
ihrer definierten Position liegen, um den Hubschrauber HAST mit seinen auf
das Schiffsradar ansprechenden Transpondern nach Anweisung des Navigators

einzupeilen ( Azimut und Abstand ) ,
Unterschrift:
(Kapitén)
in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschiége. Blatt
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Schiff MS uPolaI‘Stern" 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

Take - Off - Zeit : 22.30 UTC,

Die HAST transportierte zwei Kerosinfasser als Hingelast, wahrend die Zu~
satztanks der HIBY mit dem so wichtigen Treibstoff gefilli waren.

Mit einem Kurs von 260 Grad {iberflogen wir im nérdlichen Bereich die SEK-
Kante der A 24 und anderten hiernach den Kurs auf 2533&2%%' nachdem wir
die NW - Grenze der gleichen Eisinsel erreicht hatten, folgten wir ihrer
Kante bis zur Station BELGHANO I, Kurz vor der dortigen Landung konnte die
letzte genaue Radarpeilung eingemessen werden,

Nachden die HAST aus den beiden mitgenommenen Kerosinfa&ssern voll aufgetankf
worden war, fiillten wir diese wieder aus den Zusatztanks der HIBY, auBer-
dem stiegen die Besaizungen um,

HAST : Mahler/Hempel/Suhrmeyer

HIBY : Folkerts/Mohle/Sell

Nach dem TAKE - OFF bei BELGRANO I flog die HIBY zuriick zum Schiff, wahrend
die BAST ihre Flugroute fortisetzte.

An der NW - Seite der A 24 verlieBen wir diese und folgten anschlieBend

dem Kantenverlauf der A 23, und umrundeten fast die gesamte A 22. Siehe
auch Computerausdruck., Spater wurde im mittleren Bereich die A 23 iberflo-
gen, um auf dem kiirzesten Weg zwecks Treibstofferg&nzung zu unserem Depol
zu gelangen. Mit gefiillten Tanks ging es dann im Radarbereich des Schiffes
an der SW - Seite der A 24 bis zur ehemaligen Abbruchkante entlang, die

wir aber lediglich an einem Punkt Uberflogen, und somit nicht vermessen

worden ist. AnschlieBend wurde das Schiff direkt angesteuert. Landung dort

am 10, Nov., 1986 04.40 UTC,

Beobachtungen wahrend des Fluges

- In der Zeit vom 27, Okt. - 9./10. Nov, 1986 hatte sich die gesamte Eis-
situation grunds&tzlich vera&ndert,

~ Der mittlere Bereich der A 24 - Ostseite h&atte bei guter Hubschrauber-
unterstiitzung mit dem Schiff erreicht werden konnen,

- Das nordliche Umfahren der 3 kisinseln wdre zu diesem Zeitpunkt in teil=-
weise bis zu 3 sm breiten Polynien ohne gravierende Schwierigkeiten mbg-
lich gewesen,

Unterschrift:
(Kapitan)
in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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- Westlich der A 22 waren gut passierbare Kanﬁle offenen Wassers bis zum
Westende der Gould - Bay auszumachen, die in die Klistenpolynya der SEK
des FPilchner - Bchelfs miindeten,

~ Das Gebiet siidlich der drei Eisinseln war auch diesmal auf Grund der dort
schwimmenden Trimmer und Abbruchstiicke nich@befahrhar.

- Die russische Sommerstation DRUSHNAYA konnte wahrend des Fluges gefunden
werden., Beim Uberflug und nach der Landung stellten wir fest, daB die ge-
samte Station voll intakt war, und bisher keinen Schaden erlitten hatte,
Als Beweis unserer Anwesenheii hinterlieBen wir einen kurzen GruBbrief
in der Wohnhiitte mit der Telefon Nr. 34,

Entsprechende Informationen sind zu einem spateren Zeitpunkt seitens der

Fahrtleitung nach Leningrad getelext worden., Die Russen beabsichtigen,

DRUGHNAYA wahrend dieser Campagne zu bergen,

¥Yazit

Insgesamt wurden wahrend dieses Rundfluges insgesamt 787 Flugkilometer
zuriickgelegt, davon 391 Kilometer unter Radareinpeilung, und iber eine Dis-
tanz von 396 Kilometern kam die Koppelnavigation zur Anwendung. D& im Ver-
lauf dieser Aktion die Windsti&rke nur Bf, 4 - 5 betrug, minimierte diese
Tatsache die Fehlerquellen betr, Abdrift und Geschwindigkeit erheblich, so
daB der spater errechnete Koppelfehler bei 5,5 km lag, eine durchaus ak-~
zeptable, aber nicht vermeidbare Abweichung.

Die kisinseln A 24, A 23 und A 22 liegen mit ziemlicher Genauigkeit mit
ihren Abmessungen auf den vom Unterzeichner in eine Merkator - Kartie einge-
tragenen Koordinaten.

Interessant ist es noch zu wissen, daB zu Beginn dieses Jahres an der Ost-
seite der Antarktischen Halbinsel im Gebiet des Larsen - Schelfeises, eben-
falls gewaltige kissektionen abgebrochen sind, und laut Satelliten - Bilder

in NNO - Richtung driften, Hierbei haben sie bereits die Breiie von Joinvill

Island erreicht.

Unterschrift:
(Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!

411300 HH/HD784 D41 C



Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstidnde des allgemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschidge. Biatt
DES Stichworte f. d. Berichterstatiung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
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Schiff MS ,,Polarstern" 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

28,10,1986 ( 12,00 Posi 7604 S 2755 W )

Nachden der lang anhaltende NO - Wind seine Richtung auf NW und spater

auf SW &nderte, entspannte sich die Eissituation fiir uns innerhalb kiirzes-
ter Zeit schlagartig, so daB wir auf unserer Riickfahrt nach Halley - Bay
ztw, mit 3 Maschinen 8 - 13 kn laufen konnten ( auf der Einfahrt war ein

Durchkommen mit 3 Ma, kaum mégl. ).
Lagen nachts ca. 7 sm vor der SEK bei Halley - Bay. Stationsarbeiten

29,10,19886 ( 12,00 Posi 7534 S 2725 W )

Fihrten morgens im dilnnen Neueis der Kiistenpolynya einen pelagischen Hol
durch, doch das Netzsondenkabel brach durch Neueis -~ Einwirkung, so da8
die Aktion agbebrochen werden muBte,

Lagen anschlieBend vor Halley - Bay und fiihrten bis 10,00 UTC Stationsar-
beiten durch, Hiernach wurde die engl. Stationsbesatzung via Heli an Bord
geflogen, anschlieBend Empfang im " Blauen Salon ",

Ab 12.30 bzw., 14.30 UTC wurde je nach Wahl ein Hubi - Shuttle fir alle an
Bord befindlichen Personen - entweder zur Halley - Bay - Station oder aber
zu der dort in der Nahe liegenden Pinguin - Kolonie - durchgefiihrt.

Obige Ausfliige fanden bei der Besatzung und der Wissenschaflt groS8en Anklang
sle wurden entsprechend genutzt und honoriert,

18,15 UTC ab Halley -~ Bay, fuhren nachts einen "™ MET - Schnitt in 80 - licher
Richtung.

30,10,1986 ( 12,00 Pogi 7542 S 2838 W )

Nach den tagsiiber durchgefilhrten Stationsarbeiten liefen wir abends der
Kistenpolynya folgend in Richtung NO und fuhren,zwecks Pinguinzéhlung,immer

an der " Wand " entlang Jjede Eisbucht aus,

31,10.1986 (. 12,00 Posi 7411 S 2506 W )

Morgens wurde abermals pelagisch gefischt, doch selbst das diinnste Jungeis
gefahrdete das so empfindliche Netzsondenkabel, soc daB zwischen der Schiffs4

und Fahrtleitung verbindlich festgelegt wurde, obige Fischerei nur noch im

Unterschrift:
(Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschlége. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen, 13
KAPITANS Routen, Verbrauche, Stabilitét und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit.
) ' . "
Schiff MS nPOlaI’SteI‘n 10| teRsise | Ausreise | X | Heimreise

offenen Wasser durchzufiihren,
Abends schlechtes Wetter mit White - Out - Bedingungen.

Stationsarbeiten

1.11.1986 ( 12,00 Posi 7403 S 2506 W )

Bewegten uns langsam entlang der Kiistenpolynya in Kichiung KO,
Wollten abends noch ein EMT sowie AGT fahren, Jjedoch stark aufgepreBies

Meereis verhinderte diese Aktionen.,

Trieben nachts mit einer laufenden Maschine im Scholleneis,

Stationsarbeiten

2, 11. 1986 ( 12, 00 Posi 7354 S 2424 W )

Liefen nachmittags zu der Posi 7330 S 2100 W, um dort offenes Wasser fir

KMT -~ Fange zu finden, leidervumsonst, denn auch direkt an der SEK war

alles dicht.

Stationsarbeiten

2.11,1986 ( 12,00 Posi 7252 S 1933 W )

Yerholten das Schiff zum Drecher - Inlet und stellten w&hrend eines Hubi -
Erkundungsfluges fest, daB die fiir heute in diesem Gebiet geplanten Schlepp
hols wegen des Durchdriftens eines riesigen Schollenfeldes nicht durchge-

- fiihrt werden konnten.

Stationsarbeiten

4.11,1986 ( 12,00 Posi 7318 S 2110 W )

Flihrten von der Pesi 7320 S 2105 W in Richiung 310 Grad einen " BIO -~ Schnift
durch, Gerateeinsatz in verschiedenen Tiefen.

Stationsarbeiten

5,11,1986 ( 12,00 Posi 7318 S 2031 W )

Nach Abarbeitung des "™ BIO - Schnittes " lief das Schiff in seine Ausgangs-|

position zurilick,

Unterschrift:
(Kapitan)
in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begrindungen, Vorschlége. Blatt
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Schiff MS upola_rstern" 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

Die fir diese Lokation vorgesehenen zwei pelaéischen Hels muBten wegen
der Eisverhdlinisse auf den Nachmitiag verschoben werden. Fangergebnis
gleich ™ NULL ", .

Fuhren nachis einen " MET - Schnitt"in Richtung NW mit 6 Stationspunkten
von je 30 -~ minilitiger Dauer.

Stationsarbeiten

6.11.1986 ( 12,00 Posi 73%02 S 2007 W )

Fihrten am heutigen Tage 4 pelagische Hols durch, auch Jjetzt war das Fang-
ergebnis gleich " NULL ", BEs ist fir alle Beteiligten schon ganz schén
frustrierend, nach einer 15 - silindigen Einsatzzeit{ in Schnee, Eis und
Kalte als Fangergebnis 3 Minifische vorweisen zu kodnnen,

Stationsarbeiten

7.11,1986 ( 12,00 Posi 7252 S 1942 W )

Tagsiiber Stationsarbeiten an definierten Punkten.

Puhren nachts vor dem Drescher ~ Inlet einen " physikalischen Schnitt "

von 20 sm in Richtung 310 Grad.

8,11,1986 ( 12,00 Posi 7258 S 1955 W )

Nach Abarbeitung des " physikalischen - Profils " wurde im Verlauf der
Nacht auf dem Gegenkurs ein " meteorologischer . Schnitt " mit einem
Stationsabstand von je 5 sm auf 5 verschiedenen Punkten gefahren.
Beschédigten vormittags wahrend eines Grundhels durch die unreine Boden-
topographie ~das Grundschleppnetz derartig, daB es ausgewechsell werden
muBte,

Da die Satellitenbilder im gesamten SEK - Bereich der Ost - Weddell - See
eine Kiistenpolynya auswiesen, entschlossen wir uns, zum 2, Male die abge-

brochenen Eissektionen A 24, A 23 und A 22 anzustieuern und Zu vermessen,

9, 11,1986 ( 12,00 Posi 7534 S 2723 W_)

Dampften die ganze Nacht und den ganzen Tag in einer Kistenpolynya mit

ztw, 15,0 kn in Richtung SSW. Auf der Position 7410 S 2330 W gab es groBe

Unterschrift:
(Kapitan)
in die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!
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Schift MS uPOlal' ster n” 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

Schwierigkeiten, ein weit nach Westen vorsprihgendes Kap zu umfahren. Die
einzige Moglichkeit den Durchbruch zu schaffen bestand darin, das Schiff

eingepreB8t zwischen dem Festeis an der SK und einer riesigen Scholle mit
dem Strom durchdriften zu lassen, Selbst mit 4 Maschinen und voller Leis-
tung konnte auf POLARSTERN kein BinfluB mehr ausgeiibt werden.

Nach einer 2 - stiindigen Driftphase war das Hindernis geschafft,und die

Reise konnte forigesetizt werden,

10,11.1986 ( 12,00 Posi 7607 S 2818 W )

Morgens Uberflug der 3 Eisinseln.
Ab 04.45 UTC liefen wir in der Kiistenpolynya wieder in Kichtung NO,

Stationsarbeiten

11.11,1986 ( 12,00 Posi 7600 S 2818 W _)

Tagsiiber Stationsarbeiten.

Stellten abends gegen 18,00 UTC die Stationsarbeiten ein, und fiihrten ei-
nen Hubi - Shuttle filir Besatzung und Wissenschafti zur nahe gelegenen

Piguin - Kolonie durch.
Auch dieser Ausflug wurde als willkommene Unterbrechung der taglichen

Y
Bordroutine mit viel Freude begrifi, und|/fast allen Personen wahrgenom-

mnen.,

12, = 14,11,1986 ( 12,00 Posi 7603 S 2800 W = 7357 S 2308 W )

Bewegten uns unter Abarbeitung eines dicht gestaffelten Stationsnetizes
in der Kiistenpolynya bei relativ glinstigen Eisbedingungen weiter zum

Norden.,

15.11,1986 ( 12,00 Posi 7313 8 21 43 W )

Legten uns nachmittags siidl. der Drescher - Station in &in Eis - Inlet,
um auf diesem die Polartaufe ) zu feiern., Erstmalig auf
diese Art durchgefilhrt, war auch diese Aktion fiir alle Beteiligten ein

voller Erfolg.Die Urkundenverleihung fand abends an Bord statt.

Unterschrift: Stationsarbeiten

(Kapitan)
in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht

BERICHT
DES
KAPITANS

Reiseveriaufes

Beeintrachtigungen und besondere Umstdnde des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3

— getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschlage. Blatt
Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
Routen, Verbrauche, Stabilitat und Festigkeit, Seeverhaiten, externe Zusammenarbeit. 16

Schiff

10

te Reise

Ausreise X | Heimreise

16,11.1986 ( 12,00 Posi 7322 S 2121 W )

plinen durchzufiihren.

Nach einem Profil v0@7355 S 2028 W ca. 31 sm nach NW, liefen wir nachts in
die unmittelbare Ne&he des "™ Drescher - Inlets ™, um dort ein umfangreiches

Forschungsprogramm fiir alle an Bord befindlichen wissenschaftlichen Diszi=-

17, = 25,11,1986 ( Gebiet um das " Drescher - Inlet™)

die zwelte

zerstért.,

- 22011086

Inlets ",

Unterschrift:

Besonderheiten :

Strommesserkette auf,

" Fahrbach - Strommesserketie " vom Grunde geldst und ge-

borgen werden,

deshald " blind " ausgeldst.
Helicopter bei einer Eisbedeckung von 5/10 blieb leider erfolglos.

Schon beim Plazieren obiger Verankerung gadb es auf Grund der schlechien

20,00 UTC Ankunft Drescher - Inlet " ( der HReisebericht wurde

hier nicht unterbrochen und abgerechnet, da standig ein/zwei Hauptmotoren]

(

(Kapitan)

in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!

« Die Eisverhaltnisse in diesem Gebiet andertien sich taglich, so daB siets

im Rahmen der Programmgestaltung improvisiert werden muBte,

- 18.11.86, nahmen die erste in der Kiistenpolynya liegende " Fahrbach -

- 19,11,86, nach dem Durchdriften groBer Schollenfelder konnte nun auch

~ Die weiter BW -~ lich liegende 3, Yerankerung sprach auf das bis zu 100 m

tief gesteckte Hydrophon trotz mehrmaliger Versuche
Die anschlieBende Suchaktion per Schiff und

Bodentopog;bhie viele Probleme in der Langenabmesseung. U.B., ist das

Grundgewicht einen Hang heruntergefallen,und hat hierbei den Releaser

zur Fortsetzung der wissenschaftlichen Programme weiterliefen ) .,

- 23%3,11,86, biologische lLangzeitstation im homogenen Meereis des " Dreschen

deshalb ein " FASTRUHETAG " fiir die Besatzung.

- 24.11.86, ab 08.00 UTC Aufldsung der " Drescher - Station ", Riickladung

wurde per Heli zum Schiff geflogen und an Bord libernommen,

nicht an, und wurde

10 HH/HD784D41C



Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstinde des aligemeinen Bordbetriebes und Seite 3
Reiseveriautes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschiédge. Blatt
DES Stichworte 1. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedingungen,
KAPITANS Routen, Verbrduche, Stabilitiat und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 17
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Die Wohncontainer blieben fir eine ev, weitere Nutzung in ihrer jetzigen
ﬁgitien stehen, auBerdem lieBen wir - 2,5 FaB Arctic - Diesel, 18,5 FaB

Benzin und 9,0 FaB8 Kerosin - zuriick.
7 Wissenschaftler eingeschifft, an Bord 44 Besatzungsmitglieder und 59

Eingeschiffte,
16.00 UTC Abfahrt " Drescher - Inlet ",

- 25,11.86, verlieBen um 20,00 UTC das Gebiet des " Drescher - Inlets "

mit Kurs auf das Vestkap.

26.11.1986 ( 12,00 Posi 7204 S 1529 W )

Liefen nachts um das Vestkaap. Trotz groBer - zuvor vom Hubschrauber ge-
sichteter Eisansammlung ~ gelang die Passage bis auf wenige Ausnahmen ziemd
lich problemlos. Erreichten 01,30 UTC die n8rdlich vom Kap verlaufende
Polynya, und konnten somit in st&ndig offenem Wasser fahrend, den nachsten
Stationspunkt auf der Lange von 1530 W fast direkt ansteuern,

Yerholten abends das Schiff in der Kiistenpolynya bis C. Norvegia,.

27,11.1986 ( 12,00 Posi 7101 8 1126 W )

Erreichten nachts gegen 00,30 UTC die Westseite der Kiistenpelynya in Hohe
von C. Norvegia, und folgten dieser nach Abarbeitung festgelegter Stations+
punkte mit dem Ziel Atka - Bucht. Gegen ca. 17.00 UTC gerieten wir im
White ~ Out westlich obiger Bucht in ein dichtes Schollenfeld, das glick-
licherweise nicht unter PreB8druck stand, und somit einigermaBen zligig mit
4 Maschinen durchfahren werden konnte.

Eine gegen 20,00 UTC durchgefiihrter Heli - Erkundungsflug brachte die In=-
formation, daB ein Yordringen bis zum homogenen Meereis der Atka - Bucht
méglich sei., Trotz massiver Bedenken wurde dieser Yersuch gewagt, da ein
gréBeres Forschungsprogramm dort abgewickelt werden scllte. Wie vorausge e
sagt,war das Kentern der Tide ursachlich fiir das Steckenbleiben der POLAR-
STkRN gegen 22.30 UTC, denn der Wind wehte weiterhin kontinuierlich aus
6stlicher Richtung., Um aus der Nahe zweier bisberge zu kommen, entschlosse
wir uns, das Schiff zu drehen und nach Norden zuriickzulaufen. Dieses ge-

lang erst, nach dem die WG's von den Wellen gekoppelt waren, und die Ma~-
Unterschrift:
( )
(Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben !
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Zusammenarbeit mit Agenturen). .
Personalprobleme aut in einem Sonderbericht an die Personalabteilung.

aESEE%HT Ladungsumschlagsprobleme nur im Bericht dee Ladungscffizlers oder in einem Son- Blatt
HARITANS derbericht erfassen. 18

Schiff

10 te Reise | Ausreise X | Heimreise

schinen 100%~tige leistung gaben, Kurz vor dem Eintreten eines Schneetrei-
bens mit " Nullsicht " fanden wir eine kleine Stelle offenen Wassers, die

fir das Treiben des Schiffes wahrend der Nacht geeignet zu sein schien,

28,11,1986 ( 12,00 Posi,Nordseite der Atka - Bucht )

Da die obige " Pfitze " im VYerlauf der Nacht nicht zudriftete - war es
méglich = in ihr ein imprevisiertes Prograzmm abzuarbelten, das gegen
16,00 UTC erfolgreich abgeschleossen werden konnte., '

Hiernach setzten wir den Kurs auf den ™ Quenn - Maud - Rise " ab, um dort
in groBen Tiefen liegende Verankerungen aufzunehmen,

Bei 300 m Sicht und mit 100%-tiger Maschinenleistung gelang es, POLARSTxRN
nach 3 Stunden Fabrzeit in leoses Scholleneis mit grofen Weken zu navigie-

ren, %0 daB 2 Maschinen zur Weiterfahrt ausreichend waren, avBerdem klarte

es auf,

29.11,1986 ( 12,00 Posi 6902 S 0735 W )

Kemen wihvend der Nacht gut voran, Fanden gegen -08.30 UTC eine geelgnete
kisscholle, um in dieser eine seit langem geplante Umstauwaktion von 6
Containern vorzuneb@en, die teilweise ein Gewicht bis 17,0 to hatten.
bnschliefend von 11,30 ~ 15,30 UTC Stationsarbeiten.

Setzien hiernach die Reise unter glinstigen Eis - und Sichtbedingungen foztl

30,11,1986 ( 12,00 Posi 6732 S 0356 W )

Auch wahrend der Nacht leichte Kisverhiltnisse, Ansteuerung der Yeranke-

rung M 4

1, = 3, 12, 1986 ( Gueen = Maud -~ Rise )

Nahmen wihrend dieser Zelit die im April 1986 von POLARSTERN ausgebrachten
Tiefseeverankerungen M 4, M 2 und M 1 am " Queen - Maud - Rise " auf,

Am 3, Dez, 86 zwischen 17,00 ~ 19,00 UTC wurde auf der Position der M 3
in einem Bereich von einer Guadratmeile ( 8/10 SE ~ Bedeckung ) das Eis

ia klﬁ}ge Stiicke gefabren, um durch diese MzBnahme die Aufnahme des Strom-
nterschrift:

( )

{(Kapitan)

tn die Klarmmem bitte mit Maschine schreiben!
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BERICHT ~- getroffene MaBinahmen, Begriindungen, Vorschlédge. Blatt
DES Stichworte f. d. Berichterstattung : Geschwindigkeit, Wetter- und Umweltbedmgungen
KAPITANS Routen, Verbréuche, Stabilitat und Festigkeit, Seeverhalten, externe Zusammenarbeit. 19
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messers ohne allzugreBes Hisiko zu ermﬁglicheb. Als die VYeraussetzungen
fiir das Aufschwimmen geschaffen waren, frischte der Wind auf, und schob
das gebrochene Gebiet teilweise wieder zu, AuBerdem setzte dichtes Schnee-
treiben ein, und behinderte die Sicht erheblich, Da wir bei einer ev. Such-
aktion unter den gegebenen Umstanden suf eine Hubschrauber - Unterstiitzung
verzichten muBten, gaben wir das gesamte Unternehmen auf, um somit einen
méglichen Verlust des Strommessers Zu vermeiden,

Liefen hiernach auf dem Nullmeridian zum Norden ab.

4o - 7.12.1986 ( 12,00 Posi, 6250 S 0027 E - 5445 S 0005 E )

Fubren fast meridional einen " V - Schnitt " in Richtung des " SPIESS -~
SEAMOUNT ", und passierten hierbei am 5.12.1986 um 24,00 UTC die Eisgrenze
auf 5844 & 0023 E,

Die Kuppe des obigen Seamount konnte angenahert gefunden werden ( Solltiefd
285 m, von PS gelotete Mindesttiefe 300 m ), auf ihr wurde noch ein
Agassizirawl gefahren,

Nach Beendigung dieses letzten Gerateeinsatzes wahrend des " Winter - Weddgqll
See -~ Projektes 86 " nahmen wir Kurs auf BOUYVETOYA, um dort mit der Geneh~
migung der norwegischen Regierung umfangreiche Tierzahlungen vorzunehmen

- und =~ um allen an Bord befindlichen Personen die Mbglichkeit zu bieten,
diese von der Zivilisattion moch unberithrte und faszinierende Tierwelt

vyor Ort unmittelbar zu erleben,

8, -~ 9, 12,1986 ( BOUVETOYA )

Erreichten morgens am 8,12,86 um 08.00 UTC die Westiseite von BOUVET - ISL.,
und die momentan vorherrschenden Wetterbedingungen lieB8 gedampfien Ppti-
mismus aufkommen, daB der geplante Ausflug ev, realisierbar sei,

Doch schon nach dem erstien Absetzen der hierfiir vorbereitenden Crew per
Helicopter ( Praparierung des Landeplatze )y zog bei westlichen Winden
ein Wolkenband iiber die Luvseite der Insel, so daB wir uns entschlossen,
diese als Alternative erst einmal 2zu umrunden. Hiermach gelang es unter

nicht ganz einfachen Bedingungen, die " Inselcrew " an Bord zurickzuholen.

Unterschrift;
(Kapitén)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!

&390 HH/HD784D41C



Reisebericht Beeintrachtigungen und besondere Umstinde des aligemeinen Bordbetriebes und Selte 3
Reiseverlaufes

BERICHT — getroffene MaBnahmen, Begriindungen, Vorschidge. Blatt
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Schlechte Sicht, hoher Seegang und ein stark stampfendes Schiff vereitelte
im Verlauf einer 24 -~ stiindigen Wartezeit eine weitere Landung auf

Bouvet - Island. »

Da sich in absehbarer Zeit das Wetter gem. der Prognose nichi &nderr wiirde
und weitere Zeitverluste nicht in Kauf genommen werden konnten, setzten
wir die Reise am 9.12,1986 um 05,30 UTC mit Kurs direkt auf Cape Town fort,
9.12.1986 um 12,00 UTC Anfang der Seereise.

10, -~ 14,12,1986 ( 12,00 POSI 4903 S 0742 E ~ Cape Town )

Die Riickreise nach Cape Town erfolgte bei miBigen bis guten Wetterbedinun-

gen, 80 daB wiahrend der letzten 3 Tage ohne Stabilisierungsanlage gefahren

werden konnte,

Ende der Seereise : 14.12.86 um 06.00 LT
Ankunft Cape Town : 14,12,86 um 09.00 LT

Reviermeilen TOTAL = 6816 sm : 1637 h = 4,16 kn 68 4 05 h
Seemeilen TOTAL = 2446 sm 21C h = 11,65 kn 8d 18 h
GESAMTMEILEN = 9262 sm : 1847 h = 5,01 kn 76 4 23 kh

Nur auf See |

Unterschrift: @ )@/I ﬁ L ML~

( L. Suhrmeyer )
(Kapitan)
In die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!
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Schiff 10 | teReise | Ausreise | X | Heimreise

Rachtrag zum Bericht des Kapitdns und des Lid. Ingenieurs

Betir, : FYeuer im Hauptmaschinenraum am Stb.- AuB8enmotor

Allgemeines ;

Am 13, Dez, 1986 um 19,37 LT ca, 160 sm SSW - lich von Cape Town wurde iiber
die im Schiff installierte Feuermeldeanlage Alarm fiir den Hauptmaschinen-
raum ausgeloést,
Seitens der Brickenwache sind daraufhin sofort die Maschinenielegrafen
( gefahren wurde mit dem Stb.- AuBen - und Bb.- Innenmotor ) in Nullstellunf
gebrachi{ worden, aznschliefSend schaltete sie in samtlichen Feuerzonen sowvie
im Lade/Gerdteraum alle Liifter aus, schloB die Feuertiiren vom Sicherheits-
tableau, und gadb um 19,40 LT iiber den automatischen Signalgeber Generalalark.
Mit dem noch vorhandenen FahrtiiberschuB wurde der Kurs des Schiffes nach
Bb. gedndert, um mit dieser MaBnahme vorhandene Luftturbulenzen an Deck
auf ein Minimum iu reduzieren,
Die Verschlustrupps " INNEN " und " AUSSEN " schlossen im Bereich ihrer
' Stationen samtliche Feuerklappen. Der totale YerschluBzustand war um 20.05
LT in allen Feuerzonen hergestellt,
Die beiden Stcsirupps legten auf ihren Sammelplatzen schweres Gerat an,
und begaben sich anschlieBend voll ausgeriistet zum Einsatzort.,
Auf Grund der iberaus starken Rauchentwicklung im Schiff und an Deck wurden
“alle Eingescbifften aufgefordert, sich entgegen der ilbungsm&Bigen Planung
nicht auf dem Helikopterdeck zu versammeln, sondern mit angelegien Schwimm-
westen das rauchfreie Arbeitsdeck ( E - Deck ) aufzusuchen.,
Um 19,50 LT erfolgte seitens der Maschinenleitung die Meldung einer erfolg-
reichen Feuerbekdmpfung an die Briicke ( Feuer aus ),
Setzten um 20,12 LT mit den beiden Bb.- Fahrmotoren unsere Reise nach Cape
Town fort, und hoben nach sorgfaliiger Uberprifung des Brandbereiches den
YerschluBzusiand um 20,27 LT auf, Die allgemeine Bordroutine trat wieder

ein, und fir die Nacht wurde eine Brandwache abgestellt,

Unterschrift:
(Kapitan)
In die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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Schiff 10 te Reise Ausreise X | Heimreise

Brandursache

Urséchlich fiir den Ausbruch des Feuers war - soweit ersichtlich bzw. fest-
stellbar - ein defektes Brennstoffgufiihrungsrohr ( Verbindung zwischen
Filter und Brennstoffpumpe ) an der Vorderseite des Motors,

Die Zerstaubung des Brennstoffes wurde durch dern momentanen Betrieb der
Maschinen mit Dieselsl ( Schwerdlbestand su diesem Zeitpunkt = NULL )
erheblich beschleunigt und intensiviert, so daB alle heigen Teile der Ma-

schine dem Dieseldlnebel ausgesetzt waren, und sich somit entziindeten,

Brandbekampfung :
Zu Beginn der akiiven Brandbekampfung waren schon nachstehende Teile vom

Feuer erfaBt :

Stb.=- AuBenmotor, Turboclader, Abgaskanal, Zylinderdeckel, AuBenwand TK 39,
Steuerungllntering TK C sowie Anzeigen, 2 elektrische Steuerschranke und
sdmtliche Kabelbahnen im obigen Bereich ( hierdurch bedingt Ausfall der
entsprechenden Betriebspumpen ).

Da der Stb.- AuBenmotor noch lief, wurde dieser w&hrend des Laschvéganges
manvell zum Stillstand gebracht, und zus&tzlich die Brennstoffzufuhr unter-
brochen, . _

Nach dem AbschieBen von 7 x 5 kg Pulverldscher und 1 x 50 kg Pulverldscher.
( kein Versager ), konnte das feuer mit den ztw., 5 - 6 Meter hochschlagen-
den Flammen unter Einsatz zweier Strahlrohre trotz der iberaus starken

erfolgreich
RaucheniwickIUiig¥bekampli't werden,

Schadensumfang @

Der durch cen Brand entstandene genaue Schadensumfang kann erst zu einem
spateren Zeitpunkt erfaBft und definitiv aufgelistet werden. Nach ersten
Untersuchungen sind jedoch alle im Feuerbereich liegende Teile erheblich
bzw, total zerstoért,

Auf Grund des obigen Vorfalles wird sich u.k, die Abfahrt des Schiffes

- urspringlich flir den 19.,12.86 20,00 LT geplant - wahrscheinlich um

ca, 8 - 10 Tage verzdgern.

Auf See, d. 13.Dez. 1986
Unterschrift: ; _ @O gm /4 Q %
ﬁeyer

( Kpt. L. S Ltd.Ing.J.Walte
(Kapitéan)
In die Klammemn bitte mit Maschine schreiben!
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Reisebericht Selte 4
BERICHT
Original an 811 Schiffsmanagement DES Biatt
Verielier Selte 4 LEITENDEN INGENIEURS ;

811 Schwesterschifte

811 | Schiffsmanagement Beeintrachtigungen im Maschinen- und allgem. technischen Bereich, durchgefihrte

812 tnspektion MaBnahmen, mittel- und langfristige Empfehiungen.
Soll-ist-Analyse, Auswirkung, Behebung bzw. Vorschidge. )
Schadensereignisse sind nur auf dem Formular ,Schadensbericht” mitzuteilen, damit
entfalien samtliche Sonderberichte.

1" n
Schiff P'/IS Polarstern 10 te Reise Ausreise X Heimreise

Der am 17.September in Kapstadt begonnene PFahrtabschnitt Ant V/3 en
dete am 14.Dezember ebenfalls in Kapstadt.

Gr8ssere technische StOrungen, die den Forschungsbetrieb beeintrich
tigten traten nicht auf.

An den Hpt-Motoren wurden auBer normalen XKontroll- u. Wartungsarbei
ten 5 Stck., AuslaBventile u. 1 Stck, Brennstoffpumpe gewechselt,
(Siehe Formbliétter)

Ansonsten standen alle 4 Hpt.-Motoren wihrend des gesamten Reiseab-
schnittes unbegrenzt zur Verfligung.

Bei der Kupplungssteuerung der Bb- inlage wurden Justierungsarbeiten
vorgenommen, sodaB eine einwandfreie automatische Zuschaltung der
Wellenkupplungen wieder gewHdhrleistet ist.

Anl&Blich der monatliche Kontrolle der in Kapstadt ausgefilhrten "Si-
cherungsschweifBung" der beschidigten Schraubenkdpfe der Propeller-
Abdeckhauben durch die Besichtigungsfenster, wurden keine weliteren
Ver&@nderungen festgestellt, die N#Zhte haben bisher gehalten.

Die Stopfbuchsengehiuse~ Schrauben der oberen Ruderschaftabdichtung
zum Ruderkoker wurden durch Dehnschrauben ersetzt.Die tdgliche Kon-
trolle ergab bisher keine Beanstandungen, sodaB der n#chste Fahrt-
abschnitt mit dem "ProvisoriumV (siehe Betr.-Bericht Ant v/2)ohne
groe Bedenken iliberstanden werden sollte.

Bei den Hilfsdieseln wurde der Porderbeginn aller Brennstoffpumpen
kontrolliert u. z.T. neu eingestellt. 1 Stck. RollenflihrungskOrper
u., 1 Stck, Druckstlick einer Brennstoffpumpe wurden durch Reserve er-
setzt.

Der Anteii ausgewaschener bzw. ausgestrahlter Hpt.-Seewasserrohre
nimmt erheblich zu.(siehe Reparatur Liste) Zum Teil Abdichtung nur
noch mit Zementk&sten m8glich.Bisher 4 Stilick,

Bel den Junkers HD-Kompressoren Nr., 1,3 u.6 wurden die Splilluftventi4
le zum Teil, bei Nr. 1 u.6 die Kolbenringe der 4.Stufe erneuert,.

Der E.-Motor de Liifteraggregates LH 80 (Hinterwegerungsheizung) wur-
de wegen mangelder Reserve in X 22 (Wohnraumliifter) eingebaut.Das
komplette Aggregat von LH 80 wurde durch ein kleineres Reserveaggre-
gat ersetzt,

Erheblicher zusHdtzlicher Arbeitsanfall entstand durch die Wartung dex
Labor-Kilhlcontainer.Der in Kapstadt an Bord genommene Aguarien-Con-
tainer AWI o002 konnte auch nach mehrtiZgigen Abdichtungsversuchen
- 2 -
Unterschrift: Unterschrift:
(Kapitan) {Leitender Ingenieur)
in die Klammern bitte mit Maschine schreiben!
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BERICHT
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811 Schwesterschiffe —_—
811 | Schitfsmanagement Beeintrachtigungen im Maschinen- und aligem. technischen Bereich, durchgefiihrte

MaBnahmen, mittel- und langtristige Emptehlungen.
Solkist-Analyse, Auswirkung, Behebung bzw. Vorschlége.
Schadensereignisse sind nur auf dem Formular ,Schadensbericht” mitzuteilen, damit

entfalien sémtliche Sonderberichte.

812 Inspektion

] 1"
Schiff F/S Polarstern 10 te Reise Ausreise X Heimreise

nicht in Betrieb genommen werden, da beide Kondensatoren der Kiihl-
aggregate Siebcharakter aufwiesen.

Die Temperaturregelung des Sole-Containers AWI 010 arbeitete in kei-
ner Weise zufriedenstellend.Der Temperaturfiihler wurde verlegt, und
die elektronische Regelung entsprechend angepasst.Seit dem Umbau gab
es keine weiteren Beanstandungen.

Eine Verzdgerung bei der Befiillung von Benzinfissern aus dem Benzin-
Container trat auf, weil das Steigerohr im Contaiher eingefroren war.
Da immer eine gewisse Menge Wasser im Brennstoff enthalten ist, ver-
bunden mit sehr niedrigen AuBentemperaturen, ist eine Entleerung des
Containers auf normalem Wege nicht mdglich.Unter Umgehung der Sicher
heit§¥orsohriften (2.B. fehlende Inertisierung) wurde der Container
am EiTlllstutzen ged8ffnet und mittels Schlauch teilgeldscht.Eine
entsprechende Umriistung (siehe Rep.-Liste) erscheint unbedingt not-

wendig.

Am Bug- u. Heckstrahler, sowie bei beiden Blindleistungsmaschinen
und an beiden Wellengeneratoren wurden s&mtliche Schraubverbindungen

auf "fest" kontrolliert.

Wegen eines Kurzschlusses im Power Supply und einer MUX-Karte fiel
die Alarmanlage Stb aus.Nach erfolgreicher Reparatur ist die Anlage
wieder betriebsklar. ’

Die Sat-Com Anlage fiel wegen verschiedener Fehler mehrfach aus.Da2s
letzte Mal flr 3 Tage.Die Fehlersuche wird durch unvollstdndige Un-
terlagen erheblich erschwert und entsprechend zeitaufwendig.Schalt-
pléne fir den HF-Teil existieren iiberhaupt nicht.Zur Zeit wird die
Power Regulator Box 01 durch ein externes Netzgerit mit 24V versorgt.
Da die Satcom~Anlage filir verschiedene Forschungsprogramme und fiir
"Decnet" besonders wichtig ist, sollten wit dem Bordpersonal abzu-
stimmende Ersatzteile vorgehalten werden. (flir HP-Teil zur Zeit kei-
nerlei Reserve an Bord.)

Reparatur- u. Wartungsarbeiten an folgenden GerZten wurden durchge-
fuhrts Flugfunk, SSB-Sender, Mittelwellensender, Radargerite.

Unterstiitzung vom Maschinenpersonal wurde beim Aufbau der Drescher-
Station und bei der Reparatur und Wartung der Generatoren geleistet.

Anfallende Rep.-u.Wartungsarbeiten im gesamten Schiffsbetrieb nach
Erfordernis durchgefiithrt, simtliche Sicherheits- u. Rettungsmittel
regelmiBig probiert.

Unterschrift /\% gw ﬁ/\r Unterschrift - /@@%—/

( L.Suhrmever C/ ) ( J.¥alter )

(Kapitan) (Leitender ingenieur)

In die Kiammern bitte mit Maschine schreiben!
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