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" Teil I: Allgemeines

Organifation, LVorbereitung und Verlauf
der Erpedition.
Bon AUlfred Ritfdher, Expeditionsleiter,

Die Vorberettungen.

Die erften Sonnenftrahlen desd 26, Juli 1938 zuctten eben iiber den
Bergfamm, der dad tdyllijche Siebertal im heimatlichen Harz an jeinex
Oftjeite begrenzt. Lingsd der Strape auf dber Taljohle trotteten bdie
braunen Kithe dved Orted mit dbem melodijchen Geldute threr Haldgloden
den vertrauten Weibeplaben zu. Hart an der Strape lag bdie fleine
Penjion, in die ich mid) jilr viergehn Tage ausd bem Grofjtadtgetriebe
geflitchtet Hatte. Frithaujjteher unter ben Sommergdijten nabhmen eben
neben mir am Frithjtiidstijche ithre Plabe ein. Da jehrillt Telefon-
gebimmel dburch dad Hausd; audgerechnet fiir mich ift der Anruf! Na,
wenn jchon! ,Jn Braunlage eriwarte mich ein Haufen poftlagernder
Briefe, einer davon jdhe jchon duperlich jo rejpettabel aus, dbah er wohl
Wichtiged enthalten miifje”, wird mir mitgeteilt. Wljo hinein in dad
tmimexr bereite DRW.-Wagelcdhen und ab nad) Braunlage! Da war er,
per Brief! Cr hatte e3 in fich, er war wirtlich wichtig; exr fam von meinem
perefrten Admiral Dr. Conrad, der mir unter Schiveigepflicht mit-
tetlte, paB eme wijjenjchajtliche Crpedition von der NRegierung in die
Antarttis entjandt und ihre Gejamtleitung mir angeboten werden jolle,
ob ich bereit jet, jie zu {ibernehmen; die Angelegenheit hatte aber grofpe
Cile; am 1. Augujt miijje ich mich bereitd zur erjten Jnjormierung bet
ihm, dem Wdmival, in BVerlin einfindben. Wie weggeblajen waren alle
Worte des Bedbauerns iiber die frithe Rubejtdorung. Jroet Stunden jpdtex
ging meine Cilantioort nad) Berlin: , Selbitverftandlich bereit, 1. Auguit
sur Stelle.” Sedh)s Tage jpdter erfubr ich dort von der grofziigigen
Planung ded Unternehmens, eilte vom dbmiral zum Beauftragten fiix
pen Bierjahredplan, weiter um Ausdwdrtigen Amt, um Reichsluftiahrt-
minifterium, jum Reicdhswirtichaftdminifterium, zum Reichdminifterium
Deutiche Antarfiifhe Erpedition 1938/39 1



2 | Alfred Ritjcher

fitt Crnahrung und Landwirtjchaft, zur Deutjhen Lufthanja und zu
allen den Gtellen, die mit der Angelegenheit bereitd befaft twaren und
peren Mitarbeit auch weiterhin erforberlich war.

geverfithrend war Staatdrat Wohlthat, Minijterialdivettor 3. b. B.
bei bem Neichsmarjdhall dbed Grofdeutjchen Reiches, Beauftragter fiir
pen VBierjahresplan. LVon ihm ging itberhaupt der Gedbanfe der Ent-
jendbung ber Crpebdition ausd. Jhr Jiel war, dburd) einen Criundungs-
borftop in die antarftijhen Gevdjjer und in dagd Jnnere ded ant-
arftijhen Kontinented, Deutjchland ein Mitbeftimmungsdrecht und jeinen
gebithrenden Anteil bet der fommenden Aufteilung der Antarftisd unter
pen Gropmadhten zu fichern und damit die Vorausdjebungen fiir das
ungejdymdlerte Redht des NReidhed auf ungeftorte Ausitbung des fiir
jeine 80 Millionen Menjchen Ilebendivichtigen Walfangd zu jhaffen.
Die wijfenjdaftlichen Arbeiten dexr Erpedition jollten an die Forjchungen
pon Erich v. Deygalffi (1901—1903) und Wilhelm Filchner (1911—1913)
anfnitpfen. Cntjprechend mwarven bdie Aufgaben aufj bdie eingelnen
Wiffenjchaftdgebiete wie folgt verteilt: '

Auf dem Gebiet ber Beographie: Gewinnung einer Landfarte des
Riiftengebieted 1m Arbeitsabidnitt durch fotogrammetrijche Ler-
mejjung aud ber Luft.

Auj bem Gebiet dber Meteornlogie: Wetterberatung der Flugzeuge
und Crforjchung der Hoheren Schichten bder Atmojphdre mittels
Radio-Sonbden.

Auf dem Gebiet der Vzeanographie: Reliefaujnahmen des Neeres-
bodend mitteld Echolotungen, Oberjlichenbeobadhtungen mit bem
Sund-Shopfer, Temperaturmejjungen, Durdjithrung Hydrographi-
jcher Serien, Crfundbung der Eisverhdltnijje.

Nuf dem Gebiet ber Geophyjif: Kern- und Staubzdhlungen, Strah-
lungdmefjjungen, NMejjungen der Deflination, Jntlination, Horizontal-
intenjitdt auf €id und Lanbd.

Auj bem Febiet ber Bionlogie: Veobachtungen iitber Vorfommen von
Walen, Robben, Vogeln; Planftonfange und Sammlung von Er-
fahrungen iitber die Nabhrungdaudwafhl und Nahrungdaufnahme dex
Waltreb3chen.

Auj dem Gebiet der Nautif: Crprobung nautijdher Gerdate und Ta-
bellen; Simmtiefenmejjungen; Nadppritfung von Angaben in ben
beutichen Seefarten; Herjtellung von Kitftenanjichten fiir Seehand-
biicher.
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Unter der Leitung von Staatdrat Wohlthat Hhatten jdhon 1m Jumi
und Suli eingehende Bejprechungen mit den an dem Plan interejjierten
Minifterien und ber Deutjchen Lufthanja ftattgefunden. Das Crgebnis
war der Entichlup zur Augjendung der Exrpedition.

Um die geftectten 3iele tveitgehendit in den wenigen Monaten eined
antarftijthen Sommerd zu erveichen, plante Stactdrat Wobhlthat
die Unternehmung von der bigher iiblichen umitdndlichen und zeit-
raubenden Art der Polarforjchung mit Hunden und Schlitten freizu-
madhen und an ithrer Stelle neugeitlichite Hilfamittel der Wijjenjchaft und
Technif eingujesen, d. h. indbefondere fiir die Smlanderfundung, das
Flugzeug. Da die Deutjche Lujthanja in den 12 Jahren ihred Bejtehens
grofe Crfahrungen gerabe auf bem Gebiet ded 1lberjeefluges gejamimelt
hatte und iiber eine Hervorragende technijche und faufmdinnijche Organi-
jation verjiigte, lag es nabe, ihre Unterjtitbung fiix dbie Durchflihrung dex
Erpedition heranzuziehen. Sie ftellte ihren Fluggeugjtitbpuntt , Weit-
falen mit 2 Dornier-10-t=-Walen zur Verfitgung. Dad Sdhiff und bdie
Flugzeuge verjahen bderzeit nodh thren Dienft bet Fernando Noronha
bziv. 3wijchen Bathurjt und Natal; erjtered jollte aber, jobald es bdort
entbehrlich iverden wiirde, nach Rio de Janeiro gejcdhicdt, mit €is-
verftarfung verjehen und jadhgemdp ausgeriiftet werden, um Enbde
November von dort ausd die Ausreife in die Antarftis antreten 3u fonnen.
Sundadit mupte es auj feine Lerwendungsjdabhigtett fiiv dben gedachten
Swed unterjud)t werden. Marinebaurat a. D. Kape, der gleichzeitiq Sach-
perftandiger ded Germanijchen Llopnd und Betreuer der Lufthanja-
Sdijisflotte ar, wurde dedhalb nach) Rio de Janeiro gejandt.

©omweit waren die Vorbereitungen gebdiehen, ald ich am 1. Auguit,
sunadit als von Hoherer Stelle noch unbejtatigter Leiter der geplanten
Unternehmung, verjuchte, mir von dem Stand der Ungelegenheit ein
Bild zu madjen. Cinen Bitvoraum im Bereidh ihrer tlantifflugbetriebs-
leitung {tellte mir die Quithanja zur BVerfiigung, und ich durjte auch dex
bielbejchdjtigten Sefretdrin des Abtetlungsleiterd — twenn fie Jeit Hhatte
— Briefe bdiftieren! Sefretdrinnen waven fnapp damald; vergeblich
juchte ich nad) einer Schreibhilfe, wahrend gleichzeitig die vorbereitenden
Arbetten auf allen Gebieten in grofter Eile in Angariff geriommen twerben
mufBten. €3 galt, mit ben Sadhbearbeitern bei den beteiligten Minijterien,
Behorden und Jnftituten Fithlung aufzunehmen, den Shifidveq feft-
sulegen, den Plan fiir die nautijchen und wijjenjchajtlichen Aufgaben zu
umreifen, die notigen Gerdte dafiir zu beftellen und die Aufgaben im
eingelnen durchzuberaten. Ferner waren Lieferanten ausdfindig zu

1*



4 | Alfred Ritfdjer

machen fiix die Kleberausriiftung der Schifjsbejabung, fitr die Polar-
audriijtung oed fliegenden Perjonald an Flugs und Marjdhtleidbung, fiir
Sdylitten, Stier, Kochgerdte, Belte u. dgl. und Preije dafiir einzuholen,
Abrouripfeile fiix ben {pdter noch zu nennenden Jiwed Herjtellen zu lajjen
und an geeigneter Stelle auszuprobieren, Gerehre und Munition zu
bejchafien, eine geeignete Biicherei zujammenzujtellen und vor allem
pas Wichtigjte, dad fiir die fotogrammetrijche Lermejjung des ant-
acftifjhen Smlanbed bejtimmte Qichtbildgerdt zu befommen und es in
bie Flugzeuge etnzubauen. Daritber hinaus mupte das gejamte andere
Qichtbild-, Kinofilmgerdt und -material jujommengejtellt und bejorgt
iperden; ed durfte auch nicht vergejjen werden, dem Norddeutichen
Qlond, bem die Betirt{chaftung dbed Schiffes oblag, Fingerzeige beziiglich
ber Bujammenitellung einer geeigneten Lebensmittel- und Apothefen-
audriiftung fitv die iitber 80 Mann jtarfe Sdhiffsbejabung zu geben,
Remmifan ald Notproviant fiix Landungsabteilungen vom Ausdlande ju
bejchafien, roiffenjcdhaftliche Gerdte aus allen Teilen ded Reiched und
jogar aud dem uslande zujarmmenzujuchen; vas alles jo billig, jo gut
und jo jchnell wie moglich. Denn vom jpdtejten Ausretjetermin, dem
15. Dezember 1938, trennten und nur noch qute dret Monate. Lorldufig
fpar aber nod) fein Piennig Geld in der Kajje, jo dap alle BVejtellungen
immer ioieder bid zur duperjten Grenge der Liefertermine Hhinausdge-
jchoben twerben muften.

Hinderlich mwar die im Augenblic politijch bewegte Jeit — es ging um
bie Wiedervereiniqung Subdetendeutchlandsd mit dbem NReich —, in dDex
Rriegsd- und Luftfahriminifterium mit eigenen Aujgaben vollauf be-
jehdftigt waren. '

Sn die Emiigteit diejer Vorberettungen {dhlhug Ende Auguit wie ein
Blik aud Heiterem Himmel die Funfmeldung von Baurat Kape ausd
Rio de Janeiro ein, dap fiir Reparatur und Wmban desd in Audjicht ge-
nommenen Erpeditionsdjchifjes , Wejtjalen” der erforderliche JFeitauf-
mwand jo grof werdben tpiirde, daf er vbon vornerein die terminmdfpige
Fertigitellung ausichlo. Guter Rat war teuer. Dasd 1905 gebaute Sdhiff
ftand ohnehin nicht mehr auj der Hohe der Jeit. Gegen den anfinglich
gemachten Vorjdhlag, Reparatur und Umbau ded Sdhiffed in Rio de
Saneiro vornehmen 3u lajfen, Hatte ich mich von vornherein geftrdubt.
©Sp weit vom Scdupf Hhatte niemand die umjangreichen Umbauten
im jrembden Lande gevijjenhajt itbertvadhen, jordern und fiiv ihre
teeminmdpige Fertigjtellung verantivortlich jorgen fonnen; am aller-
enigjten dre die, toie die Dinge lagen, notiwendige, mit allen Mitteln

R il . [ P | W ————




Organifation, Vorberettung und BVerlauj der Crpedition D

angeftvebte unbd bis gulept in Deutjcdhland in weitem Mage gelungene
Geheimbaltung der Unternehmung in. Rio de Saneiro durdfithrbar
geefen. Die Schivierigeiten, das Sdjiff , Wejtfalen unter bdiefen
Wmitinden Herzurichten,
waren am Enbe jo {iber-
seuigend getoorden, Ddaf
ber Direftor ber Deutjcdhen
Qufthanja, Fretherr v,
Gablens, von jich aus jtatt
, Weftfalen” ben Flugzeug-
jtitgpuntt M.S. ,Sdioa-
benland” ald Expeditions-
jchiff vorjchlug. Nachdem
bieritber mit bem Lujt-
fahrtminiftertum und der
Ntlantifflugbetriebslettung
ber Deutjchen Luithanja
ein Cinverftandnisd erzelt
war, wurde Anfjang Ofto-
ber angeotrdnet, ba diejes
Shiff jofort nach jeinem
legten Katapultabjchup fiiv
pen Nordatlantifflugdienit
am 20, Oftober 1938 von
Horta (Azoren) nac) Ham-
burg zu itberfithren jei.
Anfang September er-
teilte NReicdhdmaridhall Go-
ring den Auftrag zur Ent-
jendbung bder Erpedition,
uno nun ftellte aucd) dasd
Eﬁeicf)?a‘finang-minifterimn ALL. 1. Dberregierungdrat Kapitdn Alfred Ritjcher,
- die erften Geldmittel zur  Qeiter der Deutjchen Antarktijchen Expedition 1938/39.
Berfitgung, jo daf jetst die
pringlichiten Beftellungen Hinausgehen fonnten. Wichtige Probeliefe-
rungen pon Ausriiftungsddingen, die die [dngfte Lieferjrift hatten, waren
allerdingsd {chon borher von mix bejtellt yporden, u. a. dbie {chon genannten
metallenen Abmurfpfeile. Woer anfangliche Bedenfen tegen diefer
fompetenzitberichreitung jepte ich mich hinweg, wufte ich dodh, daf
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niemand micr die Lerantivortung abnehmen fomnte und toiicde, wenn
berjpdtete Lieferungen die usreife der Erpedition auch nur um einen
fojtbaren Tag verzdgern iviicden; er hHhatte in der jeht noch moglichen
furgen Wrbeitdzeit in der Antarftid vielleicht gerade von ausdjchlag-
gebender Bedeutung werden fonnen. Jrgendeiner wiirde {hlieplich jchon
bie Recdhnung bezahlen, war mein Troft. Die Deutjche Lufthanja Hatte
jih auch fchon im September mit Unterjuchungen bejchdftigt, welche
Betriebsitofimijchung zwedmapig filr Temperaturen bisg —50° C fiix
pie Flugmotore 3u vertwenden fein iirde. Sie hatte aucd) jhon bdie
fonjtruftiven LVorbereitungen fiic ben Umbau ber Dornier-Wal-Flugboote
purch thre Wertjtdtten in Travemiinde eingeleitet, die mit Kufen und
gegebenenfalld mit Bremjen fiix Landungen auj €is verjehen, eine
Abrourfvorrichtung fiic die Pfeile erhalten und filx die Aujnahme bder
NRethenmepbildbgerdte Hergerichtet werden mufpten.

Die Anfertigung der 1,20—1,50 m langen Wbiourfpjeile aus Leicht-
metall Hatte die Firma Dornier=-MWetallbauten in Friedrichdhafen am
Bobenjee iibernommen. Sie jollten mit 30 em langer Stabhljpite und
am Hinterende mit drei gefropften Stabilijierungsflachen verfehen jein,
bont Denen eine ein eingepreptes Hoheitdzeichen Hatte. Damit jollte bad
abgeflogene Gelinde in der Antarftis in Abjtanden von 20—30 km
lings aller Flugivege abgejtedt werden, um auj diefe Weife eine bder
Borbedingungen fitr bie BVejibergreifung ded jo eingegrenzten Gebietesd
au {chafien. Muijter diejer Pfeile wurden von der Crprodburnigditelle dex
Luftimajfe in Travemiinde auf verjchiedenen Flughdfen in zahlreichen
Berjuden augdprobiert; jie madhten in Form, udjtattung, Gewicht und
Farbanjtrich mehrere Cntiwidlungsjtadien durch. Die endgiiltige Ausg=-
fithrung fourde am 30. November 1938 auf dbem Pajterzengletjcher im
Grofglodnergebiet erprobt (ALD. 2, ©. 7), aljo in einem Geldnde, das
abnliche Forderungen an die Pfeile jtellte, ie jie in der Antarftid zu
erivarten twarven. €3 zeigte jich, dapB jie aud einer Abmwurfhohe von
500 m iiber Grund bi3 35 cm in bad Firneid eindrangen und dabei zum
Tetl gar nicht, zum FTeil renig ober {tdrfer deformiert jourbden.

Fiix den zmwedmdapigen Cinbau der Reihenmepbildfammern in die
Flugzeuge hatte mir die Hanfa Lujtbild G.m.b.H. ihren Luftbildbner
Mar Bundermann iiberlajjen, der auch zur JTeilnahme an der Ep-
pedition vorgejehen war. Cr und jein Berufdfamerad Siegiried Sauter
nahmen jich diefer Arbeit, von der ein wefentlicher Teil ded Erjolges
ber Unternehmung abhing, mit grofem Fleipe, Gejhid und Sadh-
fenntnid an.



Organijation, Vorbereitung und BVerlauf der Cyrpedition 7

Mitte Oftober lernte 1ch die beidben von der Deutjchen Lufthanja zur
Berfiigung geftellten Flugzeugfithrer Mapr und Schivmadyer fennen,
ipdter auch ihre Bejapungsdfameraben, bie Flugmedanifer Preujchoff und
Qoejerter und die Flugfunter Ruhnfe und Gruber, im Laufe bed Monats
bann auch die wijfjenidhaftlichen Erpeditiondmitglieder. Von leBteren
waren Dr. Grnjt Herrmann ald Geograph vom Reichdminifter fiiv Volts-
eriehung, Dr. Herbert
Negula ald erjter Neteo-
rologe, cand. rer. nat.
KRarl=Heinz Pauljen als
Dzeanograph und cand.
geophys. Leo Gburet als
Geophpiifer vom Ober-
fommando der Kriegs-
marine, Stubdienafjefjor
Heing Lange ald ziveiter
Neteorologe vom Neidhs-
amt fiir Wetterdienjt und
Studienreferendar Cric
Barfley ald Biologe bom
NReichdminifterium fiiv Cr-
nahrung und Landioirt-
jchaft ber Exrpedition Fuge-
tetlt worden. Gang zulest
erjchtenten auch die beiden
technijchen Afjijtenten der
Meteorologen, Wilhelm
Gocel vom Marineobier- |
vatorium Wilhelmshaven Abb. 2. Verjuchdabmwurf aud 500 m Flughihe
und Walter Kritger vom
Reichsamt fiir Wetterdienft. Alle wichtigen Stellen bded mwiffen-
jdhaftlichen Stabed und Dded fliegenden Perfonald mwaren fomit
bejet. (Die Namen und BVerufsbezeichnungen aller Fahriteilnehmer
jind &. 26/27 sujammengeftellt.) AlB ich an einem Tage im November
anldplich einer fiic ung vevanjtalteten Sondbervorfithrung desd Antarftis-
films pon BViyrd in der Urania in Hamburg alle meine Manner einjchlieh-
lich ded Rapitins Alfred Kottas von der , Schwabenland”, jeiner Offiziere
und der Mannjchaft jowie bes Eislotien Kapitin Otto Kraul um mid
verjammelt hatte, fonnte ich ein Gefiihl bed Stolzed, mit diejen Mannern
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pen ©prung in die weige Wildbnig ber Antarftid 3u mwagen, nicht unter-
pritcen.

Nadpem Unfang Oftober endgiiltig verfiigt torden ivar, daf
» Sdivabenland” die Aufgabe, ald Erpeditionsichiff zu bienen, iiber-
nehmen jollte, ging der Kampf mit den Werften wegen Wbernahme
pet NReparatur und Umbauten (08, Die ften fitllten jich mit Protofollen
und Bermerfen; heute twar eine Sibung bei ber Wejer-AG. in Bremen,
morgen eine in der Werjt von Blohm und Vop in Hamburg, itbermorgen
einé bei ber Deutfchen Werft in Hamburg ujw., an die jich ebenjo aus-
fitheliche Vefprechungen im fleineren Kreife anfchlofjen, um alle
GSdyvierigteiten ded jchiffbaulichen und majchinenbaulichen Umbaues
und bejonbderd die der Vejchaffung der notwendigen Facdharbeiter zu
beraten und einen gangbaren Wegq fiir die Ubernahme bed Auftrags
und feine termingerechte Fertigtellung zu finden. Die BVerhanbdblungen
leitete mit Gejchict und Ausdauer meift Dipl.-Gng. Troft, Referent
im Reidhswictjchajtdminifterium; er fand tmmer neue Gedanfen fiix
eine mogliche Lojung aller Schiierigteiten, lebhaft unteritiibt von
Obering. Schneider, dbem Leiter der Nautijd)-Tedhnijchen Abtetlung des
Norddbeutjchen Lloyd, Marinebaurat a. D. Kaphe und anderen Sadhver-
jtandigen. €3 twar woh! u verjtehen, dap auj den Gegenjeiten Griinde
und abermalsd Griinde gejucht und gejunben rourden, ben verantivortungs-
bollen Auftrag fiir den riejigen Umbau abzulehnen, der in unglaubhaft
furzer Feit durdhgefithrt roerden jollte. Dag Wejermwert Bremen bder
Dejchimag jagte rwegen Nberlajtung mit widhtigen Staatdaujtrdgen ab,
Blohm und Vof, Hamburg, und Deutiche Werfe, Riel, dedgleichen,
Seebed und nod) eine Reihe anderer Werften aud). Cine eingige Werft
war jdlieglich bereit, ald Generalunternehmerin den Uuftrag anjzu-
nehmen, die Deutjche Werft, Hamburg, unter ihrem Direftor Dr. Scholz
— allerdingd unter bem Vorbehalt ber Gejtellung von 104 Schveifern,
Nietern, Brennern, Stemmern, Kejjeljchmieden, Kupferjchmieden,
Drehern und Sdhiffbanern von anderen Werften und der Ubernahme
eined Jeild der Majchinenreparatur durch die Deutjchen Werfe, Kiel.
€3 mup anerfannt werdben, dbap unter den jchivierigen Umijtdnden {chon
eine gute Portion Wagemut feitend Dr. Scholz dbazugehorte, iiber alle
Broetfel und Bebdenfen Hinweg den Umbau ded Schiffed anzupaden und
jeine terminmdpige Fertigjtellung zum 15. Degember d. F. uzujagen;
aber bie Deutjche Werft ift allen Schivierigfeiten zum Trop der bon ihr
fibernommenen Aufgabe in vbollem Umfange geredht getoorden. 10 Tage
nach diefer Cntjcheidung, am 20. Oftober, {ollte dad Schiff bereits
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pon Horta (Azoren) aus bie Heimreije antreten und jpdteftens am 28. o. M.
in Hamburg eintreffen. €8 war wirtlich feine Jeit mehr zu berlieren!

Mit der Antunjt ded Sdhiffes in Hamburg verlagerte jich der Schiver-
punft der BVorbereitungen von Berlin dorthin. Deshalb rurde zu diefem
Beitpunft die BVerlegung des Erpeditionsbiiros nad) Hamburg notig.

Gin glitdlicher Bufall fithrte mir in jenen Tagen einen mit bejten
Empfehlungen ausdgeftatteten jungen Wifjenjchaftler, Dr. Herbert Todt,
su, gerade al8 mir bie Arbeit itber ben Kopf zu wachjen drohte; benn
immer nod) war ich ohne jede Hilfe; wichtige BVejprechungen Hielten mich
in sunehmendem Mafe von der Crledigung der taglic) wad)jenden Pojt-
einginge ab, dbasd Telefon blieb {tunden-, ja tagelang unbejebt. Sch
ftellte alfo Dr. Todt ald Mitarbeiter am 20. Oftober ein unbd Habe diefe
ausd der Not geborene Wah! nicht 3u bereuen gehabt. Dr. Todt furde
mir mit jeiner ielberuften, fleifigen und jelbjtdndigen Mitarbett etne
unentbehrliche Hilfe. Nad) wenigen Tagen der Cinarbeitung entjandte
i ihn nach) Hamburg, um dort jchleunigit bas Biiro eingurichten und
mit einer getwandten Schreibhilfe zu bejeben. Schon am 1. November
fonnte dort am Glodengiefertvall 23 die Wrbeit in vollem Umfange
aufgenommen rerden. Mit diefer Grundlage fithlten roir fejten Boden
unter den JFiifen. Sache ded Biirod twar ed nun, in den fommenden
Wochen fiix die Vejtellung der audgewdhlten unzdhligen Ausritjtungs-
jtitcfe und ihre friftgerechte Anlieferung zu jorgen, dbie Schiffsbejabung
polarmdpig eingufleidben und einen beftimmten Kleibervorrat fiir bie
Rleiderfammer an Bord bereitzuftellen, die Biicherei, bie Schupiwaffen
und Munition, Pelztleibung zu bejcdhaffen, die Wertrdge mit ben Ey-
peditiondteilnehmern abzujchliegen, Sammellager emzurichten, bvon
bertent aud der Abtransport zum Crpeditiondjdhiff su gegebener Jeit
gefchlojfen borzunehmen toar, und taujenderlei andere Dinge, Ddie
aujzuzdblen zu toeit fithren wiirde. Wer jemalsd eine Cyrpedition n die
Antarftis ausdgeriijtet Hat, veif;, welche Unjumme von Wxbeit Hier tm
Jettraum von 6 furzen Wochen von dem Bilro geleiftet werden mufte.
Gie hatte auch bei allem Fleip und aller Arbeitdfreude ber beiden
Mitarbeiter nie geleiftet toerben fonnen, todren und nicht die dbornigen
Wege in jeder nur dentbaren Hinficht jeitensd dber beteiligten Minifterien,
Behorden, Jnjtitute, Privatgefellfchaften und Firmen geebrnet worden.
Wber lesten Enbes ijt die BVorbereitung der Crpedition in fo furzer
3eit dboch nur dadurch moglich geworden, dbaf R:idhdmarichall Gdring
die BVollmadhten fitr die Jujammenfaijung aller fitr jie ndtigen Krdfte
in die Hand eines PMannes gelegt hatte, bed Staatdratd Wohlthat.
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Jm eingelnen aber gedente ich Hier bejondbers der tatfrdftigen Hilfe
ped Oberfommandosd der Kriegdmarine, jeiner Nautijch-Wijjenjchaftlichen
Abteilung und der diefer unterjtellten wwijjenjchaftlichen Jmititute, der

AbLD. 3
Minifterialdiveftor Staatdrat Helmut Wohlthat

Deutjcdhen Seervarte (Ab-
tetlung Nautif und Hydro-
graphie) in Hamburg und
pedMarineobjervatoriums
in  Wilhelmshaven. Jhre
auf eigenen groBen tijjen-
jchaftlichen  Forjchungs-
ceifen tm  Atlantijchen
Qzean  gejammelten Cr-
fabrungen gaben aud) dex
Durchfithrung ded wijjen-
jichaftlichen Teild unjerer
Unternehimung die jichere
Grundlage. Unter Ddex
perfonlichen Leitung vbon
Sonteradmiral Dr.€onrad

urde gemeinjam dasd A=

beitdprogramm ded Geo-
phyjifers, bded Dzeano-
graphen und der NMeteo-
tologen bearbeitet und die
Wijjenjchaftler jomwie das
@Ghiff mit den ndtigen
Snjtrumenten und Ge-
viten augdgejtattet. Ge-
meinjam mit dem Dber-
fommando der Luftjabrt,
pad an den rbeiten ur
weitrdaumigen Wetterfor-
jchung in gleichem Mafe
iie bad Oberfommando

ber RKriegdmarine interejjiert war, wurden vom Marineobjervatorium
und vom Reichdamt fiix Wetterdienft die Meteorologen und ibhre
Afjiftenten und dad umfangreiche Material fiix die NRabdio-Sonben-
aufitiege Dereitgeftellt, jotoie bdie zwedmdpigen Cinrichtungen bder
Arbeitsplite dafiic an Bord des Sdhiffes gejhaffen. Dariiber Hinausd
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nahm mic bas Oberfommando der Luftfahrt die Sorge fiir bie vieljeitige
Yusftattung der Flugzeuge mit Bordgerdten und fiiv die Speial-
Qleideraudritftung flix die Flugzeugbejapungen ab. Dasd Reidhs-
minijterium fiiv Crndhrung und Landiwirtjdaft bearbeitete durch das
ihr unterftellte derzeitige Jnjtitut jir Walforjchung in Hamburg die
biologijchen Aufgaben ded wijjenjdhaftlichen Wrbeitdprogramimes. Dem
in biefem Kriege an ber Spife feiner Minenjuchboot-Flotille gefallenen
Qeiter bed genannten Jnitituts, Dr. Nic. Peters, verdantte ich) ivert-
polle Hintweije auf die zu erwartenden meteorologijchen, tlimatijchen
und nautijchen  LVerhdltnijje und ftatijtijhe Angaben iiber bdie
Hauptfanggebiete unjerer Waljanger im atlantijchen Seftor der Ant-
acftia; er hatte fjelbjt mebhrere Fabhrten ald Walfanginjpettor auf
beutjchen Walfangjdhiffen untermommen und iibernahm €38 gern
auch die ztweddienliche toifjenjchajtliche Ausriijtung bed bon ihm
ald8 Biologen unferer Erpedition vorgejdlagenen Fahriteilnehimers
su bejorgen.

Die Verdienjte ded Reichdirtjchaftdminijterimsd um die Unter-
bringung de3 Crpeditiondjdhiffes auf einer Werft zur Vornahme des
umfjangreichen Umbaues eriwdahnte id) jdhon; ofhne jeine tatfriftige Hilfe
indre der Plan der Entfendung der Crpedition wohl gar nicht zur Aus-
fithrung gefommen.

Die Deutjche Lufthanja jtellte auper dem CErpeditionsichiff (ALH. 4,
©. 16) und bden Fluggeugen (Abb. 5, &. 23) thre faufmdnnijche Or-
ganijation mit ihrem Leiter Profurift Hadrich, thre tlantifflugbetriebs-
leitung mit ihrem Leiter Freiheren v, Budbbenbroc und ihre Tedhnijche
Leitung mit threm Leiter Dr. Stilfjel zur Verfiigung. Sie wdbhlte das
Sluggeug- und Startperjonal aus, leitete den Umbau bder Flugzeuge
und lief jich die Jujammenijtellung eined geeigneten Treibjtoffes fiir
pen Vetrieb der Flugzeuge fiir tiefe Temperaturen angelegen fein.
Diveftor Gefner, Qeiter der Hanja Lufthild .m.b.9. ftattete uns
aus jeinen Bejtinden mit Reihenmefbildgerdten firr die Vermejjungs-
aufgaben aus, jorgte filr dasd Bujtandefommen der Quift-otoaus-
uijtung, fiir bie Juitierung der Luftbilbgerdte in den Flugzeugen und
gab uns titchtige Quftbildbner mit.

Die Deutiche Seemwarte, Hamburg, jeste jich ebenjo wie dad Marine-
objervatorium in Wilhelmshaven, bas Reichsamt fiir Wetterdienft und
a8 Jnftitut fiiv Meerestunde in Berlin fiir die BVejchaffung der Gerite
fiic die Meteorologen, den Geophufifer und den Ozeanographen ein:
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letsterer erhielt tm Smititut fiix Meeredtunde auch noch viele wertvolle
Anrequngen flix feine Erpeditiondaufgaben. Der Norddeutiche Llioyhd
jorderte durch feine Scdhifisinjpettoren ben Umbau ded Sdhiffes, {tellte
eine muftergiiltige BVejabung aus jeinen eigenen ‘Perfonalbefjtinben
jilr Dad Sdiff zujammen und jorgte ebenjo fiiv die jacdhgemdpe, aus-
gezeichnete Qebensmittelausritftung der 82 Kopfe ftarfen Gejamtbe-
jagung. Die Verdienfte ber Deutchen Werjt, Hamburg, an bex piinftlichen
Sertigitellung des umfangreichen Sdhiffdumbaues ermdbhnte ich bereits.
Shnen allen jei hHier nod) einmal der Danf der Erpeditionsleitung
fiic ihren tatfrdftigen Cinjag audgejprochen.

Cine gany bejonbere perjonliche Freude ift ed mir, an diejer Stelle
auch meinen wdrmiten Danf fiir thre unermiidliche Hilfsbereitjchaft
bem Finangbearbeiter betm Vierjahredplan Minijterialrat Legler und
ben MWitarbeitern tm Biiro ded Herrn Minijtertaldiveftord Staatsrat
Wohlthat Ausddrud geben zu fonnen. Sie Hhaben mir alle Nodte und
Schmierigfeiten, aud) perjonlicher AWct, die ja oft Begletterjcheinungen
geroffer und vieljeitiger Unternehmungen jind, durch die Monate der
Rorbereitung Hindurch ebenjo ivie nach bdber Riicdfehr der Erpedition
tragen geholfen. Nie habe ich mich mit metnen haufigen Bitten, Wiinjden
und Forderungen vergeblich an jie getvandt, jonbern jtets bei ihnen eine
offene Tiir, ein offened Obhr, Verjtandnid und fameradjdaftliche, jvirt-
jamite Unterjtiitbung gejunpen.

,©dmabenland” traf in der Nacht vom 27. zum 28. Dftober n
Hamburg ein. Dag Sdhiff verholte jofort an die Pjdhle, um vor Beginn
ped Umbaug die Heizdltantsd zu entleeren und zu entgajen. Dann ergof
jich ein Heer von Jngenteuren und Arbettern fiber Ded, Majdhine unop
Qaberdume, dem ed im Handumbdrehen gelang, vpasd jauber getwajdene,
gejchrubbte und gemalte Schiff mit jeinen weifen, gelben und braunen
NAuibauten in eine — ivie ed dbem Laien erjcheinen mupte — Tritmmer-
jtatte zu perwandeln. Wenn eine Steigerung diejes Bujtanded nod
mbglich twax, jo erfolgte jie nad) dem Cindoden am 1. November. Dem
Lefer aud) nur ein anndhernd treffendes Bilb bdiejes , Jujtandes” zu
geben, ipilrde ein vergeblidher Werjud) bleiben. Neulinge tourden ge-
mwarnt, an Bord ju gehen. Wen dennod) Wijjenddurjt und Neugier dbazu
trieb, jich itber dieje Warnungen Hintwegzufegen, der mupte jeinen Cifex
beftimmt mit einigen Beulen am Kopf und blauen Fleden am Kodrper
bezablen. Daran dnderte jich auch im Laufe der nadhjten Wocdhen nichts;
e3 bedurfte oft genug der berubigenden Crfldrung bder Werftleitung,
um mir die Gemwipheit 3u geben, dag die Wrbeiten docd) terminmdpig
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fertig twerden toiivden und die Probefahrt am 15. Dezember frith um
8 Uhr wie geplant exfolgen fonnte.

Da dbas Biiro i Hamburg audgezeichnet arbeitete, war es fiic mich
unfchroer moglich), mit den audwadrtigen Stellen in Verlin, Hamburg,
Bremen und oo audy inmmer die Aufjgaben die Univejenbeit bes Ey-
peditionsgleiterd notiwendig machten, in perjonlicher LVerbindung zu
bletbenn und die Fdden tm Biiro ujammenzgufithren.

Die lepten Sorgen hinjichtlich der BVorbereitung der Netje waren nicht
die geringjten. €3 galt, noch die BVertrdge mit dbem engeren Kreid der
Crpebditionsteilnehmer aujzujeben, joiweit uns die Deutjche Lufthanja fiic
ihr Perfonal nicht jchon diefe Wrbeit durch thre faujmdnnijche Leitung
abgenommen Hatte, ferner die BVerjicherung der 82 Fabhrtteilnehmer gegen
alle ettvaigen gejundheitlichen Schabigungen in die verjchiedeniten BVer-
jicherungsarten gegen Unjall, Jnbaliditat, Krantheit, Krantheits-
behandlung tm Auslande, Eifetten- und Gerdteverjicherung in die Wege
su leiten, um jie gegen alle denfbaren Fufjdlle zu jchitgen; auch eine
hochbemejjene Lebensdverjicherung wurde fiir jeden Fahrtteilnehmer
abgejchlojjent. Den gangen LVerjicherungsdfomplex iibernahm die Delvag
(Deutfche Luftverjicherungsd-Attiengejelljchaft) unter ihrem tmmer Hilfs-
beretten Leiter Dr. Diohring.

Die Gebhdlter der Fahrtteilnehmer waven auf der Grundlage der tarif-
l[ichen Mormaljage um die Halfte ald Polarzulage erhoht worden. Dieje
JRegelung, die nicht nur erlaubte, bejonbers bewdhrte Krdafte an allen,
auch dben emfacheren Stellen eingzujesen, jondern ithren verftdirtten Cinjas
auch entjprechend zu entgelten, Hatte Fur Folge, daf in Verbindung mit
per reichlichen und vorziiglichen, auf 2,— RM. je Kopf und Tag fejt-
gejeten Lerpflegung eine ausgezeichnete, willfahrige und einjapjreudige
Bejabung zujammengejtellt werden fonnte, die auf der NReife nie
berjagt Hat.

Die Unterjtellung der in thren Gruppen jelbjtandigen Leiter der
eingelnen Dienjtzveige unter die Erpeditiondleitung var durc) eine
bejonbere Dienjtaniveijung ded Beauftragten fiir den Bierjahredplan
geregelt worden. Einjte Schivierigleiten jind in diejer Hinjicht bann audh
nicht aufgetreten. Von bder fiir den Fall etiwaiger {dhweriviegender
Meinungdverjchiedenheiten vorgejehenen protofollarijchen Feftlegung
per audjchlieplichen LVerantiwortlichfeit ded Erpeditionsleiterd fiir von
thm angeordnete Entjcheibungen brauchte nie Gebraucd) gemacht zu
ierden. Die Verhdltniffe lagen hHier ja aud) injofern giinjtig, ald ich
jelbjt itber eigene Erfahrungen in der Schiffsfiihrung jowie ald friiherer
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Fluggeugfithrer und Kommandeur groBerer Fliegerverbdnde und ald
Crpeditionsleiter in der Cidmeerfahrt verfiigte. Wuch Hatte ich mir in
langjdhriger Bejchdftigung mit den eingelnen Wijjenjchaftsdzweigen
einen Gefjamtitberblict {iber die hHier in Betradht fommenden ivifjen-
jdhaftlichen Aufgaben verjchafft.

Cine Wodhe vor der Ausdreije war noch immer die Frage ungetlart,
unter welder Flagge die Crpedition fahren jollte, fiir bie bie BVezeichnung
,Deutjche Antarttijche Erpedition 1938/39 nach dem Mujter vorange-
gangener deutjcher Erpeditionen feftgejebt worden war. €3 ftellte jicdh
ndamlid) herausd, bap webder die Deutjche Lufthanja AG., nod) der Nord-
peutjche Llophd, nod) die RKaifer-Wilhelm-Gejelljchajt jich in der Lage
jaben, als Reeder fiir die Unternehmung aufzutreten. Schlielich ouroe
zur Lrdgerin der Crpedition die Deutjche Forjchungsgemeinjchaft €. L.,
Berlin, beftellt. Da jie iiber eine Hausdflagge nicht verfitgte, fubhr die
Erpedition unter threr eigenen, von mir entivorfenen Flagge, die bdie
Farben der See- und Luftfabhrt in jich vereinigte; thr blaues Pitteljeld
war oben und unten mit je einem breiten gelben Ranbdjtreifen eingefapt.

Die Vorbereitungen fiiv bad Weihnachtdfejt, dasd in den Seetorn fiel,
purden nod) in der Woche vor der Ausdreife getroffen. Ein Tetl dex
Wijjenjchaftler unterzog jich unter Mitroictung des Expeditionsbiiros
piefer Aufgabe. Mit Gejchict und Ver{tdndnid urden gute und 3ved:
mapige Gejchente ausdgewdafhlt; die zufriedenen, vergniigten Gejichter
ber Bejchentten beviefen {pdter, wie qut die Wahl getroffen twar.

Flugtapitan Mapr fiel die Yufgabe zu, bet bem befannten Sporthausd
Sdujter m Miindyen die {hon fiir die Flugzeugbejabungen in usjicht
genommene ‘Polar-Sonberausriiftung 3u bejichtigen, gegebenenfalld
unter eigener Lerantortlichfeit zu ergangen und fiiv ihre piinttliche, mafp-
gerechte Anfertigung und Anlieferung zu jorgen. Den GrundidBen dex
Erpeditionsleitung entjprechend war aueh in diejem Punfte bet aller
jelbjtverftandlichen Buriidhaltung nicht engbherzig verfabhren iworden;
fiic ben gedbachten Bwed war dad hefjte geradbe gut genug; an mengen-
magigem Cinfauj fonnte dann tunlichft gefpart werben.

Fiit Gewehre, Wunition und Buntfilmbejdhaffung fiir die Bord-
aufnahmen jorgte Dr. Herrmann, der auf diejem Gebiet {hon iiber
Criahrungen verfiigte. Cr tdtigte auch den Einfauf der im Laufe der ver-
gangenen Wochen audgemwdhlten Bitcher fiir die Erpeditionsdbiicheret
swjammen mit dem in der einfdhldgigen Polarliteratur bewanderten
Biiroleiter Dr. Todt und Dbereicherte jie durd) Stiftungen eigenerx
Erzeugnifje jeiner {chriftitellerijchen Begabung.
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Sn den Gammellagern in Travemiinde, im Biiro am Glodengieper-
all und im Schuppen der Deutjcdhen Werft Hhauften jich allmahlich die
wertvollen Audritjtungen zu grofen Stapeln. Da ed an VBord noch an
verjchliegbaren Staurdumen febhlte, el innen und aufen noch
big zur legten Stunde am Sdiff gearbeitet wurde, mufpte die An-
bordnahme diejer Giiter tmmer vieder, {hlieplich bis zum Tage vor
ber Audreife Hinaudgejcdhoben twerden. WAm 14. Dezember waren alle
Rorbereitungen abgefcdhlojjen. Dad Sdhiff wurde an dbie JFmperator-
Riahle im Walterdhofer-Hajen verholt und lag dort, nachdem auch jchon
eind ber Flugboote an Bord genommen und feemdpig verzurrt ivar,
bereit filr bie auf den 15, Dezember 8 Uhr morgensd angejeiste Wert-
Brobefahrt.

Dasd Erpeditiondidhiff.

Da3d Motorjchiff , Schiwabenland” (Plane . AbD. 4, &. 16) war 1925
pont der Uttiengejelljchaft , Deutjche Werte”, Kiel, fiir die Dampfidhiff-
fabrtsdgefelljchaft Hanja gebaut, die ed unter bem Namen , Schivarzenjelsd”
bauptjachlich - fitx thre JIndienfahrt einjeBte. 1934 wurde e3 von ber
Deutjchen Lufthanjafitrdie Verwendung als Flugzeugititbpuntt im Trans-
atlantijchen Luitverfehr erworben und bet der Deutjchen Schiffd- und
Majchinenbau-AG., Wejerivert, in Bremen fiir diejen Jwed umgebaut.
E3 ijt 8488 BRI, grof, 142,7 m lang und 18,4 m Dhreit. Seine beidben
einfach wirfenden Viertaft-Diejelhauptmotore mit einer Leijtung von
sufamimen 3600 PS gaben ihm eine mittlere Gejchivindigfeit von
103/,—11 sm in der Stunde. WAB Krafjtquelle fitr die verjchiedenen
Nebenztwede dienten vier Hiljsdiejelmotore. Die Wohneinvichtungen
mwaren durch die Deutjdhe Lufthanja {chon weitgehend ausdgejtaltet, um
ben Kapitdan, jieben Offiziere ded Dedsd- und Majdhinendienited joivie
Flugzeugfithrer und Flugzeugbejabungen und Startmannjdhaften in
behaglichen Kabinen unterzubringen. Fiir die Mannjchajten, die meijt
in Dreter-Kabinen wohnten, gab ed eine behagliche Mejje unter dex
Bad, fiir die Flugzeugbejapungen und das Startperjonal eine fjoldhe
mittjhiffs. Jnunerhald des RKajittsaufbaues befanden jid) auper dbem
Salon die Kabinen und die Mejje fiir die Schifjdoffiziere, die Kabinen
per Flugzeugfithrer und ded Lotjen und eine Doppelfabine fiir Dirvet-
tiondmitglieder der Deutjchen Lufthanja, die gelegentlich dienftliche
Fahrten mit dem Sdiff macdten.

&iir die Btoecde der Erpedition wurden zujdbliche neun Cingels und
Doppelfabinen, rbeitdrdumnte fitr die Wijjenjchaftler und je ein Labora-
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torium fiir den Biologen und den Vjzeanographen eingebaut bz, her-
gevichtet. Mit der auf 82 gefjtiegenen Kopfzahl beherbergte bas Schiff fajt
genau die doppelte Bahl bon Bewohnern, ald beim Bau ded Sdhifjes
urjpriinglich) vorgejehen tvar.

Auj dem Achterded war die Flugzeugjchleuder, dad Katapult, Mobell
peinfel K 7 im Gejamtgewicht von 93000 kg fiir ein Abjchuigervicht
bis 14000 kg aufgebaut. Dad Fluggeug erhalt damit beim Abjcdhuf eine
Abfluggejchivindigfeit von etiwa 150-km-Stunden bei einer Marimal-
bejchleunigung von 3,5 g (. §. einer Gejchivindigteitzzunahme von 35m
in ber Gefunde), einer mittleren BVejcdhleunigung von 2,8 g und bei
einer Dauer der Bejdhleunigung von 1,52 Sefunden. Die notivendige
Prefluft fiir eine Hodhjpannung von 160 Atit (Atmofphdreniiberdruc)
icd durd) die Hauptmotore ded Sdhiffes exrzeugt und Funddit in einex
Borratstammer auj 60 Atit zujaommengedriidt; ein Jujasfomprejjor
berdichtet {ie dann auf die erforderlichen 160 Atit und leitet jie der
Preplujtfammer der Schleuderanlage zu. Die Vejdhleuniqungsitrede ijt
31,6 m, bie Bremsjtrece 5,75 m lang und die Gejamtlinge der Flugzeug-
jchleuder betrdgt (ohne ‘Priifeinrichtung) 41,5 m, ihre Breite 2,20 m,
die Hohe per Trdger 0,5 m und der Kolbenhub 5,4 m. Der Anfang dex
Schleuder 1jt ald Drehidyeibe audgebildet und um 360° jchiventbar, jo daf
ein Teil der Anlage fiir die Verjchiebung der Flugboote an Bord auf die
jettlich angebrachte Abjtellbahn mit Herangezogen iwerden fann. Bur
Wiedberaujnahme der Flugboote dient ein von der Firma Kampnagel,
Hamburg, gebauter Kran dicht am Hed neben dem Ende der Schleuder-
babhn. Sein Ausleger ijt umlegbar, bamit er den Abjchuf des Flugbootes
nicht hindert. Eine bejondere Vorrichtung gejtattet eine Nachgiebigteit
bed Auslegers bid zu 11/, m, o daB aud) einige Diinung dad Ausd-dem-
Wajjer-Heben ded Flugzeugs nicht ftort. Die Hebetraft ded Krans betrdgt
12000 kg, die Priiflaft 15000 kg.

Fiir die Wiederaufnahme ded Flugbooted auf hoher See ift eine
Crleichterung durch ein Schleppjegel (Patent Dr. Hein, Bremen) ge-
jchaffen. Vet der Wajjerung wird dbad Schleppjegel dadurd) geflutet,
pap dbad Sdiff nur wenig Fahrt madt. Sobald das Flugboot auf dbasg -
Sdleppiegel aufgerollt ift, bejdhleunigt bad Sdhiff die Fahrt, jest badburch
pas ©dyleppiegel fteif und hebt bas Flugboot ettvad an. Die dadurd)
gejchaffene fejtere BVerbindung ziwijdhen Sdhiff und Flugboot exmodglicht
aucd) ber einigem Seegang bdie jichere Ubernahme bded Flugbootes.
Der oifene Jugang zum Hauptded vom Hed aus exlaubt bie Bedienung
pes Sdhleppiegeld pom Hauptded aud. Fiix die Jwede der Expedition
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ourbe diefe Offnung verjdhliegbar gemadht, um beim Lenzen vor dem
Gturm 3u verhindern, dap Hhohe Seen von adjtern dad Hauptded iiber-
fluten fonnten. -

Die Tanfanlage an Bord fiix den 8Iugaeugbetmeb fafgte 90000 1.

Wie Jchon erwdhnt, mufte bad Sdiff fiir bie Crpeditiondzwede einem
umfangreichen Umbau unterzogen terden. €3 war bidher fiir die Jwede
ber Deutjchen Luithanja fajt nur in tropijdhen Getdfjern verwendet
orben. Jeht jollte ed aber bie {titvmijchjten Getdfjer der Erde bejahren,
jpo e3 bejondersd hohem Seegang und weiter jitdlich in den antarftijchen
Gemdjjern durch die Cidgefahr erheblich groferen Anforderungen an bdie
Baufeftigieit ded Sdifjstorperd und jeiner AuBenhaut ausdgejest war.
Dad Umbauprogramm jah dedhalb vor:

1. Den Cinbau eined Cidjdhupgiirteld in ganger Linge ded Sdhiffes
pon 60 cm iiber ber Tiefladelinie bid 60 cm unter ber LQeichtlabelinie,
per etiva 2 Plattenginge umfjapte, im Vorjdiff jogar die Crneuerung
und BVerjtarfung eined bdritten ‘Plattengangesd notiwendig machte, um
pen Bugjdhub mwettmoglichjt zu erhohen. Auf den Vorfteven twar ein
Schub bi3 wenigjtensd 1 m iiber die Tiefladelinie aufzujepen. Vie Starte
per Platten im Lorjdhiff und im Bereid) ded Motorraumes jollte 25 mm,
bazmwijdhen geftuft 22 mm, Hhinten 20 mm betragen.

2. Den Cinbau einer Tantbeheizung fiir dbie Seeventile und jamtliche
Bobdentants joivie fiir die Bor- und Hinterpief, um ein Cinfrieren ded
Frijhoajjerborratd zu verhinbern. ,

3. Cinbau eined PHeizfeffeld mit etiva 1256 qm Heizflache in einer
Nijche ber borhandenen Hochtantsd an der Vorderfante bed Motorraumes
an Stelle bed vorhandenen aber zu fleinen Heizfejjeld oberhalb der vor-
handenen Tieftants.

4, Ausdbau ded Laderaumed III zum Tieftant fiir die zujdliche Auj-
nahme von 600 t Betriebsjtoff.

5. Cinbau zujdglicher Frijdhroajjertants.

6. Erhohen bed Schanztleibed zwijdhen bem mittleren Aujbau und dbem
Achterded auf volle Dedshihe.

7. Ginbau von Eisftringern im Bereid) desd S!Sorid)tﬁeé und Cinbau
bon Rahmenipanten oder geeigneten VWerftdarfungen ur Stiibung bder
Aupenhaut im Bereich de3 Motorenraumes.

8. Cinbau eijerner Lufendedel im Bereidh der Laberdume I, II,
IV und V, -

9. Crgdnzung dber Wohneinrichtungen im Bereid) ber mittleren Briicde
purch den Cinbau von neun Kabinen.

Dent{de Antarktijde Crpedition 1938/39 9
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10. Ginbau bziv. Cinridhtung je eined Laboratorinms fiiv dben Biologen
und ben Ozeanvgraphen jomwie eined Shadhted von 21/, m Durdymefjer
mit Dedel itber Lufe V fiir die Aufjtiege der Rabio-Sonden.

11. Zeilweije Lerlequng und Criveiterung der Trodenproviantrdume
und dber Kithlrdume.

12. €inbau eined Sdyachtes beiderjeits desd Kiels an dber Achterfante dex
LQuie I zur Aujnahme 3weter Fujablicher Edholote und der Fahrtmepanlage.

13. Crjab der Bronzepropeller durd) joldhe aus Stahlgup, da erftere
im €i3 ftarf gefdabhrdbet jind und {ich leicht verbiegen.

14. Aufbringen einer udgudstonne am Fodmaft fiber dem vor-
Handenen Krdahenneit.

Dad Umbauprogramm ded Schiffes jtitbte jidh, jotweit e3 die Belange
per Fahrt in den Cidregionen betraf, auf die Ungaben von Kapitdin
Dtto Kraul, der jeine Crfahrungen in wanzigidhriger Cidmeerfahrt in
per Arftid und Wntarktis ald Waljanger und Walfangleiter gejammelt
hatte und fiiv die Crpedition ald Eislotje getwonnen tvorden tvar.

Auper diejen umfangreichen Umbauten urde, wdahrend die Arbeiten
in Flup mwaren, nod) vielen neu auftaudenden Spejialwiinjchen bder
Sdiffsleitung und eingelner Crpeditiondmitglieder auf Lerbefjerung
pon Cinrichtungen und Anlagen ihrer rbeitdplibe von den immer
hilfdbereiten Baubeaufjtragten entjproden, jo dap {hlieplich der Eyx-
peditionsleitung ein allen Anforderungen geniigended Sdhiff iiber-
geben erden fonnte.

Die Funfanlage war jdhon ber Bejtimmung ded Sdhifies ald Flugzeug-
ftitgpunft gemdp eine jehr umfjangreiche; jie fonnte {ich gut mit der der
groften deutidhen Fahrgajtidhiffe mejjen. Fiir die Crpedition war eine
Funttelefonieanlage neu hinzugefommen, die bem Funtfernjprechverfehr
bi3 auf 600 km Entfernung geniigen jollte; wir Hhaben damit {pdter bei
guten atmojphdrijchen Berhdltnifjen gelegentlich Hi3 auf 1000 km
einmandfreie BVerftandigung mit deutjdhen Walfochereijdhiffen erzielt.

Die gejamte Funfanlage einjdhlielich) ded Funfpeilerd war in einem
an dad Kartenhausd anjchliefenden Raum auf dbem Briidended bejonders
stwedmdpig untergebracht. Der bas Peilgerdt bedienende Funfoffizier
ftand aljo in unmittelbarer Fithlung mit bem wad)habenden Offizier
auf der Briide.

Al3 Sender waren vorhanden:

1. 1 Loreny-3-KW-Rangmwellenjenber, Thpe SL 13495 3711318,
LWellenldnge 500—3000 m,
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2. 1 Zelejunfen-200-W-Mittelellenjender, Type S 356 S, Wellen-
linge 600—900 m. '

3. 1 Zelefunfen-1,56 TKE 10-2ojchfuntenjender, Wellenldnge 600 bis
800 m,

4. 1 FTelefunfen-600-W-Kurzivellenfender, Thpe Spez. 749 S, Wellen-
linge 15—90 m mit Telefonie.

5. 1 Lorenz=150-W=Qurjtvellenjender, it)pe SK 12305, Wellenldnge
15—90 m mit Telefonie.

6. 1 Rorenz=70-W-Kurztvellenjender, Type S 05715, Wellenldinge 15
bi3 90 m mit Felefonie.

7. 1 Debeg-150-W-Nltrafurziwellenfender, Tphpe S 3793, Wellenldnge
10 und 12,795 m.,

8. 1 Rufzeichengeber Debeg, Type DRZ 5.

9. 1 FTelefunfen-20-W-Flugzeug-Kleinjtation, fompl. Sender und
Cmpfinger, Spez. 378 m Fa.; fefte Wellen 600, 870, 900, 930 m.

A3 Empfdinger waren vorhanden:

10.—12. 3 Telefunfen-Guper E 390-Gr.-Rurztvellenempfdanger,
Wellenlinge 15—130 m,

13.—15. 3 ZTelefunfen-Allwellenempfinger E 381 H, Wellenlinge 15
bi3 20000 m.

16, 1 Felefunfen-Langivellenempianger 407 Ro, Wellenlinge 85 bid
4000 m,

17. 1 oreng-Ultrafurziwellenempianger EO 281, Wellenlinge 3—20 m,

18. 1 fompl. Telejunfen-LPeiler PS 35 N,

An bejonderen nautijchen Gerdten bejaf dad Sdhiff bereitd eine
Anjdhiig-KreifelfompaBaniage und eine Atlag-Edyolotanlage mit Anzeige-
gerdt im RKartenhausd. Fiir die Crpedition Hatte die Nautijdh-Wijjen-
jchaftliche Abteilung ded Oberfommandod ber Kriegdmarine in grof-
siigiger Weife fiir eine vervollfommnete Audjtattung Sorge getragen,
indem esd eine HSVA-Fahrtmepanlage und fiir die Cinridhtung einer
mitt{hiffs untergebradhten Lotzentrale eine Univerjal-Cdyolotaniage der
Firma Cleftro-Wkuftif und ein Atlas-Tieflot Dereititellte. Die Fahrt-
mefanlage Hatte zivei Ungeigegerdte, eind bavon twar aufj der Briide,
pa3d andere, mit einem Meilenzdahler gefuppelt, im RKartenhaus unter-
gebracht. Die Univerjal-Ecdholotanlage umfapte ein Fladlot (Magneto-
jteiftionslot 30 kHz) und ein Jieflot (Tonlot 3 kHz), todhrend bdad
Atlag-Tieflot ein Tonlot 3 kHz war. Die raumliche Trennung der Lot-
zentrale bon bem Atlas-Tieflot fiix dben Britdengebraud im Kartenhausd

2*
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hat jich fitx bie Crpeditionsbelange ald jehr zwedmdpig hHerausdgeitellt,
ba nur auf dieje Weije die 9000 Lotungen wdhrend ber Erpedition ohne
Gtdrung der Briidenwadhe dburdhgefithrt werben fonnten. Die Betreuung
aller diejer eleftrijchen Gerdte itbernahm unjer I. Cleftrifer Herbert Bruns
pon ben Atlad-Werfen, Bremen, ber jie im Laufe der Reije trob ge-
legentlicher Schwierigieiten aud) immer in verwendungsbereitem Ju-
ftande ecrhielt.

Xiic den Briidendienft Hatte die gleiche Stelle bed Oberfommandos
ber Kriegdmarine ferner 5 lichtjtarte Nadhtgldjer, 1 Entfernungdmeijer
mit 2-m-Bafid und 1 Libellen-Sertanten (Soldb-Nachbau) der Firma
€. Plath, Hamburg, zur BVerjiigung geftellt.

Cin Sdeinterfer mit einer Lidtjtdarfe von 60 Millionen Kerzen ge-
Horte fhon zur Ausdritftung ded Sdhiffes ald Flugzeugjtitbpuntt, Er Hatte
feinen Plap auf dbem Peildbed oberhalb der Briide und Hat der Schifis-
leitung in dunflen Nachten und bei diejiger Luft oft gute Dienjte geleijtet,
jwenn treibend oder fahrend nad) Eisbergen ausdgejpdht werden mufpte.

Auper den notwendigen Rettungsdbooten verfiigte bad Schiff itber ein
PMotorboot zur Unterjtitbung bet den Wajjerungen der Flugzeuge auf
Hoher See. €3 Hatte jeinen Plap auf dem Achterded vor dem Kran neben
einem fiir bie Crpeditiondzwede ausd Bejtinben ded Norddeutjchen Lloyd
geliehenen Motorboot ftarferer Bauart, dbad gleichzeitig ald Rettungs-
boot Dienen jollte und fiir diefen Bwed und fiir bejondere Unter-
nehmungen am Padeid mit Funftelegrafie audgeftattet war.

Da dbasd Sdiff ald Flugzeugjtiitppuntt feine Ladbung fubr, war esd zur
~ Crzielung einer giinftigen Trimmlage mit 3500 t in den Untercdumen
und im Jioijchended verteiltem Sand- und Steinballajt belajtet. Fiix dbie
Fahrt im Cidmeer galt e3, zum Sdup ber beidben Sdhrauben einen
mibglichjt grofen Tiefgang zu erzielen. Dad hHitte dburch) Vermehrung
ve3 Ballajted erreicht werden fonnen, aber der Leiter der Deutjdhen
Werft, Dr. Sholh, fam auf ben guten Gebanten, dieje hohere Belaftung
mit einer LVergrdferung dber Sidherheit bed Sdhiffed gegen Sinfgefahr
zu verbinden. Seinem Borjdhlag folgend, wurden die leeren Unterrdume
mit leeren Giden-Fdjjern aufgefiillt, bamit rourde gleichzeitig Erjap fiir
pie urjpriinglich beabjichtigte, aber wegen IJeitmangeld nicht mehr
purd)fiihrbar getwejene Unterteilung ber Untervdume bdburd) Duer-
und Lingsdjdotten gejdhajfen. Woher aber die vielen Taufende von
Fdjjern in der Eile nehmen? Auj Lagerpligen vorhandene alte eiferne
Fdjjer waren {o verrojtet und verbeult, daf jie dafiir unvermwendbar
foaren. Borrdte an neuen eijernen oder Holzernen Fdjjern waren in den
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notigen Mengen in ganz Deutidhland nicht aufzutreiben; die Bemiihungen
um ihre Bejhaffung hatten jchlieplich ben Erfolg, daf die Mannedmann-
Stahlblechbau-Aftiengefelljhaft die Anjertigung und redhtzeitige Liefe-
tuntg bon 23000 &titd zujagte; 18500 davon verjchwanden in den
riejfigen Unterrdumen ded3 ©Sdhified jachgemdp auf Fajdinenholz ver-
ftaut. Uber ihnen wurbe dad Jwijhended wajjerdicht verjdhroeipt und
bie Lufen mit Cijendecdeln verjdhraubt. Redhnerijdh) mupte die Fajladbung
bad ©diff nodh) eine JBeitlang jhwimmfidahig Halten, jelbjt wenn vet
Untercdume bei der Fahrt burd) basd Ei3 ledgeftofen und vollgelaufen
jein iviirden. '

Die Mitnahme von 1785 t Jreibjtoff fiir die Sdiffsmajdinen war
purch) den zujdslichen Cinbau eined fajt 600 t fajjenden Tanis ficher-
geftellt. Sie gab dem Sdhiff einen Wftionsrabiusd von 24000 sm und
madyte eine Nadhbunferung auf der Ritdreije unndtig. Der Rejt biejes
Betriebsftofid mwurde erjt einen Tag nacd) der Probefahrt an Bord
genominent,

Die Flugzeuge

Die Deutjche Lufthanja AG. hatte, wie ermwdhnt, zwer Flugboote
be3 bemwdhrten Dornier-10-t-Wal-Thps (). Pldane Ubb. 5, ©. 23) bereit-
geftellt, ber fiir thren Gitbatlantif-Poitverfehr entividelt toorden var
und bdiefen Dienft nun jdhon jeit 1933 zivijchen ber Wefttiijte von
Nordafrifa und der Djttiifte vbon Ciitdbamerifa mit bemerfendivertem
Criolg verjehen hatte. Das eine Hatte die Begeidhnung ,D-AGAT und ben
Namen ,Boread”, dad andere bie Bezeidhnung ,D-ALOX" und hiep
»Bajjat’. ,,Boreasd” war jeit September 1934 im Siidatlantif-Verfehr
eingejesst, , Pafjat” jeit Juli 1985; beide Hatten jchon viele Trandozean-
fiberquerungen Hinter jich, erjterer 91, lepterer 63. Wahrend ,, Boreas”
alle Flitge ohne jeden Jwijdhenjall dburdhgefithrt Hatte, war ,Pajjat”
wentiger glitclich gewejen. Jm Dezember 1936 mupte dag Flugboot
etiva 400 km por der afrifanijdhen RKiifte nad) Verlujt ded hHinteren
Bropellerd auj ofjfener See notlandben. Nad) 24{tlindigem Treiben
tourde €3 bon dem auf funftelegrafijchen Ruf Herbeigeeilten Flug-
seugftitgpuntt , Oftmart” ber Deutjchen Lufthanja an Bord genommen;
nach erfolgter uszbejjerung nahm e3 feinen Dienjt tm Siidbatlantif-
Qujtverfehr wieder auf.

Beide Flugboote waren mit je 2 BIMW.-VI U-Motoren von je 630 PS
Reiftung und Shmwarz=-Mantelpropellern audgeriiftet. Sie hatten eine
Doppeljteuereinrichtung und ztoeifacdhe volle Jnjtrumentierung fiir
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Nacht- und Blindflug. An Treibjtofj fonnte jeded 4720 1 fajjen, die
ihm eine Reichiveite von gut 16 Flugfundben gleich etiva 2500 5Hi3
2800 km bei einer Gejdhvindigfeit von 150—170 km/Stb. gaben. Der
Flugbootforper twar fiir die Erpeditiondaufgaben mit Kufen ausdge-
jtattet, bie gegebenenjalld Landungen und Startd auj dem Eije er-
moglichen jollten, und im Borderteil bed Poftraums war an jeder Seite
ein Bod zur Aujnahme einer Reihenmepbildfammer eingebaut.

Dasg Riiftgerwicht der Majchinen betrug fiiv ,, Boread” 6336 kg, fiir
» Pajjat”’ 6318 kg; darin war die Funfanlage und die Seeausriiftung
enthalten, die je 1 BVier-Mann-Shlaudhboot mit Pabddeln, 1 Treibanfer
mit Qeinen, 1 Tveibanferriidholleine, 1 Wirbeljchafel, 2 Wurfleinen,
1 Beil, 1 Werfzeugtajten fiir Reparaturen mwahrend ded Flugesd joivie
einte reichhaltige Bordapothefe umfiafte.

Die Funfanlage beftand aus:

1 Rurzivellen-Senbe- unb Empiangsanlage, Shjtem Lorenz, 20 W,
1 Rangivellen-Senbeanlage, Spjtem Lorenz, 20 W,

1 Zielfluggerdt, Syfjtem Telefuntfen,

1 tragbare3, aud einer Datterie gefpeiftes MNotgerit, 20 W, bejtehend

aud Genber und Empidnger in einem Gehduje. (3 Hat jich fpdter

Herausgejtellt, dbaf dbie Wellenldnge bdiejed Gerdtd in der Untarftis
nicht verivendbar twar.)

Die Buladbung von 4180 kg fiir jedbe ftartfertige Majchine jehte jich
wie folgt zujammen:
Brennjtoff fix 15 Stunden, 42001. . . . . . . . . . . 3150 kg
SREeYDRIDANCE r s h2 L) 120 4 iy e WSS IR 60 kg
Navigatorijche Ausritjtung, umfiajjend 1 Sertanten, 1 Abtrift-

mefjer, 1 Sonnenfompaf, 1 Fernglasd, 1 Jahrbuch, 1 Erem-

plar nautijche Tafeln, 1 Loggbuch und verjdhiedene gerichtlich

unbebeutendbe Qletnigfedenul i lbm Soits " oos o Tl 20 kg
50 metallene Abmurfpfeile und 10 Abturfjlaggen . . . . 36 kg
Bejapung von vier Wann, bejtehend aus einem Flugzeugfithrer,

Slugmedyanifer, Flugfunter und Lujtbildner in Polarfleibung 400 kg
Sonbderausdriiftung fitr den Fall einer Rotlandung, umfiajjend

Lebensmittel fiiv einen Monat (128 kg), einen Schlitten,

2 Belte, Ctier, Stode, Marjdhtleidbung, Rudjade, Schlafiade,

Kodgerite, Gewehr und PMunition (196 kg) . . . . . 324 kg
2 Reihenmepbildfammern mit Filmeollen . . . . . . . . 190 kg
| 4180 kg
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Dasd Fluggewidht betrug demnady fiir ,, Boreasd” 10516, fiir ,, Pajjat”
10498 kg und turde bamit gegeniiber bem normalen um rund eine
halbe Tonne iiberjchritten. Die mehrjdhrigen Crfahrungen im Trans-
ozeanverfehr hatten aber betviefen, dbaf gegen diefe Nberbelajtung feine
Bedenfen bejtanden. Beidbe Flugzeuge haben dieje groBen Laften dbann
ja auc) im Berlauf der Fliige iiber dem antarftijchen Kontinent ohne
Unfall itber viele Taujende von RKilometern durch die Luft gejchleppt.

Die Flugzeuge trugen die unter ber Juladung (S. 22) bereits erwdafhnten
beiben Reihenmepbilbfammern Spjtem RMK C/5 der Firma IJeip-
Aerotopograpl), die Cingelbilber im Format 18 x 18 em mit 609, Uber-
lappung lieferten. Sndgejamt wurben fiic beidbe Gerdte zujanmumen
60 Filmipulen zu je 60 m Filmlinge mitgenommen, von denen fiir
etiva 11600 Auinahmen 47 Spulen im BVerlauf der Flitge verbraudyt
jporden find. Die Gerdte waren im Pojtraum Hinter dem thn vom
Tretbftoffraum frennenden Sdhott untergebracht, je eind auf jeder
Seite mit einer Neigung um 20° gegen den Horizont, jo dap fie ausd
3000 m iiber Grund nad) jedber Seite ded Flugwegesd hin ein Geldnde
bid zu 26 km feitlihemn Abftand vollfommen flar, bid 50 km jeitlichem
Abjtand nod) einwandfrei erfajjen fonnten und bdie Bilder jogar bid
in 100 km {eitlichem Wbjtand vom Flugzeug noch eine gute Deutung dex
- @eldindbeform mit Sidyerheit ertvarten liefen.

Die Probefahrt.

Um 8. Uhr am 15. Dezember verliegen bdie lepten Werftarbeiter,
Maler, Jimmerleute, RNieter, Schiveier und Meijter in dbem Augenblid
iitber bad Badbordbfallreep dag Shiff, ald ausd den Motorbarfajjen die
Probefahrisdgdjte iiber dbad Steuerbordfallreep an Bord {tiegen. Der
winterlid) fithlen Nadht war ein jonniger Vormittag gefolgt, der bald
alle Gadjte in Feftitimmung verjeste, ald unjer jchoned Crpeditions|dhiff
an dem audh im Wintertleid prachtigen Elbufer entlang der Helgolanbder
Budht zufteuerte. Allmdphlich Hellten jich auch einige anfangd etivas
bejorgt dreinblidende Gejichter ded Werft-Probefahrifommandosd auf,
als {ich) zeigte, bap beide griindlich iiberholten IMajchinen mit den neuen
Stahlpropellern in allen Fahrtftufen einmwandirei liefen und dbamit der
Criolg thresd in Tag-, Nadht- und Sonntagdjdhichten bid an dbie Grenze
ped Mioglichen geletfteten Arbeitdeinjases allen dbaran beteiligt Geiwejenen
pen {honjten Lohn fiix ithre aujopfernde Miihe {chentte.

Wer unter den Probefahridgdjten ald Wertreter der Minijterien,
Behorven, Jnjtitute und Gejelljchajten jidh) im engeren Sinne dienitlich
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an Bord befand, hatte wdbhrend der Fahrt Jeit, jich mit den fiir die
Acbeiten der Wijjenjdhaftler gejdhaffenen Anlagen und Cinridhtungen
su befajjen und mit ben beteiligten Sadhbearbeitern bdie Urbeitdpline
purdhzuiprechen und Ratjdhldge anzubringen. Staatdrat Wohlthat
perjammelte bie Wifjenjdaftler, Flugzeugbejabungen und bie Shiffs-
[eitung im Salon um i), um die fiir die Erpedition getroffenen organi-
jatorijchen Bejtimmungen durchzujprechen, die dad Dienftverhdlinid an
Bord regelten, ferner um auf die Gemeinjamieit dber Jnterejjen aller
Erpeditionsteilnehmer und bdie einheitliche Jujammenfajjung unter dber
Erpeditionsleitung Hinguieijen und bie grofe nationale Bebeutung dex
Unternehmung zu betonen. Dann gab er und Abjdiedsworte mit auf
ben Wegq, die in jedem dad Gefithl zuriiclieen, dah, wasd aud) immer die
Bufunft bringen wiirbe, unjere Erpedition und ioir jelbjt in jeiner Be-
treuung in den beften Handen jein iviirden.

Cin einfaches, friftiged Cintopfejjen im Gemeinjdhaftdraum an langen
Tafeln mit allen moglihen improvijierten Sibgelegenheiten jorgte fiir
eine willfommene &tarfung, die felbjt den nidht an jo {Hhiwere Kojt
Gemwodhnten vortrefflich mundete und zu Heiteren Gejpradhen und
launigen Tijchreden anregte. Bwijhen Mittagejjen und Kaffeetafel
fanben abjdlieende Bejprechungen mit ben Bertretern der Winifterien,
Behordben und Jnjtitute und, unter Leitung von Staatdrat Wobhl-
that, mit der Prejje ftatt. Naturbegeifterte, die trob der allmdhlich
empfindlich werdenden winterlichen Kithle nicht thre jreiivillig bezogenen
Loften auf Briide und Promenadended aujgeben wollten, bradyte der
bort gereichte Kaffee mit Lifdren und Raucdhroert die wdrmende Labung
und am Wbend vereinte ein Labsfausefjen, in der Seemanndjprache
Bement” genannt, die Gdjte nodh einmal tm Gemeinjdhaftdraum.

Um 18 Uhr twurdben die Probefabhrtdgdjte riidffehrend in Curhaven
gelandet; dad Sdiff fuhr weiter elbaufiwdrtd, um an den Jmperator-
Bidhlen am ndachjten Morgen zur Ubernahme der lepten Ausdritjtungen
und ded zveiten Flugzeugsd bereitzujtehen.

Der grofte Teil der Gdfte juhr mit der Babhn nad) Hamburg; die
Fahrt benupte Ctaatdrat Wohlthat, um fjid) von ben eingelnen
Wijjenjchaftlern iiber ithr Wrbeitdprogramm in groen Fiigen BVortrag
halten zu laffen. Yuf bem Hauptbahnhof in Hamburg verabjdhiedete man
jich, aber eingelne Gruppen liegen e3d fich nicht nehmen, die gelungene
~ Probefahrt nodh) mit einem wdarmenden Trunf zu begieen.

Jreitag den 16. und Sonnabend den 17. Dezember filllten bdie rejt-
lihen Arbeiten tvie Tbernahme ber lepten usriiftungen ausd den



26 Alfred Ritjcher

Sammellagern, bie Betfriebsftoffitbernahme fiir die Flugzeuge und bdie
Anbordnabhme ded ztveiten Flugzeugsd aud. Damit waren nun alle Vor-
bereitungen fiir die Ausdretje beendet. Jch fonnte ald Crpeditionsleitex
pa3 Dbefreiende Gefithl Haben, daf nichtd verfdumt war, um unjerer
Unternehmung alle Borausdfepungen fiir eine planmdapige Durdhfithrung
zu geben.

Bizeadbmival Wolff, der Admiral der Kriegdmarinedienititelle Hamburg,
erfreute uns dburd) jeinen Bejucd) an Bord, mit bem er unsd die Griige und
guten Wiinjche des Oberbefehldhabers ber Kriegdmarine iitbermittelte.

Sabhriteilnehmenr.
(ALL. 44, &. 113)
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Kapitin ded Schiffed: Alfred Rottas, DLH. 3
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,Boreasd”, DLYH.
Flugzeugmedhanifer: Kurt Loejener, DLH.
Flugfunter: Crich Gruber, DLH.
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NDL.; Frik Jedamezpf, NDL.; Emil Brandt, NDL.; Kurt Ohne-
miiller, NMDL.

Leichtmatroje: Alfred Peters, NDL.

Deddjunge: Aler Burtjdeid, NDL.
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Ctemwardd: Wilhelm Malpsta, NDL.; Rudbolf Stawidi, NDL.

Mejjeftervardsd: Willi Frohling, ‘RiDS! Sohann von be Logt, NDL.;
Rudolf Burghard, NDL.

Mefjejungen: Rolf Oswald, RDL.; Johann Bates, NDL.

Von bden CErpeditiondfameraden fielen fiir den %retf)ettéfampf

Grodeutjchlandd:

Xlugzeugbordfunter Crich Gruber, Jnhaber ded €. K. II und des
€. R I, am 16. November 1940 dburch %}Iugaeugabftura an dex
franaditic[)en Weittiijte,

cand. geophys. Qeo Gluref als Bordbmeteorologe, Jnhaber bed €. K. II
am 17. Januar 1941 im Luftfampf vor der id)ntttic[)en Ritjte und

cand. rer. nat. Rarl-Heing Pauljen ald Leutnant und JBugfithrer in
einer M.-G.-Kompagnie am 18. Auguit 1941 bei Nariva in Eftland.

Gie mwerden und unvergejjen bletben.

- Die Ausreife.

Der 17. Degember 1938, ein Sonnabend, war mit fiir Hamburg
ungetoohnter Kadalte von —13° C angebrodhen. Heller Sonnenjdhein
pom toolfenlojen Himmel {iberflutete ben Hamburger Hajen. Aus bem
niedrigen Frojinebel ragten die hohen Bauten der Stadt und der Werft-
anfagen Heraus. Um das an den Jmperator-Pidahlen vertdute Crpedi-
tiond{chiff dbrdangten jich bie Dampileichter, die 49000 1 Treibitoff fiir die
Flugzeuge itberpumpten, und bdbie Barfajjen, die bie lepten Bejuder,
barunter Polizeiprdjidbent Chriftianjen mit jeiner Begleitung und AUnge-
horige ber Crpeditiondmitglieder, brachten. Dr. Todt fam mit einem
Haufen von Dienft- und Privatpoit, der BVitroausritftung und, was nicht
weniger widhtig war, mit ber Erpeditionstajje; die Crpeditionsfefretdrin
fertigte bie lebten Telegramme und Briefe ausd. Nm 15,30 Uhr war die
leste Arbeit getan, die Gdjte verliegen dad Sdhiff, die Leinen mwurden
lodgetvorfen, der Augenblid der Wbfahrt war gefommen.

Gonnenbe{dienen ftreicdht bas jhone Elbufer an uns vorbei. 20.30 Mhy
blinft und da3 Leudhtfeuer der ,Alten Liebe” bei Curhaven jeinen
Abjchiedbdgrup zu. Dann gehtd im Dunfel der fternflaren Winternacht
ber Nordjee zu. Bid in den jpdten bend hinein Hhalten uns trop aller
Miidigteit nad) den anjtrengenden Tagen die (ujtigen Crzahlungen desd
Eiglotien Rapitdn Kraul im Salon verjammelt; der jrofen Stimmung
fonnten {id) jelbit eingelne mit Abjchieddjchmery Belajtete nicht entziehen.
Dann verjudhte jeder jo gut twie moglid) zwijden den in jeiner Kabine
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libereinandexrgetiivmten Kofjern, Kifjten, Kajten und Weibhnadytdpateten
feinen Sdlafplap zu erreidhen, dad ufflaren und Veritauen der tau-
jenberlet Dinge den folgenden Tagen itberlajjend.

Der Gountag finbet und bei Oftwind Stdrfe 6—7 und Seegang 5
mittag3 jchon 132 sm weftlich) bom Feuerjchiff Elbe I mitten in ber Nord-
jee bet unverdndert jdhonem Sonnentvetter und ftarfem ,Seeraudy”,
einer auf See nidht allzu Haufigen Crjdheinung, die bet falter Luft iiber
relativ warmem Wajjer aufiritt. Spdter madht leichted Sdhneegeitober
pen jdhwadhen Verjud), und bei 4—5° unter Null einen leichten BVor-
gejchmad von dem Jiel unjerer Reije zu geben. Die Mannjdhaft verlangte
nady ithrer Kletderausritjtung; deshalb wird diefe am Nachymittage ver-
teilt, toobet den gropten Cindrud die Pelzmiiben machen, die benn aud)
ungefdumt threr Beftimmung ugefithrt werden. Anjchlieend rurbde
iiberflitjjiged Leergut unter Ved verjtaut und Ordbnung in dben Wohn-
rdumen gejchaffen. Am ndadijten Tage begann die Sudje nacd) Koffern
und RKijten mit etgenem und mit Crpeditiondgut in der iiberfiillten
Lufe IT, wo dbie gejamte udriiftung in den lesten Tagen iibergenomimen
war und fid) ziwijchen Biertiften, Koffern, Bootdaudriijftungen und
Manildleiren, die Fdjjer mit Hartbrot und RKiften mit Falljchivmen,
Kleiberaudritftungen u. bdgl. in buntem Durch= und Uberetnander
titvmten; bei der Ubernafme Hatte e3 an Licht, Jeit und Raum gefehlt,
um bdie einzelnen Dinge jachgemdp von Anfang an audeinanderzuhalten
und richtig zu ftauen.

Nadmittagsd ftieg redhit voraus die jonnenbejcdhienene RKalfjteiltiijte
Cnglands bet Dover aus dem Nebel auf.

€8 dauerte einige Tage, bis in Qufe IT Ordnung gejhaffen und Gerit
und Material an die eingelnen rbeitdgruppen berteilt toarven. CEine
Kifte mit Pelzfleibung, einem Felt und Sdhlitten, die der befannte
Luftichijfithrer Dr. Ccdener unsd freundlidhjt zur Berfiigung gejtellt
batte, wurbe vermift; dad Biiro in Hamburg ftellte jpdter feft, dap
jte am Abfahrtdtage eingetrofien war, aber nidht mebhr rechtzeitig Hatte
an Bord gejdhafjt twerden Ionnen. Gliidlicheriveije war ed moglid,
piefe Liide in der Audritjtung ausd den {ibrigen Beftdnden ausdzufjiillen.

Krdftiger Schiebervind forderte die Reije. Dad Sdhiff lag troh Wind-
j{tarfe 7 bemerfendtwert rubig; die wenigen ,Unbefahrenen” an Bord
gemwodhnten jich an die janften Bewegungen des Sdyiffes, ohne allzujehr
unter der Seefrantheit zu leiben. Nadhdem am 20. Degember um 6.30 1hr
Ushant am Weftaudgang ded Englijhen Kanald pajfiert war, ging e3
in jchneller Fabhrt jiibodrts. Die anfingliche Kalte war unter bem un-
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mittelbaren Cinflup ded Goljftroms einer milderen Temperatur ge-
wichen. Pelzmiiben und Troper verjdhtvanden von der Bildflache und
machten mehr und mehr der JTropentleibung Plab.

Die Meteorologen waren {hon von Uhant ab tiichtig mit thren plan-
mdfiigen Wrbeiten bejchdftigt. Tagliche Hohenwind- und Temperatur-
mefjungen, bie Ubermittlung tdglicher Seeobje nebit aerologijchen
Mejjungen, joie tdglich ein- bid dreimalige Nabdio-Sondenaufjjtiege
nahmen jie und thre beiden Ajjiftenten voll in Anjprud) und jie bedienten
jih gern ber angebotenen Hilfe ded Geophpijifers. Natiirlidh) twar der
erite Rabdio-Condenaufjtieg ein Ereignid, dem beijutvohnen man nicht
perjdumen durfte. Didht umijtanden den Sdhadht der Lufe V die , Seh*-
Leute; von ifren hHiljdbereiten Hanben behiitet, bamit exr nicht vorzeitig
an den Hinbernijfjen an Ded zerjdhellen jollte, entjtieg dem Lutenjchacht
nach einigem Bogern der 11/, m dide pralle Ballon mit ber Rabio-Sonbde.
Der Gtart gelang tabellod tros 50 km/Std. Windgejchwindigteit, in
per der Ballon erjt einige hundert Meter fajt waageredht abtrieb, ehe
er Hobhe gewann. Man {tand, dben Start bejpredhend, nocdh) umber, ald
Dr. Herrmann mit jeiner Kino-Kammer anfam, ,um den erjten Aufjtieg
su filmen”. Die Umfitehenden erfapten jchnell die Situation; wahrend
einer jich {hleunigjt nach unten begab, um einen U vorzubereiten,
dbrdngte man vom Luienjdhadht herab die ,langmweiligen” Meteorologen,
jie mochten jich nun endlid) mit ihrem NRadio-Sonbenaujjtieg beeilen.
€3 mwurbe bejchlojjen ben Siinder dba unten, ber uns hier in der feudht-
falten Qujt jo ungebiihrlih lange warten liel, zu einer Grogrunde zu
berurteilen. Der temperamentvolle Dr. Hervmann pladierte fiir zivet
Grogrunden — qut, alle einverftanden! Von unten ertdnte der Ruf:
yAchtung — der Ballon fommt!“ Dr. Herrmann lie feine Kamera
jdhnurren — und ausd dem Qufenidhacht Heraus jchaufelte unter dem
homerijchen Geldachter der Jujchauer ein fleiner, bunter Kinderballon
an bem verbliifiten Gejicht besd Filmoperateurd vorbet der vorangeeilten
Rabio-Conde nady. Fiir dbie Grogrunden mupte er nun bluten.

Nuch der Djeanograph hatte mit jeinen Oberflachenmejjungen {dhon
am 21, Dezember vor dber portugiejijchen Kiifte begonnen, wdhrend
ber Geophyjifer neben der ben Meteorologen geliehenen Hilfe frithzeitig
mit Strahlungdmefjungen und Kernzdhlungen begann, tvobet ihm die
geraumigen Deds der ,, Sdhiwabenland” mit ihren windgejdhiipten Cden
befte Beobadhtungsdplise boten.

Der Geograph) madhte jich mit Cifer niiplich, too tmmer fich thm
Gelegenheit dazu bot. Gr organifierte den Lotdienft, verivaltete ald
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Ajjiftent be3 Crpeditionsleiters das gefamte Erpeditiondgut, lexrnte den
ITI. Dffiziex bei jeinen Kimmtiefenmejjungen an und betreute dbas expe-
bitiondeigene Lichtbilbmaterial, dba er gerade auf bem Gebiet ber Farb-
film-Qichtbildneret jchon iiber grope Crfahrungen auf eigenen Spip-
bergen-Crpeditionen verfiigte; in jeinem eigentlichen Facdhgebiet war
naturgemd zunddit wenig fiic thn 3u tun,

Die umfangreichiten Borbereitungen fiir jeine wijjenjdhaftlichen
Wrbeiten Hatte dber Biologe zu treffen. €r Hatte alle Hande voll zu tun,
um bid zum Cintreffen im Wrbeitdgebiet jeine zahlreichen Fanggerdte
inftand zu jeBen und jein Laboratorium fiir bie Aufnahmen der jeltenen
Fange, die er zu maden gedacdhte, einzurichten.

Der lange Seetorn blieb aljo nidht ungeniipt. uch die beidben Flug-
zeugfithrer und ithre Bejabungsdtameraden wurden von dem allgemeinen
Wcbheitseifer erfapt. Sie mupten jich um die Audriijtung threr Flugzeuge
mit all den Dingen fHimmern, von denen ihre Sidherheit bet den Fliigen
und bet etivaiger Notlandung im €id der antarftijhen RKiiftengeivdjjer
oder, wasd wahridyeinlich nod) {hlimmer jein wiirde, auf bem Kontinent
jelbit, abhing. Die notigen Materialien und Gerdte waren in der Vor-
bereitung3dzeit dber Crpedition bejchafit und jhlummerten jest nodh in
pem Rijtenjtapel in Luie II. Tagsd bei jonnigem, in der Ddmmerung
und nachtsd bet jterntlarem Wetter iibten jich die Flugzeugbejabungen
in ber Handhabung der Kibellenjertanten. Diefe fiir die aftronomijche
Ortdbeftimmung ausd dem Flugzeug entividelten Gerdte entjprechen
leider threm Btvede nod) fehr unvollfommen. Sie unterjcheiden jich von
dpen an Bord der Sdhiffe gebrauchlichen Sextanten durch den Einbau
einer Libelle im VBlidfeld, die den Beobadhter von dber BVenubung desd
natiitlicdhen Horizonts freimachen joll; denn, jwenn diejer in ftarfem Dunit
liegt oder dburch ftarfe Strahlenbrechung, tvie jie bejonbdersd iiber Eis-
felbern aujtritt, gehoben erjdheint, wird bdie Wintelmejjung zivijchen
Geftirn und  Horigont fehlerhaft. Jn grofer Flughohe joll bdie
Beobachtung iiber der Libelle audh) den Kimmtiefenfehler ausjchalten.
Die Libelle ift aber den jortiwdhrend auf jie einwirfenden Bejdhleuni-
gungen audgejest, die aud) dburd) die vorgejehene Dampiungdeinrichtung
nicht mit Crolg befampft toird. Man verjucht die entftehenden Mef-
febler badurd) zu eliminieren, da man aus einer Beobadhtungdreihe die
Durdhjchnittdmejjung ald die anndhernd richtige anjieht. Soweit wire
alled in Ordbnung, aber die Libelle hat nod) andere Muden ; bei Crivdr-
mung dehnt jie jidh) Jprunghafjt aus und bei btihlung jdhrumpft fie
ebenjo zujammen. Oft 1jt e3 jhon bei Beobadhtungen von Bord bes
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Sdhiffes aus {chierig, jie richtig und auf die notwendige Grope einzu-
jtellent, jie in bad Blidfeld zu befommen und dbarin zu Halten. Jm Flug-
seug fteigern jich alle dieje Sdhwierigfeiten erheblid), dba hier die Be-
jcpleunigungen, auch wenn man jie jelbjt nicht fithIt, jogar beim Gerade-
audflug ftopmweije und fajt ununterbrochen erfolgen. Aber da e3 nod
nicht gelungen ijt, den Libellenjertanten durch ein bejjered Gerdt zu
erfeben, fann man noch) nicht auj thn verzichten und mufp, wenn alle
anderen Hilfdmittel ur Ortdbeftimmung, wie Karte, Koppelrechnung
und Funtpetlung verjagen, doch jchlieplich jeine Zuflucht dbazu nehmen.

Der Erpeditiondleitung lag im bejondern die Organijation der beab-
jichtigten Antarftisfliige ob. Jhre Grundlage bilbete die Reichmweite,
Gejchroindigteit und Steigjdahigteit ber Flugzeuge unter Beriidjichtigung
ber burch die Verhdltnijje bedingten hohen Juladbung und der Reichroeite
per eingebauten Reihenmefbildgerdte. Das in ben fommenden Wodhen
entftanbene Flugwegichema ift auj &, 49/50. ndher bejdyrieben. €3 ent-
palt neben bden Fluganiveijungen in verjdhiedenen Anhdngen auch
liftenmdpige Bujammenitellungen der mitgefiithrien Marjchtletder- und
Lebengmittelausriiftungen, bdie Bordapothefe mit einer Gebraudhs-
anmwetjung fiic die verfchiedenen Mebdifamente, jotvie eine Fujammen-
ftellung der Mapnabhmen, die im Falle einer Notlandung von Bord desd
©dhiffes ausd getroffen werden mupten.

Am 22. Degzember nachtd um 23. Uhr war Kap Vingent an bder
portugiefijchen RKiijte pajjiert. Wer jich von jeinen Obliegenheiten zeit-
weife freimachen fonnte, fand eine dbanfbare Aufgabe in der BVorbereiting
besd Weihnachtsfeftes, fiir dasd bas Programm inzvijdyen fejtgelegt war.
Die jhon in Hamburg eingefaujten Gejchente rurden durd) eine jrei-
willige Geldbjammiung an Bord vermehrt, ausd der weitere Kleinigfeiten
ausd den Beftdnden ded unter ber Verivaltung dbed Oberjtetvards {tehenden
OCC (Ocean Comfort Company) eingefauft wurdben. Dieje Sammlung
jollte jedem eingelnen dasd Gefithl geben, dap ex jelbjt aud) ald Schenfender
und nicht nur ald Bejchentter an ben Gabentijch hevantreten wiirde. Jch
begriite dasd Weihnacdhtafejt al3d jolches gleich am Anfang dexr Reije bejon-
ders ald willfommenen Anlaf su einer exften Gemeinjchaftsfeier, weil fich
bigher begreiflicdheriveije noch feine Gelegenheit geboten hatte, die engere
Sublung mit den Fahrtteilnehmern in der Gejamtheit aufzunehmen.

Wiederholte Kithlivajferrofhrbriiche, bejonderd an bder Badbord-
majchine ded Schiffesd, machten uns einige Sorge. Die Schdaden fonnten
doar mit Bordmitteln behoben werden, dod) ziwangen jie und jededmal
3u ein- ober mehrjtitndiger verlangjamter Fahrt, und jedber Feitverlujt
Deutjde Untarftijde Erpedition. 1938/39 3
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war in Anbetracht der an und fiir jich {chon weit vorgeriidten Fahresdzeit
recht bedenflich. Aber das bedentlichite daran fwar, baf die Utfache diejer
©dydven i den auferordentlich ftarfen BVibrationen ded ganzen Bad-
bordmajdyinenblods lag, die natiivlich nicht bejeitigt werben fonnte.
Sdlieplich ourde, ald wir {chon weit im Jiidlichen Atlantijchen Ozean
jhwammen, etn Audiveq durch eine elaftijchere BVerbindbung ded NMotors
mit bem Rithlivajferrohr gejunden, die jich zundachit 3u betdhren jchien;
jedenfalld traten dbanach die genannten Schdden etivasd jeltener auf.

ALH. 7. Dr. Herrmann mit ALD. 8. Die Meteorologen Dr. Regula (linfd)
per Kino-Kammer und Gtudienaffefjor Lange (rechtd) bei bder
Lerfolgung einer Rabdio-GSonde

Vet ber Anndherung an bdie afrifanijdhe Kitjte am 23. Dezember
fourben einige Edyolotungen zur Probe und zu Vergleichsmejjungen
gemacht. Mit Rethenbeobadhtungen zu beginnen lag noch fein Grund
bor, ba die Gegend jo befahren und befannt ijt, dbaB feine nennens-
erten neuen Crgebnijje zu erwarten iwaren.

Den Anbrud) ded Weihnadhtdtages feierten die Meteorologen durch
einen trop Winditdrfe 6—7 bejonders gut gelungenen Radiv-Sonden-
aufjtieq; der Jujchauertreis bei diejen Aufjtiegen Hatte jich im Laufe der
Tage ziemlich gelichtet, jehr zur Freude der Meteorologen, die untitige
Bujchauer durchausd nicht liebten und jicher waren, daf jie aud) ohne
peren Anivejenheit den fiir eine erveichte Gipfelhdhe von 30000 m aus-
gefeten internationalen Preid erringen wiirben!

Am Nadymittage ftellte Kapitin Kottas die entbehrliche Mannjdhaft
sur feftlichen Ausjdhmiidung ded mitt{hiffd auf dem Hauptdedt untex
ben Oberbeddaujbauten gelegenen Gemeinjchaftdraumes jur Verfitgung.
Sm itbrigen mwurde fetertagdmdpig Reinjdhiff gemacht und um 17,30 Uht
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pegann die Feier, zundchjt aus raumlichen Griinden getrennt in den
eingelnen Mejjen, mit einem Fejttagsejjen. €3 gab Spargel und
Sdinfen, nicht abgezdabhlt nad) Stangen und Scdyeiben, jondern reichlich
audh fitr bte aufnahmefdhigjten Mdagen, und war fiir alle Mann, wie e3
itberhaupt zur Verpjlequngs-
pronung gehorte, dag vom
erften Tage bid zum lesten
bie Befoftigung fiir alle 82
Menjchen an Bord unter-
jchieddlos bet allen Mah!-
seiten die gleidhe war. Dann
perjammelten wirx und um
18.30 1hr 3zur gemewnjamen
Teterim Gemeinfhaftsraumn.
Was dboch gejchicte Hanbe aus
biefem fahlen HRaum mit
jeinen. bier nadten Cijen-
anben in furzer Jeit ge-
macdht Hatten! Wer nicht
NAugenzeuge bder Borberet . T ,

tungen getvejen toar, mupte e L S el

witd gejtartet

pont dem fejtlichen Bilde
{tberrajcht jein, das fich ihm dort bot. Die Mitte desd vieredigen Raumes

fitflten mit Tannengriin gejdymiidte Tijdhe und Bdnte, an der Bad-
borbjeite ftrahlten zivei frijdhe Tannenbdume in reichem Lichterjchmud,
sivet anbere Tijche trugen, zunddit nod) mit einem bliiteniveipen Tijch-
tuch verdbedt, die numerierten Gejdhentpaddien, die vier Wanbde ringdum
sierten Reidhsflaggen, die Hausdjlagge der Erpebdition und didht an dicht
bunte Signalflaggen. Der Eleftrifer und bdie beiden Fotografen Hatten
fite zujdasliche Qichtquellen n den vier Eden bded Raumes gejorgt; in
einer Nijche an ber Steuerbordjeite Hatte jich bie Bordtapelle etabliert.
Drei von der Grpeditionsleitung geftiftete filberhaljige Flajchen Bill-
Brau-BVier auf jedbem Tijchplap vervollftdndigten den einladenden Ein-
dbruc des Gangen. Nach meiner furzen Anjprache, die JBwed und Jiel
ber Unternehmung zujammenfjafpte, die Notiwendigteit des vollen Ein-
jaBed aller Krdafte und ber fameradidaftlichen Fujammenarbeit zur
Sicherung ded Crfolges dber gemeinjamen Urbeit betonte und allen
Fahrtteilnehmern einen glitdlichen Verlauf ber Unternehmung und ein
frohes Feft toiinjchte, wurdbe die Feter mit der Verlojung der Weih-
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nachtdgaben fortgejest. Die Bordlapelle, 1 Geige, 1 Fither, 1 tfordion
und 1 Flote, hatte in den vergangenen 7 Reijetagen tiichtig geiibt und
fand mit thren Darbietungen an Weithnadhtd- und Volfsliebern unge-
teilten Beijall. €8 folgten Crzdhlungen ausd eigenen Erlebniffen in
Nacht und €13, fitr die bejonders Kapitdn Kraul durd) jeine humorvolle
Darjtellung in Wort und Mimif veichen Beifall fand. Je weiter der Abend
unbd die Stimmung jortjdhritt, um jo mehr neue Vortragsdtalente tourden
entdbedt und unerbittlich ansd Rampenlicht gezogen: ganz qrof waren
barin, auper den Mujit-Golijten, der Katapultfithrer Wilhelm Hartmann
und der Matroje Emil Brandt. Das Nepertoir ded erjteren war un-
erjchopflich und unermiidlich die thn begleitende Bordfapelle. Unbemertt
bon den anbderen ftafhl jich der eine ober anbdere immer mal auf ein
Bievtelftiindbhen tweg, um jich mit den etgenen, ihm perjonlich von
Ungehdrigen in der Heimat vor der Abfahrt itbermittelten Griifen
und Gaben zu umgeben und iiber die 3500 km Entfernung hinveg in
Gebanfen Jwiefprache mit ihnen zu Halten. Erft gegen 2 Uhr morgens
rdumten bdie lepten Vergniigten das Felbd.

- Sn der Nacht zum 25. Dezember war Lanzarote, die ndrdlichjte der
KRanarijchen Snjeln, pajjiert und um 7 Uhr frith lag Lasd PValmasd querab
an Steuerbord im Pajjatbunijt. Cinige , Olfopfe” juchten vergeblich Er-
frifhung in Hiblexr Morgenbriefe, denn die Lufttemperatur twar in-
swifchen ftart angejtiegen. Wir fubren tm Nordojtpafjat, der unsd mit
Winditdrfe 5—6 mit letchtem Drud jiidwdrts {hob. Nm feine Seemeile
su verjdhenfen, ging die Fahrt dicht lings ber afrifanijchen RKiijte auf
gerabem SKurje teiter, an Kap BVerde vorbet, mit der WUbficht auf
159 W pen quator zu freuzen. Gegen Mittag tauchte ausd dem Rafjat-
bunft an Bacdbord voraud die afrifanijche RKiijte bet Kap Corvoeiro auf.
Sie it eintdnig und dde, Sandjtrand und dahinter Sanbdiinen joweit das
Auge reicht; gegen dbie Hier und da vorgelagerten Kliphen rollt die atlan-
tijche Ditnung mit ganger Madht an. Bon Kap Corvoeiro wanbelt jich
per Sanbdjtrand zu feljiger Steiltitjte bid Kap Blanco. Einige Probe-
[otungen mit den Echoloten jtimmien mit ben Kartenangaben gut iiber-
ein. Am 27. taujchten wir mit bem heimtehrenden Dampier , Wangoni*
per Woermann=Linie den FlaggengruB. Der Pajjat flaute leider tveiter
ab, aber ber Strom Half uns gut vorwarts, jo dap die taglichen Marjch-
letjtungen nod) tmmter um 275 sm aufmwiejen. Da jebt Fahrt und Riicden-
jpind bie gleiche Gefchwindigfett Haben, wirtd die Hibe gelegentlich
pritfend und bdie leichtejte Kletdbung ald unbequem empfunden; an Ded
mefren {ich die halbnadten Geftalten, die ihre Freizeit in Liegeftithlen
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und Hangematten verbringen. Abexr die Nachte jpenden nodh geniigend
Qiiple, um erfrijchenden Sdlaf zu gewdabhrleiften. Am 29, Dezember
ndhern wir und dem Calmen-Giictel, dex Pajjat jhlaft gang ein; tie
eine dlige Fldche liegt im Sonnenjdhein dbad Meer, in dad nur der Bug
ber , ©chmwabenland” eine Furche pflitgt. Mbermorgen ift Silvejter. Von
unferem Warmeitberjchup mochten wir gern einen Teil an die Heimat
abgeben, die ihn gevify bejjer gebrauchen fann. Die Silvejterfeier twird
mit der Aquatortaufe zujammentallen; ziwet Fefjte auf einmal, das fann
qut werden! Der Nacdhmittag des 31. Dezember bringt uns eine un-
angenehme Uberrajchung. Wir miltjjen von 16.55 bid 19.20 Uhr tegen
Quitditjenverftopfung an einem Motor ftoppen; die Kithlivajjerrohr-
briiche toollen auch fein Ende nefmen; die tagliche Marjcdhletjtung ijt von
275 sm noch vor einigen Tagen auf 261 sm am 30. Dezember, auf 233 sm
am 31, gejunfen und wird unter diejen Umitdnden am naditen Tage
ol nodh weiter zuriidgehen. Da tir aber dbaran nichtd dndern fonnen,
ollen ir und nicht die Feftfreude der Hquatortaufe und des Jahres-
jchlujjed vergdllen laffen. Um 14 Uhr laft Kapitin Kottad Reinjdhiff
machen und gibt bann den Weg fiiv ,, Meptun” und jeinen ,Stab" jret
su einem Rundgang durc) dag Schiff; er dient undchjt der pjlichtmdpigen
Anbordmeldung beim Kapitdn, robet der Cinfachheit halber die ver-
jchiedenen Cmpfangdjhndpje von Neptun perjonlich abgeholt toerden.
Sein ,,Stab” vergeivijjerte jich bann, dbap alle Tdauflinge 3ur Stelle jind,
D. b. Jich nicht ettwa in duntle Eden verdriidt haben. Dann geht auf dem
Borded der Bauber [o3; alle Veteiligten {ind voller usdgelajjenhett.
Dartmann {pielt ald Pajtor der Meeredgemeinde ,Aquator” dbabet bdie
Dauptrolle; jeine fiix die Lachmusfeln der Jubhdrer und die Gemiiter
per Tauflinge berechneten Anjpracdhen und Cermahnungen jind uniiber-
trefflich. Den lebteren legt er natiiclich nahe, innerlich und duperlich
gejdubert von der nordlichen in die jitdliche Meereshalfte hHiniitberzu-
wed)jeln, mwozu er jeine und jeiner Meeredgeifter weitgehende Hilfe-
jtellung bereitzuhalten verjpricht. Die Tauflinge wdren lieber ohne dieje
Dilfeleiftung ausgefommen, aber jie waren in der IMinderzahl und jo
ybedienten” fie jich ihrer, ob jie roollten oder nicht. Jur Silvejterfeter
mwaten jie aber jchon toieder i Form und fonnten jich nun an ange-
nehmeren Crfrijchungen {dhadlos Halten. Das taten jie aud) ausdgiebig,
und die Bordfapelle und Heitere Vortrdge jorgten dafiir, dap auch diejes
Feft in befter Stimmung verlief. €3 joll an bdiejer Stelle fejtgejtellt
werdben, dafy bisher und aucd) nachher bi3 um CEnde ber Neije alle
Gemeinjdhaftsfeiern und -fefte in befter Harmonie verliefen und trop
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grofer Ausgelajjenheit nie jtorende Erzejje borfamen, wasd der Ausdivah!
per Mannjchaft und threr Selbjtzucht dad bejte Jeugnid ausitellt.

Der nfang des neuen Jahred beginnt mit der betritblichen Fejt-
jtellung, dap der geftrige Ausjall dexr einen Majchine die Marjdhleiftung
wiederum erheblich gemindert Hat. Die Ortdbeftimmung am Mittag
ergibt ald Gejamtleiftung 238 sm in den leBiten 24 Stunden. Der leitende
Sngenteur fithlt jich — zu Unrvecht — jo jchuldbeladen, daf er vorjieht,
jich auf einige Tage, jo gut dad an Bord eined Schiffed modglich ift, un-
jichtbar zu machen, um den von allen Seiten auj thn niederhagelnden
Anpflanmungen audzuweichen. Jrgendeiner mupte ja der Siindenboct
jetn; er war der nddhite dbazu; dodh was tmmer mit vorhandenen Mitteln
getan mwerdben fonnte, um Wbhilfe zu jchaffen, Hatte er {tetd getan, und
jo fonnte Here Uhlig auch bon Recht3 wegen durchaus ein reines Getvijjen
haben. Aber dad Half nicht itber den Kernpuntt dber Sache Hinveq; tvir
Hofften, dap twir wenigjtens in ben , Rauhen BVierzigern” unten im Siiden
nicht noch mweiter aufgehalten werben toiirden.

m da3 Jnterejje an den Erpeditiondaufjgaben ber allen Fahrtteil-
nehmern zu jordern und zu erhalten, war eine Vortragdrethe eingerichtet,
pie i jeder Woche ein Hid ztwei Vortrdge ausd allen Wrbeitdgebieten
borjal). Der Sdhiffdarzt prach itber Hygiene, Borbeugung gegen Frojt-
jdhaden und deren BVehandlung, itber exfte Hilje bet Unglitcdsfdallen uj.,
per Cislotie iiber die Handbhabung von Booten in Treib- und Padeis,
bie Wijjenjchaftler iiber ihre Arbeitdgebiete und bie Hilfe der ugeteilten
Bejabungdmitglieder, auf dbie jie dabei rechneten, die Flieger iiber Ab-
jdhup und Wieberaujnahme der Flugboote und bdie dabet erforderliche
Unterjtiibung durch eine gejchidte Fithrung ded dafiir tmmer beveitzu-
haltenden Motorbooted, ber Meifter ber Startmannjchajt itber Cinrichtung
und Wrbeitdieife der Flugzeugjdhleuder. Die Bortrdge waren immer von
pent Fretwdchtern gut bejucht, ein Beichen, daf die Vortragenden e3
berjtanden, ihnen den Vortragsjtoff in richtiger Weije nahezubringen.

Bom Aquator, der planmdpig auf 15° W gefreuzt mwurde, mwar ber
furd auf die Jnjel W3cenjion gejebt worden; von bdort jollte unter
jtandigem Loten lingd dbem zentralen Teil ber Siibatlantijchen Schivelle
gefahren mwerden, um bdie dort liicenhaften Tiefenmejjungen 3u vervoll-
jftandigen. Jm Lotdienft wedyjelten jich die Wijjenjchaftler und ber
I. Clettrifer ab; von Boubvet ab bid zur Schelfeistiijte jprangen audh die
Flugzeugfithrer einige Male ein. Die Siibatlantijche Schelle ift der
Teil der Atlantijchen Schivelle, der, am Hquator durch die Romanche-
Rinne von der Nordatlantijchen Schwelle getrennt, bid etwa 55° S
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{Guft, o ex bann unter bem Namen WAtlantijch)-Jndijche Schivelle feine
Jortjepung in Hitlicher Ridhtung findet. Die Siidbatlantijhe Schrvelle
trennt bad ngolas und dag Kap-BVeden auf der afrifanijchen Seite
pon dem Brajilianijchen und dem Wrgentinijchen Beden auf ber ameri-
fanijchen Geite de3 Gitdbatlantifchen Ozeans. Wahrend bdie Veden
Meerestiefen b3 itber 6000 m aufveifen, jteigt dbie Schwelle pon 4000 m
an einzelnen Stellen bisd itber die Meeredoberflache auf und gipfelt in
ben Jnjeln Ascenjion (860 m), Trijtan da Cunbha (2329 m) mit thren
Nebeninjeln und Gough (1335 m). Dazivijchen reichen andere Spigen
per ©dhvelle b3 in Hohen vont 2500 und 2000 m unter Wajjer. Der Lot-
bienjt lief halbjtiindlich; an interejjanten Stellen, wo ein jdhnelled Ab-
jinfen oder Anijteigen der Wajjertiefen feftgefjtellt rourde, wurde bdie
Reihe auj 10-, 5- und 2-Minuten-Abjtande verdichtet. €3 ijt badurdh
gelungen, die Kenntnid des Bobdenreliefd lingd bdiejer Sdhelle nicht
unbetradhtlich zu ergdnzen und u. a. in der Gegend von 23° S ald ihre
bisher Hochite untermeerijche Crhebung eine jolche von 1600 m zu
findben. €3 ourde bedauert, daf fein jelbjtregiftrierendesd Lotgerdt zurx
Lerfiigung jtand, mit dem [dngsd der Schelle wohl nod) andere iiber-
rajchende Feftjtellungen gemacdht worden todren.

Ascenjion, eine fleine Jmjel mit nur 150 Cinwohnern, bdie meift
Beamte, Ungejtellte und Arbeiter ber dortigen englijchen Kabeljtation jind
und ein fehr einjamed Leben fithren, wurde am 2. Januar pajjiect. Nux
jelten jtellt ein ©dhiff dbie LVerbindung zwijchen ihnen und der Aufen-
welt her. Leider famen ivir erjt in tiefer Abenddbdammerung dicht baran
borbet, jo daf wir um den wahrjdheinlich jehr interefjanten BVejud) der Be-
wofner famen, die jedbe Gelegenheit exjpdhen und ausnuben, um einmal
mit anderen Menjchen in Verithrung zu formmen. Aber ivir hatten ja grofe
Cile und hatten uns dedhalb einen Aufenthalt im Hafen nicht leiften fomnen.

Die elaftijche Verbindung, die die haufigen Kithlwajjerrohrbriiche ver-
bindern follte, hat fich dboch nur in bejcheidenem Mafe betvdhrt. Die
Britche wollen nicht aujhoren; alle ein ober 3iwei Tage fithren jie wiederx
su mebhritiindiger Fahriminderung. Der leitende Jngenteur glaubt nun
eine endgiiltige Vefeitigung diefer Storungen daburch herbeigefiihrt zu
haben, daff ex eine Trompete ded Motord mit einer 4 mm teiten Bolhrung
berjehen Hat. Hoffentlich berodhrt jich bdieje Maknabhme; bdie fort-
wdhrenden Fabhriverzdgerungen fangen an unertrdglich zu toerden.

Abnlich toie bei Wdcenjion erging ed und am 9. Januar bei der Jnjel
Lriftan dba Cunbha, die ebenfalld in jpdter Abendftunde paffiert ourbde.
Auf ber 115 gkm grofen Hauptinjel friften 127 Menjchen, Nadhfommen
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bon Schiffbriichigen und ©oldbaten, die Kartoffel und Obijtbau und etivas
Biehzudht treiben, unter der Regierung ihred Schulmeijtersd ein fiimmer-
liched Dajein. Sie hat nicht einmal Kabelverbindung mit ber Aupenivelt,
und jelten nur lduft ein Sdhiff dort an, dbad die notigen Lebendmittel
und Bebarfsdgegenitinde bringt, oder eine Walfocherei, die im Schube
per Jnjel thre Fangboote mit Treibjtoff verjorgt oder jelbit joldhen bon
pabhin beorderten Tantbampfern itbernimmt. Um 21 Uhr am 9. Januar
gelingt zum exjten Pale der BVerjud), mit Kapitin Kixdjeip, bem Fiihrex
per Waltocheret , Witinger” und ihrer Fangboote, in junttelefonijce
Lerbinbung zu treten, obiwohl der bjtand 3ivijchen beidben Schiffen
nod) itber 1500 sm betrdgt. Die Verftandigung twar aber nicht befrie-
pigend, jo dap ein weiterer Verjudh auf {pdatere Tage verjdyoben tourde.
, Witinger” lag zu diefer Beit auf 60° 40" S, 26° 23" O und Hhatte dort
nod) fein Padeisd angetroffen! Bwed der VBerbindbung twar, einen Treff-
puntt zu verabreben, too tir an , Witinger" bdie fiir ihn mitgebrachten
Funfrohren abgeben fonnten.

Am 10. morgend umiegeln die erften grofen lbatrojje das Sdiff,
pad in hoher Weftdiinung bet aufjrijdhendem Nordiwind jo ftarf rvollt,
pap zum erjten Male wahrend der Neije die Schlingerleiften an ben
Tijchen befejtigt werden miijjen, um Kaffeetannen, Tajjen und anderes
Gejchirr auf der Tafel fejtaubhalten. Die neue Audgqudsdtonne oben am
Fodmaft, 20 m iitber Ded, wird abmontiert und auf die Sahling gejeit;
port ift jie fiix einen gewandten Turner in leichter Betletdbung wenigitens
noch erreichbar; fiir die Korpermape unjeresd Cislotjen, fiir ben jie untex
Umijtdnden zum ftundenlangen Aufenthalt in dider Wintertleidung be-
ftimmt ijt, ift jie leiber viel zu flein geraten.

Gegen Abend fommt die unbemwohnte Jnjel Gough i Sicht. Fhr
oberer Teil lag von 400 m Hohe ab unter einer Wolfenhaube, aber bdie
Nord- und Ofttiifte waren flar genug, nm eine Anndherung bi3 auf gut
3 sm zu erlauben. Kapitin Kottad erlebt einige Sdhredendminuten;
gerade im Augenblid ber gropten Unndherung an die tlippenreiche Oft-
titjite verjagt der eleftrijche Strom und damit die Steueranlage bdesd
Sdiffes! Auj alle Fdlle wird jofort als lebted und einziges Rettungs-
mittel der Anfer , flar zum Fallen” befohlen, da das Schiff {chrig auf die
Klippen zutreibt. Aber ehe e3 zum duferjten fommt, ift der Rejerve-
pynamo in Betrieb, dbie Steuerung junttioniert wieder und im jcharfen
Bogen fonnen wir vbor der dDrohenden Ndhe der Klippen ausdreifen. Die
Snjel [dd audy nicht gerade zu unjreiwilligen Siedlungsdverjuchen ein.
Sie ijt ein trojtlojer Feljen; einige griine Matten leuchten 3ivijchen dem
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braunroten Geftein auf und Hier und da ift an gejchiipten Stellen fitmmer-
liched Bufchholz zu erfennen. Dad eingige Leben gibt bem dben Feljen-
eiland die Vogelivelt, die in zabhlreichen Arten Luft und Wajjer ber Um-
gebung belebt, Seejd)walben, Albatrojje und Pinguine; leBtere fithren
jchaareniveije in dichter Nahe bes Schiffes ihre Tauchfunititiicte bor, Dann
fegen die erjten NRegenbien {iber dasd Wafjer und lafjen im Verein mit der
sunehmenden Duntelheit bald diejen lepten Martitein auj bem Wege bor
bem Eintritt in bie antarftijchen Getvdjjer unferen Bliden entjchvinden.

ALD. 10. Berfallender Eidberg

Der Kurd mwurde von der Gough-Jnjel auj Boubvet gefeht. Dieje
Mapnahme mag vermunderlich erjcheinen, Da dbie vorgeriicdte Jahreszeit
su jeder moglichen Beit- und Wegeinjparung zwang, liegt die Frage ja
auch nahe, warum nicht unmittelbar auf die Wejt- nder Dijtgrenie desd
Arbeitdabichnittes lodgefteuert wurde. Sie griindete jich aber auf folgende
Crivdgung. Jm allgemeinen reidht ein mehrere Hhundert Seemeilen
breiter Treib- und Padeidgiirtel bom Webdbellmeer ojtnordoftiodrtd im
Dezember und Anfang Januar uiveilen nodh oftrodrts fiber Bouvet
hinaud. Seine Ausdehnung in der Breite und nach Often Hin ijt abhingig
bon dem Cidporfommen ded vergangenen Winterd in den antarftijdhen
Gewadjjern iitberhaupt. Sn eidreichen Sommern fann er im Dezember
nod) bid 10° und 20° Hjtlicher Linge reichen, i etdarmen teicdht er oft -
et nach Weften zuciif und er ift dann mit fortjdhreitender Jahreszeit
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oft burch breite Wafen in Cingelfelber aufgeteilt, die emn eidverftarftes
Siff mit der nodtigen BVorjicht dburchfahren fann, um jiidlic) von etiva
62—65° S ein Gebiet eiddrmeren Wajjers zu erveichen. Gejpeift toird dex
Treibeidgiirtel jotoohl dburch dasd von Siiben Herangetriebene einjihrige
Wintereid vie aud) durd) aus dvem Webbdellmeer herandrangende €is-
majjen, die jich dort in Jahren angeftaut und unter bem ftanbigen Drud
ped Buzugd aud dem Often lingd der Sdheljeistiijte iibereinander-
gejchichtet und =getitvmt haben. Dedhalb findbet man in dbem Treib- und
Badeidgiirtel neben dem einjdbhrigen, im Sommer {dhneller zerfallenden
Scholleneid viel mehrjdahrigesd, aud Grotwlern und Broden befjtehenbesd
Badeid, das oft {tarf mit machtigen Cidbergen durchjest ijt und dem man
bedhalb bejjer weit ausd dbem Wege geht. Da unsg die diedjdhrige Cidlage
unbefannt war, Hatten wir bet gerabem Kurs, ettoa auf die Wejtgrenze
bed Arbeitdgebiets, verfritht auf ben Cidgiirtel treffen fonnen und rodren
bann geztoungen gemwejen, [angsd ber Eisfante toeit nach Often ausdzu-
holen, b3 eine Moglichteit fiir etnen Durd)jchlupf nad) Siiben gefunden
fporden iwdre. Dem dabdburch entitehenden neuen Feitverlujt jwollte ich
und nicht ausdfegen. BVei Bouvet war dagegen jebt um die Januarmitte
bamit zu rechnen, daf wir unsd ohne Sdivierigieiten jitdivdrts an dad €is
beranjithlen und eine Durchbruchjtelle finden fonnten. Dasd Jn-Sidyt-
Laufen der Jnjel hatte auch ben Vorteil, daf dadurch vor dem Cintritt
in die ntarftid nod) einmal ein genauer Abgangsdort getvonnen wurde.

Die hohe Weitdiinung bet Gough {hien anzuzeigen, bap die bisherige
Sdhonmetterfahrt zu Ende twar und wir und auf die , Rauhen BVierziger”
borzubereiten hatten. Der Name fennzeichnet den Meeredraum 3wijchen
pem 40, und 55. Grad jiidlicher Breite. Jn thm toben jich bie getvaltigen
Weftjtiirme ausd, die, ungehindert durch Landmajjen, dort ringd um
pen Erbball wehen und durdy thre grofe Bejtandigfeit die See z3u Hhoher
Ditmung aufpeitiden.

Unjere Borbereitungen filx bdie bevorjtehenden Wrbeiten tvaren
ingioijchen abgejchlojjen. Der Biologe Hatte nach dem Kreuzen besd
31. Grades jiidlicher Breite auch bereitd mit feinen Planftonfdngen
begonnen. Der in engjter Jujammenarbeit mit Sdhifis- und Flugleitung
borbereitete Organijationdplan fiir die Vermejjungsfliige wurde ben
enger DHeteiligten Stellen in eimner Bejpredhung befanntgegeben und
babei feftgejtellt, dap er bid in alle Eingelfeiten die Moglichfeiten aus-
jchopite, jeine jichere Durchfithrung ju gewdhrleijten jchien und irgend-
weldhe Jujdibe nicht mehr erforderlich jeien. Fiiv die Navigation dex
Flugzeuge hatte dber Geograph ein Kartennep in Merfatorprojeftion
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im Mapjtab 1: 1250000 entiporfen, bon dem jeded Flugzeug eine
orusfertigung mitbefam, wdhrend ein Eremplar ald Arbeitstarte an
Bord ded Sdhiffed zur Verfolgung ded Frugweged an Hand der Flug-
funfmeldbungen dienen jollte. Die Flugzeuge raven fertig fiberholt, die
Qebendmittelborrdte ald eijerner Bejtand in je Jet=Mannsd-Portionen
fiir einen Monat und die Notausdriiftung fiiv etivaige Notlandungen auj
©ee oder im Snland in ihnen zwedmdpig verjtaut, jo daf beim Cintreffen
im Avbeitdgebiet der Probeabjdhuf und Probeflug, verbunden mit
Probeaufnahmen der Reihenbildner, jogleid) erfolgen fonnte.

Das Leben an Bord fam jchon bald nad) ber Ausdreije bon Hamburg
in geregelte Bahnen. Die Tage begannen fjiir die wadhefreien — aller-
bings nicht zabhlretchen — Sportler um 6 Uhr mit der Morgenghmnaitif,
bei ber die Meteorologen fiithrten. Darvan {hlok jich dasd Frithjtiid, das
swijchen 7.30 und 8.30 Mhr gereicht yourde. Dann ging jeder jeiner Arbeit
nach. Wm 12 Uhr wurde dasd Mittagejjen aufgetragen. Wahrend bdie
perjchiedenen Mejjen itber bie notigen Tijchpldke fiir alle Mejjemitglieder
perfitgten, bot der Salon nur 11 Pldase fiir 14 dort zujtdndige Exrpedi-
tionsdteilnehmer. Wir Hhatten aljp dort in zwer Sdhichten die Mittags-
und Abendmahlzeiten einnehuen miijjen, wobet etiva foodentvetje Nm-
gruppierungen vorzunehnien gewejen wdren. Dem ftand ein BVorjdhlag
ber beiben Flugzeugfithrer gegeniiber, ihrerjeitsd die beiben Hauptmabhl=
geiten in Sdhtrmacherd Kabine einzunehmen, an denen dort umijdhichtig
jedben Tag ein dritted der 14 Salonmitglieder tetlnehmen jollte. Da bdie
Kabine dicht neben dem Salon lag, war die gleichzeitige BVerjorgung fiix
bie Steiwardd feine Schtierigleit. Der BVorjchlag fand dedhalb allge-
meinen Beifall und ed wurde thm gemdR verfabhren. Cin furzes, an dbas
Mittagejfen anjchliefendesd Kaffeejtiindchen wurde aber gemteinjam im
Galon abgehalten, dasd immer eine giinftige Gelegenfeit ur Crorterung
per pieljeitigen Fragen des tdaglichen Arbettdhrogrammes und der boraus-
jichtlichen Weiterentiviclung der iwijjenjchaftlichen und fliegerijchen
Arbeiten ergab. BVejperjtunde iwar von 15.30—16.30 Uhr. Die IFeit
bi3 zum Abendejjen um 18 Why fiillten die laufenden Arbeiten joivie bdie
)hon ertwdbhnten wodcdhentlich 3wetmaligen Vortrdge (S. 38) ausd. Nach
ber Abendbmahlzeit taten fich die Schach- und Statbriider zu einem
Spiel zufammen, die oft bid 23 Uhr audbhielten, obwohl ab 22 Nhr bdie
Berjorgung mit Getrdinfen eingeftellt ourde, oder Gemeinjchajtdabende
berjammelten alle wadyefreien Fabhrtteilnehmer ju fameradjchajtlichem
Betjammeniein. Fiir eine befommliche, audgezeichnete Speijenjolge und
Jubereitung aller Mahlzeiten jorgte unter dex facdhmannijchen BVeratung
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purch den Schiffsarzt Dr. Bludau der I. Koy Sieland mit jeinen Gebilfen.
Wie auf See itblich, war diefe an den Donnersdtagen und Sonn- und
Feiertagen bejonderd reidhhaltig im Rahmen ded vorgejehenen Ver-
pilegungsjabesd; wer Geburtstag hatte, der rourde durd) den BVader und
fonbditor Thole mit einer Torte erfreut, geradezu einem Gedicht der
Konbditorenfunit. So vergingen und die jchonen Reijetage wie im Fluge.
Sie brachten allen vielerlet Anrequngen, {chlojjen aber aud fiir jeden
ein qutes Map verantwortlicher Tdtigfeit ein — und dad war qut jo;
penn jolange dbasd der Fall tft, bringt dad enge Jujammenleben von
82 Menjchen auf gedrdngtem Raum den Frieden nicht in Gefabr.
Korperliche und geiftige Jdtigteit lenft die ufmerfjamteit von bder
eigenent Perjon und vom Nebenmenjcdhen ab; man fHimmert i) um
pen Nebenmann nicht mehr ald unvermeidbar ift. Erit wenn die Wrbeit
getan ijt und die Realtion auj anbaltende nervliche und forperliche
Anjpannung jolgt, erhebt dasd unbeilvolle Gejpenit ded Unfriedens
profend jein Haupt. Seelijche Retbereten lajfen jid) nun einmal nicht
gang vermeiden, oo biele Menjchen verjchiedeniten Geprdgesd auf engem
Raum lange Jeit zujammenleben miiffen. Dann fommt e3 auf bas Map
ber Selbjtaucht bes eingelnen an, ob er imftande ift, fleinliche elbitjiichtige
Gefithle und Regungen zu unterdriicen und im Wohle der Gejamtheit
aufjzugebhen. Wex hier verjagt, fordert bie Gefahr der RKliingel-, Gruppen-
und Gritppchenbildung und dasd ijt jchon der Tod jo mandher Erpedition
geejen. Dem Klugen fdallt es nicht {hwer, jeine Gefiihle zu verbergen
pder wenigjtend zu bebherrjchen.
1Ind brachte jeder Tag bem Jiele ndher und damit ftieg die freudige
Crivartung auf dbad Kommende, das nodh) nie Crlebte, dad von jedem
Fabhritetlnehmer den vollen Einjap fitx jeine Wrbeit an jeiner rbeitditelle
erfordern iviirde. Alles dad Hielt unjere ausdgezeichnete Stimmung Hod.
Nachdem die Urjache fiir die ewigen Kithlivajjerrohrbriiche durch die
Mapnahme am 5. Januar endgiiltig behoben 3u jein jchien, zeigte die
Majchinenanlage der , Schroabenland” neue Muden. Bidher waren an drei
3plinderdedeln ber Hiljsmotore Rijje aufgetreten. Wenn auch nodh zivei
neue NRejervedecel vorhanden aren, mupten nundodh, umfichersu gefhen,
nodh ztvet neue funftelegrafijch in dber Heimat bejtellt und ur Anbord-
nahme in Kapjtadt auj der NRiidreije berveitgeftellt werden, denn eine
Sdweipung der Rijje fonnte mit Bordbmitteln nicht borgenommen werden.
Wiber Crivarten blieben wir von dbem iiblichen ftitvmijchen Wetter dex
pRauhen Vierziger” in den nadhjten Tagen verjchont, aber zunehmenbder,
zulet dichter Mebel mit Schneetretben zwang unsd am 14, Januar in
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er Ndhe von Bouvet, allein {hon wegen der Gefjahr einesd unverhofften
ujammentreffens mit Cisbergen, zu berlangjamter Fahrt, mehrere
Stunden lang in der folgenden Nadht jogar 3um Treiben mit geftoppten
Majchinen. Cxjt gegen Morgen des 15. tlarte es wieder etiwasd auf; dem
wadhabenden Offizier gelang eine gute Ortsbeftimmung, nad) der tvir
noch ettoa 30 sm pon Vouvet entfernt waren. Mittagsd tauchte dbann die

AbD. 11. Gefenterter Cigberg

snjel unter ihrer mebhrere Hhundert Meter diden CEisdede al3 recdhtes
Cingangsdtor der Antarftid vor und ausd dbem Nebel auf. Jhr jidblicher
Teil, gegen defjen zerrijjene Steilabhiange die Brandung mit lautem
Getdje anrollte, lag im grellen Sonnenjchein, wdahrend der jelten jichtbare
hohere ndrdliche Teil auch Heute unter einer dichten Nebelfappe lag. Dicht
unter ber Siidfiifte der Jnjel entlang frieb ein eingelner Eidberg, dex
feiner Form nad) von den Gletjcherbriichen dexr Jnfel ftammte und al3
erfter feiner Art, ben wir trafen, natiiclich jojort dag Jiel aller Foto-
apparate wurde. Sdhon wenige Tage fpdter interejjierten unsd aber jolde
pSfleimigteiten” nicht mehr.

LBon der Siidojtede der Jnjel rourde ber Kurs auf tf)rem Ldngengrad,
39 24" O, redhtiveifend Sitd gefest, um die geeignetefte Durchbrudhitelle
durd) den zu ermwartenden Raceidgiirtel nach der Schelfeistiifte hin Fu
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finben. Die Tage wurden merflich ldnger. Jn der nur noch bdrei- Hi3
pierjtitndigen Nacht fonnte mit voller Krajt gefahren werden, dodh twar
jcharfer usguct zu halten, um der jchnell jich mehrenden Jahl von €is-
bergen rechtzeitig aus dem Wege zu gehen. Am 16. Januar morgens
zablten wir threr 26, nadhymittagd 53 ringd um und Herum, darunter
einige macdhtige Burjchen, deren Lange wir auf 1 km und ihre Hohe auf
mebhr als 20 m {chabten. Groptenteild waren e Tafeleidberge, die alfo von
per Sdyelfeistitjte ftammten, wdhrend die Form einiger anderer auf ifhre
Herfunjt ausd weftlicheren Gegenden, wafhricheinlich aus dem Webdbell-
meer, jchlieen lie. Vom Padeidgiirtel ar auch jest noch nichts 3u jehen.

Die mwiederholt aufgenommene und {chlieflich erfolgreiche funt-
telefonijche LVerbindung mit ber Walfocherei , Witinger” Hatte zur LVer-
abredbung eined ITreffend am 17. Januar mit ithrem Tanfer ,Ana
fnudjen” gefithrt; diejer Hatte , Witinger” mit Treibjtoff verjorgt und
war am 14, Januar von dort abgefahren, um von unsg die mitgebrachten
gunfrohren abzubholen und fie jpdater bei der Walfocheret , Siibmeer”,
pie nordlich bon Graham-Land auf Walfang war, abzuliefern. Nad) Kurs
und Fahrt des Cxrpeditiondjchiffes und ded Tanferd mupten beide Sdhiffe
nachmittagd auf etiva 63° S, 31/,° O zujammentreffen. Um 15.30 Uhy
jichteten wir dbann auch ,Ana Knudjen” vorausd an Badbord, die nun
jchnell naher fam. UWm 17 Uh fonnte Dr. Herrmann mit unjerem Motor-
boot die Funfrohren und unjere erfte Heimatpojt an ,Ana Knudjen”
abliefern. Der Kapitdin Hatte ein Stiid Walfilet mitgebracht, das, vom
fod) und feinen Gehilfen vorziiglich zubereitet, erft neugierig und 3ag-
Haft, bann mit grogem Genup von unsg verjpeift wurde.

Sn der Nacdht zum 18. Januar nahm bdie Jahl der Cidberge ab. Die
Ndchte waren fo Hell, dbaf voraus bid an den mitterndchtlichen Horizont
pie Wajferflache noch flar zu iiberfehen war. Die Lufttemperatur lag
nod) immer wenig iiber 0° C und obiwoh!l wir {chon faft den jitdlichen
Polarfreid erveicht Hatten und der dufere Pacdeidgiictel {chon Ilangit
Hinter uns liegen jollte, war jeltjameriveije noch immer fein Treib- odex
Padeid zu jehen. Audh fehlten noch alle Wnzeichen fiir die Ndhe bed
inneren Padeisdgiirtelsd. Nur einmal war ein Schneefturmvogel beim
Shiff gejichtet, ein {dhneeiweifer jchnittiger Luftjegler, von dem man
jagt, dbaf3 er jich hochitend 80—100 sm von der Padeidgrenze entferne;
poch) muBte er jidh twohl m feiner Heimat nicdht ganz ausfennen,
penn jeit feinem Cricheinen Hatten wir {chon mehr ald 100 sm Furiic:-
gelegt, ofne dap aud) nur der Eisblint, der helle Reflex ded Eifed am
Woltenhimmel, in Sidht fam. Uns fonnte dad natitelich nur recht fein;
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it hatten {dhon viel zu viel Feit verloren, um nicht iiber dieje giinjtige
Eislage duperit ufrieden 3u jein, die und mit voller Kraft reiterzujabhren
erlaubte. Unjer Qurd fiihrte {iber den ditlichen Teil der Maud-Bant auf
65° S, wo Tiefen von 2000 m gelotet wurden; thre geringjten Tiefen
(bi3 1200 m) [iegen 30—40 sm jvejtlicher. uj einem grofen Cisdberg
poctten grofe Scharen von Pinguinen, in threr Mitte, alle anderen weit
fiberragend, etn ftattlicher Katjerpinguin; ed jah aus, ald ob die gange

i

9bb. 13. Padeis

Gejelljchaft auf etnem Betriebsausflug in den wdarmeren Norden be-
griffen war. JIn dber Nadht zum 19. Fanuar hielt mich dbie Unruhe nicht
[anger in der Koje. Nach der MNorvbegia-Karte mufte in diejer Gegend,
auf 681/,° S, ja jchon bie Schelfeistiifte liegen und unjere legte Mittags-
pojition am 18. Januar war 66° 8 S getvejen. Seitbem waren i nun
jchon 12 Stunden lang mit voller Kraft gefahren und mupten jept
auf etwa 681/,° S jtehen. Endlich um 4 Uhr an diejem Morgen, dem
19. Sanuar, jchien mir recht voraud am Horizont ein niedriger grell-
mweier Dunititreifen die Padeidgrenze anzuzeigen. Jch lie darum um
4.30 Uhy den Kurd auf 70° S, 5° W jeen, um nun an die Wejtgrenze des
Arbeitdgebietd zu gelangen. Die Mittagdbeobachtung ergab den Schiffs-
ort 69°9" S, 006" W. Jebt twar auch {chon borausd der weie Horizont-
jtreifen in Sicht, und 3tvei Stunden jpdter jtanden vir vor der Paceis-
grenge, die {ich bon hier ausd unabjehbar weit nordwarts Hhinzog, wdhrend
nady Gitben Hin eine Unjammiung von Tajeleidbergen die dichte Nahe dex
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Sdhelfeistitfte anzuzeigen jchien. Jm Laufe ded Tages waren beide Flug-
senge abjchuptlar gemadht rorben. Nun fonnte das eine jogleidh jeinen
Brobeflug macdhen und dabei die Lichtbildbgerdte audprobieren und ben
Xlug mit einer Eiderfundung verbinden. Dann jollte von diejer Pojition,
etroa 69° 20" S, 1°30° W, am nddjten Morgen, jobald die Helligteit
sum Fotografieren audreichte, der erfte Snlandflug angejeBt werden.

1

ADLDb. 14. SKatapultabjchup zum Probeflug

Subejjen meldete dbagd um 17.30 Uhr vom Probeflug zuriidfehrende
Flugzeug, dap die Tafeleidberge fitdlich vbon unjerem Liegeplad nod
nicht die Schelfeistiifte bildbeten, diefe vielmehr von ifhnen noch durdh
eine etiwa 50 km breite, mit Padeid durchjepte Wajjerflache getrennt
jet und daf dbad Padeid jich unabjehbar iweit nordrvdrtd und weftodrts
erjtrecte. Aber eine breite geiundene Wate nod) einen VorjtoR jchiene
mit bem Sdiff nad) Wefjten 3u exmoglichen. Da eint {olcher Vorjtop unjere
Chancen, die Criundung weiter nad) Wejten vorzutragen, twejentlich
perbefjerte und aucd) ber Cislotje ihn bei dem tvinditillen Wetter fiix
tragbar Hielt, liefy ich in die Wate einjteuern, in der wir in vorjichtiger
Fabhrt m dexr jonnenerhellten Nacht noch gut 100 km teit Hid 69° 14 S,
4930" W pordrangen. Dort aber gebot bas dichtgejchlojjene Padeid Halt.




Organifation, Vorbereitung und BVerlauf der Erpedition 49

Am Scdhelfeis.

Der Start zum erften Jnlandflig wurde auf 4.40 Nhr, am 20, FJanuar,
angejest.

Der Flugiveg mit den zu fteuernden Kurjen, Umfehrpunften und
Entfernungen war im Organijationdplan genau vorgejchrieben; Ab-
weichungen davon durften nur wenn die angetroffenen Werhdltnifje
bazu 3twangen auf eigene BVerantwortung ded Flugzeugfjithrerd vorge-
nommen werden. BVorgejehen war, bom Sdhiff ausd 880 km rechtiveifend

i

Abb. 15. Ferfallender Cigberg bor der Scjelfeistiijte

©iid zu jtenern, pann 30 km redhtivetjend Oft und dann ben Riidiveg
mit rechtivetjend RNordfurd parallel zum Hinflug 3u nehmen. Dieje u
umfliegenden Rechtede jollten eind an basd andbere oftrodrtsd mit je 50 km
Abjtand voneinander anjchlieBen. Der Wnordbnung lag die Reidiveite
per Flugzeuge und die der Reihenmefbildfammern (§. S. 24) zugrunde.
Auf jedem Flug fonnte theoretijch unter gitnjtigiten Umitinden aus einex
Slughohe von 3000 m {iber Grund ein Geldnde von rund 200000 gkm
aufgenvmmen foerden. Natiivlich war ich mir bdaritber flar, daf bdie
Gpigenletftung nicht erveicht werden fonnte, weil mit einem Anitieq bes
Geldnbed tm Jnnern bHid auf 4000 m gerechnet werden mufte und die
Gteigleiftung der Flugzeuge faum 4000 m iiberfteigen tiirde, Aber bei
bejcheibener Schapung fonnte jeder Flug mwohl twenigftensd etwa
65000 gkm 1m Qichtbild erfajfen. Seder Puntt ber umflogenen Rechtede
wiitde jo mindeftend ziveimal, viele dreimal und nur dad Randgebiet
Deutfdhe Antarktijdhe Erpedition 19 38/39 4
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jenjeits ber Giibgrengen ber Rechtede jotvie der Weftgrenze jenjeitsd des
eftlichjten und der Oftgrenze jenjeitd ded ditlichiten Redhtedd einmal
mit den jich um 609 iiberlappenden Aujnahmen gededt werden. Da3
jicherte die Grunbdlage fiir eine fotogrammetrijhe Bermefjung unter
Rerzicht auf eine unnotige gropte Genauigleit, die nur auf dbem Wege
ber Triangulation zu erreichen gemwejen twdre; eine jolche YHatte aber zux
LBorausdfepung gehabt, dbap nad) ihrer geographHijdhen Lage genau be-
fannte Gelindepuntte in geniigender Jahl zur Verfiigung jtanden. Fii
unjere BVermejjungsfliige Hatten wir indejjen ald eingige Bezugdpuntte
nur die AbjchuBpojitionen bder Flugzeuge, die Angaben ihrer baro-
metrijchen Hohenmejjer und die verdnverliche Flugzeuggejchivindigteit.
Die Flugzeuge waren fiir jeden Flug nad) der Juladbungslifte (f. S. 22
und ALH, 47 &, 240) poll audgeriijtet. Sie hatten aljo fiir einen Monat
Qebengmittel mit und alle Gerdte, die thnen bet einer RNotlandung auf dem
Waifer ober im Jnlande von Nupen jein fonnten. An Bord ded Sdhiffes
paren daritber Hinausd Lebendmittel und VBedarjdgegenjtdnde fiir einen
Monat in 60 Falljchivmlajten bereitgejtellt, die tm Falle etnter Notlandung
per Bejabung durcd) dbasd Rejervefluggeug ugefithrt werden fonnten.
NAL3 exfted Flugzeug fam , Boreasd” mit jeiner Stammbejabung: Flug-
seugfitprer  Sdyirmacher, Flugzeugmedanifer Loejener, Flugjunter
Gruber und Quftbildner Sauter zum Cinjap. Dexr Abjchup exfolgte piintt-
lich um 4.40 Mhr vom Schiffsort 69°10° S, 4°15" W, Jhm girg eine ein-
gehende Wetterberatung der Flugzeugbejabung durc) den NMeteorologen
boraus, deren linterlagen jeine eigenen Beobachtungen und die durdh den
Senber Quicborn tdaglich um 20 Uhy iibermittelten Wettermeldungen ber
Walfanger lieferten. Dasd Wetter war ausgezetcdhnet ; itber dex Eislandjchaft
dlbte {ich ein glajigblauer ywolfenlojer Himmel und fein Luftzug war
hier mitten im €i3 ju jpiiven. Daund dort lagen einige Robben trdge auf
ben Eigdjchollen; fie liefen jich in threr Rube weder durdh die Antwejenfeit
bed ©dhiffes nod) durdh dbad Donnern der jchon im Stand laufenden
Fluggeugmotore {toven. Nad) gut gelungenem Abjchuf und einer ,,Ehren-
runde’’ um dad Sdiff braujte ,Boreasd” auf jeinem Kurd polivdrts ab.
Wir Buritcbletbenden jahen ihm teild mit Sorge, teild mit Neid, jeber
aber mit Hochiter Spannung nad). Nod) nie Hatten Menjdhenaugen
gefchaut, was toeit hinter bem Cidpanzer diejer Kiifte verborgen lag. Unter
pem Cinbrud der viertelftiindlicy einlaufenden, unjere Hofjnungen nodh
itberjteigenden Flugfunfmeldbungen jdivanden aber unfere Sorgen balbd.
Die Meldbungen zeigten, dafp ein geographijd) auerordentlich interefjan-
ted Gebiet jich vbor ben ugen der Flugzeugbejaung entrollte. Bid etiva
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Abb. 16. ©dyelfeid furz nacd) bem Yudeinanberbredyen

4*
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50 km lanbdein reichte ebened Sdelfeis, bann folgte erjt allmahlich an-
jteigended blau-griin-tveiges Firneid mit im allgemeinen glatter Ober-
flache, auf bem die tm Winter bariiber Hintveggebraujten Stiirme nur
eine diinne, harte Schneejdhicht uriidgelajjen Hatten. Ausd dem Firneid
ragten erft vereingelt, bann haufiger Hhohe zadige ober niedrigere rundlich
abgejchliffene NMunatafer, tweiter landein Berge mit mejjerjcharfen, zer-
pactten Ritden und jpisgipfelige Gebirge auj. Siidblich von ihnen erhob

Abb. 17. NRiidfehr vom Fernflug

jich hinter einer fjtellenivetfe zutage tretenden, jdhroffen, feljigen Steil-
mwand in janfter Wolbung dasd fiber 4000 m Hoch anfteigende Snlanbdeis,
pa3 {ich toeitlich von dem Gebirgsfompler fajt ohne Unterbredhung durch
jeljige Gebilde ziemlich gleichmahig sum Sdelfeis jenfte. Nach Often
aber, dburch ein weited Gletjcherbeden) bon den liberflogenen Gebirgen
getrennt, berlor {ich eine 60—100 km breite Kette von nordjiid-
laufenden Bergftoden und Gebirgdmaijiven in unabjehbarer Ferne.
600 km jiidlich vom Schiff, auf fajt 74° S, mupte dasd Flugzeug umiehren,
ba e3 bie Hohe ded Jnlandeifed nicht erjteigen fonnte. Der Ritdiveg
urbe programmadpig parallel 3um Hintweg genommen, aber da bder
Benzinvorrat nod) ausreichte, verjudht, bon 701/,° S aus jogleich den
seiten Flug angujcdhliepen. W 11 Mhe bemertte jedod) dber Lujtbilbner
ploglidh, dap dad Cteuerbordmepbildbgerdt nicht arbeitete; der Flug

1) §n ber Karte ,, Pend-IMulde’’ genannt.
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wurde dedhalb abgebrochen und , Boreasd” traf um 12.30 Uhr wiedex
beim Sdiff ein. Flugjtrede 1100 km,

An Bord war die Navigation ded Flugzeugsd genau nad den Flugfunt-
meldbungen mit verfolgt foorden, die aufer ben gejteuerten Qurjen, Ge-
jchroindigfeiten, Hohen- und Temperaturangaben alle bejonderen Augen-
beobadhtungen der Flugzeugfithrer iiber die Art desd iiberflogenen und
itberblidten Geldndes enthielt. Dabei befamen aufjallende Berge und
Gsipfel jofort ihrer Form entjprechende Namen ivie , Kugel und Kegel”,

ALD. 18. Dag Crpeditiondjhiff durchfahrt eine Wafe.
Am redhten Bildrande der Vorjteven von M.S. ,,Schwabenland’

yMatterhorn”, |, Klog", , Dajenciiden”, ,Napffirchen”, ,Teufeldtvand”
u. dgl. Diefe Ungaben tourden in die borbereitete Arbeitstarte an Bord
ped Sdiffes eingetragen und dadurch nicht allein von vornherein ein
ungefdhresd Kartenbild getvonnen, jondern aud fiiv ben Fall einer Not-
landbung ded Flugzeugsd ein ivertvolled Hilfdmittel gejchaffen zu jeiner
jicheren Wieberauffindbung durch dasd Rejerveflugzeug und damit ur
NRettung jeiner BVejabung odexr jchlimmitenjalls zu threr Verjorgung mit
Material und Lebensmitteln.

Wihrend ,,Boread" nod) unteriwegsd mwar und der Vzeanograph feine
erfte Serienmejjung machte, Hatte jich ringd um dad Sdhiff vie Eisdlage
bedrohlich, twenn auch nicht gang unermwartet verdndert. Wind und
Strom Hhatten bad €i3 zujammengejdhoben und dbie Wafe ausdgefiillt.
Bon Bord aud war fein Audiveg in offened Wajjer mehr zu erfennen.
Das zuriickgetehrte Flugzeug meldbete aber, dbaf eine gemwundene Wate
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pielleicht noch einen Audweg nad) Often exrmogliche. Deshalb wurde nun
» Bajjat”’ abgejcdhoijen, um den beabfichtigten LProbeflug mit Criundung
per Cidlage zu verbinden und bagd Schiff ausd ber Umtlammerung Heraus-
sulotien. Dasd Flugzeug erfiillte dieje Aufgabe audgezeichnet; in tmmer
iptederholten Anldaufen flog ed vor bem Schiff Her, entlang der nur von
oben erfennbaren offenen Wajjerftrape, die jich mit vielen Windbungen
in dftlicher bis jitdoftlicher Richtung durch da3d Packeid wand und uns
(chlielich auf etnem 20 Seemeilen langen Wege aus der Gefangenjchaft
befreite. Dad ging natiivlich nicht ohne einige frdftige Stofe gegen die
jpornartig borjpringenden Socel tiefgehender Eigbrocten ab, aber unjere
» ©dabenland”’ war {tarf und Hielt der Veanjpruchung tapfer ftand.
Die Stizze (ALD, 19, ©. 55), die wdhrend desd Fluges von dbem Flugzeug-
mecdhaniter Preujchofj angefertigt wurde, veranjchaulicht die Lage. Sie
zeigt tn Umrijjen die dichten Padeidgrengen ringdum, die wie fefte
Mauvern jede Durchfabhrt verwehrten. Der Vorfall bewied auch die richtige
Beurtetlung der Eisverhaltnijje durch den Eislotjen und jeigte, tvie jehr
man {tetd auf der Hut vor der BVewegung ded Eijes jein mufp.
Waten, die in bas €is Hineinfithrten, fonnten uns in Jutunft nicht mehr
lodfen. Die Durchiahrt burchdasd mit Eigbergen und jchroeren Brocdfen durch-
jeBte Paceidfeld hatten toir bei aufjrijchendem Winde mit unjerem eijernen
Siff nur mit einem erheblichen Rijifo erzwingen tonnen. Nordenjtijolds
pAntarctic’ und Shatletonsd , Endurance” wurden im Wedbdellmeer,
mdt gar weit toeftlich von ung, im Eig zerdriictt, Filchnerd Sbiff
pDeutjhland” und dasd englifche Forjchungsdjchifi , Disdcovery 11 ent-
gingen diefem Schicjal nur mit genauer Not und 3ivei andere Schiffe
nur mit jdhiveren BVejdhabigungen. Denn ein Eidfeld von vielen hunbert
Silometern Ausbehnung nach allen Seiten ift in daunernder Betvegung,
aber nicht al3 einfeitliched Ganzes, dba ed aus dicen und diinnen Schollen,
aus Brodeneid und Eigbergen verjchiedenjter Grofe befteht und bdie
Bewegqung diejer Eingelbeftandteile je nady threm Tiefgang durch den
Unterjtrom ober den Dberflachenjtront oder den Wind bejtimmt roird.
Cidberge, die mehrere hunbdert Meter Tiefgang Haben fonnen, da 2/q
bi3 ¢/, ihrer Majje unter Wajjer liegt, jtemmen jich deshalb oft ber
Bewegung ded Scholleneifed mit der Gejchwindigteit bed Oberflachen-
j{troned plus der ded Unterjtromes entgegen, jtauen ed vot {ich auf und
jchieben und tilvmen ed nun mit elementarer Gewalt zu Hitmpeln und
Ropramiden mit den bizarvjten Formen iibereinander. Dieje Gebilde
mit ihren zacigen Fundbamenten und weit unter Wajjer vorjpringenden
©pornen Idfen jich dbann twieder von den Eisbergen, durchjeben das
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Pad> und Jreibeid und iiberdauern oft mehr als einen Winter; bdie
sujammengepadten Majjen jind Harter ald Granit und bedeuten fiir
jebed ©d)iff ben Tod, dad 3wijdhen jie gerdt und jich ihrer alled germal-
menden Gemwalt nidht rechtzeitig entziehen fann. Wir begniigten uns
aljo tinjtig bamit, unjere , Schwabenland” nur o didht wie moglich
an die dupere Padeidgrenze heranzulegen und papten qut auf, dbap toix
pen JRiiden tmmer eidfrei bebhielten.

Die Bewegungen bed Crpeditionsichiffed vor der GSchelfeistiijte
peranjchaulicht die Karte Wb, 37. S. 98/99.

Big zum WAbend erledigte der Dzeanograph die NReihenmejjungen
(Temperatur und Salzgehalt ded Seevajjerd) auf ber erjten hHidro-
graphijchen Station; eine Lotung mit Grundprobe ergab 2000 m, Dex
Biologe nupte die Jeit fiir Planftonfange mit dbem Brutnep aus.

Die ndadjte Ubjchuppojition wurde ojtrodrtd auf 68°43" S, 2053 W
borberlegt; dasd Flugzeug Hatte dann nur beim nddijten Fluge ettwas
Weit aufzubholen, bamit ed den Anjchluf an dben Flugiveg 1 erfapte.

Den Arbeitdtag {chlop eine Bejprechung ab, an der alle Wiffenjdhaftler,
Flugzeugbejagungen und die Sdhiffsleitung teilnahmen. Die Flugzeug-
fithrer berichteten dabet iiber die auf dem Flug gemadhten Crfahrungen,
pamit etiva aufgetretene Mangel fiiv die Folge rechtzeitig abgejtellt und
smwedmapige Vorjdhlage fiir die Durdhfithrung der fommenden Fliige
beriidjichtigt werden fonnten., Dieje Wrt der Verichterjtattung itber bie
Tagedarbeit und der Vejprechung ded folgenden Tagedprogrammes fiiv
Slieger und Wifjenjcdhajtler erivied jich ald jehr forderlich und jourbde
peshalb tiinftig beibehalten.

Um 23 Uhr erceichte das Schiff die neue Abjcdhuppoiition. Die Luft-
temperatur hielt fich in diejen Tagen um 0° C; nadhts jant jie bis —1°C
ab, twdbhrend jie in Flughvhe iiber dem Kontinent —22° C betrug. Die
bont der Deutjchen Lufthanja fiix niedrige Temperaturen vorgejehene
Treibjtofimijchung hatte jich gut betodhrt; die Flugzeugmotore arbeiteten
mit ihr ausdgezeichnet.

Am Wbend und in der Nacht machten fich die beiden Luftbildbner und
NMeijter Bolle an die Reparatur ber in Unordnung geratenen Mepbild-
fammer. Shren BVemiithungen gelang ed audy, jie rechtzeitig zum Start
am ndchjten Morgen in Ordnung zu bringen. Da wir feine Crjablammer
hatten, mwdren BVerzdgerungen der jotografijchen Wrbeiten jonjt un-
permeidbar geivejen. Der noch redhtzeitig erfannte Ausjall rar in dbiefem
Falle nicht von Bedeutung; denn ivie jich Herausitellte, war ex erjt am
jiublichen Umtehrpuntt des Flugiveged eingetreten und bei der hHerr-




[a—
«
e

VDD,

(etina 1500 m [ang und 20 m Hoch mit etiva 120 s 140 m Tiefaanq)

2. Tajeleisberq auf 68° Eiid

VbD. 22, Mitternachtdtimmuna



Organijation, BVorbereitung und Verlauf der Crpedition 57

jchenden flaren Sidht hatte der Flugzeugfithrer dbas nicht fotografierte
Geldnde nad) Wejten und Siiden hin bid 250 km tveit iiberjehen fonnen
und dabet feftgejtellt, dap {ich auper wenigen vereingelten Nunatafern
im Wejten auf dbem fahlen Firneis feinerlei felfige Erhebungen bejanden.

Das gute Wetter jchien jich fitr den nddhften Tag noch 3u halten, jedodh
liegen die durch) Dr. Regula von den Walfangern in Oft und Weijt ein-
gesogenen Wettermeldungen Yfombiniert mit jeinen eigenen Unter-
juchungen eine Wetterverjchlechterung in den ndachjten Tagen bejtimmt
erivarten; bejonderd bedentlich ftimmte bdie Meldbung ded Tanfers
SUAna Knudjen”, dber {id) fiiv diefen Nadhrichtendienjt zur Verfiigung
geftellt hatte. Dexr war auf dbem Wege nach der Walfocherei , Sitdbmeer”
inzmwijden b8 60° 00" S und 17° 00" W gefommen, wo er Schneetreiben
und auffrijchende RNorduordwejtivinde angetroffen Hatte.

Die Nachthelligteit reichte um bdieje Jahresdzeit bet weitem nicht mehr
sum Fotografieren aus, ba bie Sonne um WMitternacht bereitd hinter bem
Sontinent verjdhivand; jedber Schontvettertag fonnte dabher nur zu einem
eingigen acht- big zehnitiindigen Snlandfluge audgenupt werben.

Am 21. Fanuar morgensd 4.56 Uhr erfolgte bon der Padeidgrenze,
ettva 100 km nordlich bom Scheljeidrand, der Abjchup des , Vajjat” zum
2. Fernflug mit feiner StammbejaBung: Flugzeugfithrer Mapr, Flug-
seugmechanifer Preujchoff, Flugfunfer Rubhnte und Luitbildner Bunbder-
mann. Der Flug verlief programmadpig und fonnte bet dufperit flaver
Sicht itber bem Snlande bid nach 741/,° S vorgetragen twerden. Flug-
jtrede 1200 km. A3 bald nachy dem Abflug iiber Land die Temperatur
unter —14° C fiel, bemertte Mapr, dap die Trimmborridhtung desd
Flugzengs mmmer jdhwerer zu bedienen war. Die Trimmbvorrichiung
dient zur Regelung dber Gewichtdvertetlung entjprechend dem Treibjtoff-
berbrauch) und wird vom Fiihreriip ausd mitteld Handrad betdtigt. Jhr
Ausfall mupte dburch ftandigen und, da die Lufttemperatur jhlieplich bis
—24° C fiel, weiter vermehrten Druct auf das Tiefenjteuer ausdgeglichen
werden, wad auf die Dauer zu einem ftarfen Krdfjteverbraud) bes Flug-
seugfithrerd fithrte. Nach der Riidtehr an Bord wurde natiirlich) jojort ver-
jucht, Abhilfe zu jchaffen. An die Riicttehr ded Flugzeugs {chlop jid) wiedex
die gemeinjame Bejprechung an, in ber die Erfahrungen beider Flitge und
die Vorbereitungen fiir den fiir den nachften Morgen angejebten joivie die
Tagesdprogramme der Wiffenjchajtler durchgejprochen und ber Start zum
3. Snlandflug auf 6.30 Mhr am ndcdhjten Morgen fejtgejebt wurden.

Die dienftfrete Flugzeugbejapung und einige Wijjenjchaftler waren
tagsitber tm Motorboot an bad Padeid gefahren, um Eidunterjuchungen
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porzunehmen und Robben und Pinguine zu jagen; ald Trophde bradten
jie eine Wedbell-Robbe mit, (Wb, 20 u, 21).

Cin mwundervoller Sonnenuntergang liep den jitdlichen Horizont His
sum Benith in allen Farben desd Regenbogensd erglithen.

Flhug 3 am 22, Januar vom Abjchufort 680 52" S, 102" W litt {dhon
unter der inztvijdhen eingetretenen Wetterverjchlechterung und fonnte
pedhalb nicht mehr programmadpig durdhgefithrt werden. Auf 71° S fand
Mapr die Berge voraud und weiter Hitlich dpurch Wolten dicht verhangen.

bb. 20. Landung am Sdjelfeidrand

Er hielt beshalb nach Sitdiveften hiniiber, o exr die Landjdhaft noch im
Gonnenjchein liegen jaf), um nachzubholen, wasd durch den Ausjall dex
Mepbildfammer auf dbem 1, Fluge an Geldande fotograjijch nicht exfaft
jporden war. Der Flugweg fithrte itber die grofe Plend=-PWulbe auf
etiva 2° W jiidiodrtd hinweg bid zur Steilivand ded Jnlandeijed auf
733/,0 S. Diefes jelbjt fonnte aber tvegen mangelnder Steigfabhigteit
ieder nicht erveicht werden, jo dap ber Ritcflug mit Nordfurd angetreten
jourde, Flugjtrecde 1000 km.

Trop der BVemithungen ded Mieijters Bolle, die Trimmjd)ivierigieiten
am ,Bajjat”’ zu beheben, war feine durdhgreifende Bejjerung erzielt
jporden; zur Entlajtung der Tiefenjteuerung mupte veshalb auf bem
Ritckflug ber Lujtbildner nach BVeendigung der Luftaufnahmen mit bem
190 kg jchiveren Rethenmehbildbgerdt jeinen Arbeitdplab Hinter dem
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Flugzeugjchroerpuntt verlajjen und jich bamit nach vorn in ben Treibjtofi-
raum begeben. |

Biologe, Geophpjifer und Geograph Hatten den Tag audgenupt, um
mit den Booten an dad Paceid 3u fahren, um dort Eidmejjungen und
IMipoetjungsbeftimmungen vorzunehmen. Fiix bdie lehtere Aufgabe
waren die vorhandenen Schollen aber, twie jich herausjtellte, zu Hein und
lagen daber nicht rubig genug. Der Biologe erbeutete eine ald Krabben-
jreffer angejprochene Robbe und einige Vogel fiir jeine Sammlung.

Um mir jelbft einen Tiberblict itber den bidher erfundeten Gelinde-
abjchnitt zu verjchajfen, ehe die Wetterverichlechterung ihn vereiteln
wiitde, jtartete ich am Nadymittage diejed Tages mit ,Boreasd” zu
einem  ©onbderfluge iitber die Berge. Meinen Cindrud von bex
Gegend hielt ich mit folgenden furgen Bemerfungen im Tagebud feit:
»13.37 Nhr Start; Bejabung: Schirmacdher, Loejener, Gruber, Ritjcher;
furd pon 69° S, 0°29° W auf ,Rugel’!) und ,Kegel’?); freuzen die Riifte
der Schelfeidzunge auf 0045 W, bann den Scheitel der mit PRackeis
gefitllten Bucdht an threr Wefjtjeite; 50 km landein liegt offenbar die
snnengrenge des Schelfeijed; blau-griin-weifed Firneid mit diinner,

1), Rugel’” und , Kegel’ erhielten in der Karte die Namen ,,Vafjat’’ und ,,Boreas”’.
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petrfarteter Shneedecte fteigt dahinter erft allmdbhlich, dbann fteiler an;
leichte Gajtrugi=Bildbung tveift auj vorherrjchende Oftjiidbojtivinde; im
Sitdben zeidhnen fich ,Matterhorn’, ,Klok*, ,Byramide’ und bdie nod
hoheren Gebirgsdjtide babhinter unter der Woltendede flar ab; jie reichen,
wenn aucd) nur einige hundert Meter fiber dem Firneid doch bid in 2000
und 3000 m iiber Meeredhohe; nad) Wejten wolbt jich Eishochland,
anjteigend nady @iiden, allmahlich abfallend nach Norden; dort feine
Berge oder Nunatafer; Sicdht unter den Wolfen noch jchdbungsdiveife
150—200 km. Nmfliegen riicfehrend in 40—50 m Abjtand ,Kugel’ und
,fegel’, suderhutfdormige, abgerundete bajaltdhnliche Feljen ausd rotlich
braunem ®ejtein, mit {tabchen- oder fdjtchenartigem Aujbau; dbann
furd Nord m 5—10 m Hohe itber dbem Firneid, dad in langen, diinen-
artigen Wellen mit Oft-Weijt laufenden Kdmumen liegt, bi83 an fjord-
dhnliche Budht auf 5° W; dieje jchneidet etiva 25 km {iibwdrts in das
Sdhelfeis ein. Am Jnnenende, etroa 1 km landein, Prefjungen, Falten,
Briiche tm Sdyelfeid, dasd aljo wohl auj Land oder Klippen ruht. Fahl-
reiche Robben am Jnnenende der Budht, o die Eisfante nur ettva 1 m
Hodh 1jt, Pinguine in Scharen, die jich beim Nabhen ded Flugzeugs auf dem
Baud) rutfdhend in Sicherheit zu bringen juchen; Fjord anjcheinend gute
Landungsijtelle, mup auf nadhjtem Sonderflug unterjucht werden, eben-

jo Weftbudht auf 4° W, bdie ebenfalld niedrigen Schelfeisrand hat;

Grund wohl auch Landndhe. Landung beim Sdhiff 17.50 Uhr.”

Um den gangen Cindruc ded Fluges niederjujdhreiben, war natiirlich
bie Beit vbiel zu furz, bejonderd da {ich der Flug jo niedbrig itber dbem
Bobden in jdheinbar rajendem Tempo vollzog; dodh ijt er mir wie auch
der {pdtere nach dem oditlichiten Teill) unjeres Arbeitdabichnitted in un=
audldjchlicher Crinnerung geblieben. |

Der Grund fiir die auf dem Riidflug eingehaltene niedrige Flughohe
war, die Firneidfliche auf Landemoglichfeiten zu priifen, weil idh beab-
jichtigte, an zivet Stellen moglichjt weit im Siiben ded Arbeitdabjdhnittes
nach) Abjchluf der Vermejjungdarbeiten eine Landung vorzunehmen,
bort bie beutjdhe Flagge ald Symbol ber Vejibergreifung ju heifen und
eine entjprechende Urtunde zu hinterlegen, ferner um bie Lanbeverhilt-
nijje gang allgemetn aud) fiiv anbere Flugzeugtypen auf {pateren Unter-
nehmungen iiberjehen zu fonnen. Das Crgebnid ber Priifung war, daf
ein Landbungdverjuch mit unjeren Walen nur mit Bruchrififo und jeinen
&olgen moglich und dad Gelingen eined Wiebderjtartd ohne vorbereitete

1) Jn der Rarte mit Wobhlthat-Majjiv bezeidhnet.
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Startbahn fraglich erjchien; mit einem Flachboden-Wal oder einem
Qandflugzeugtyp auf Kufen wiirde er nad) Anjicht der Flugzeugfithrex
ausfiihrbar jein.

Die Wetterverjchlechterung brachte jebt die erwartete Berodlfungs-
sunahme fiber Land und See mit zabhlreihen Schnee- und Graupel-
jchauern bet ndrdlichen und Hitlichen Winden und mittelftarfer Hitlicher
und nordlicher Diinung. Dex filr 5 Uhr am 23. Januar angejepte Flug
mufpte dedhalb erft bid mittagd verjchoben, jchlieplich ganz abgejagt
jerden, dba von einer Fortjebung der fotografijchen Wrbeiten itber bem

Abb. 23. NRiidfehr vom Sonderjlug 1.

snland unter diefen Umitanden zunddit teine Rede mehr jein fonnte;
auch Hatte die Wetterlage fiix die Flugzeuge erhohte Vereijungdgefahr
i der Lujt und erhohted BVruchrijifo bei der Wajjerung und Wieber-
aufnahme mit dem SKran bedeutet.

Dieje erjte Flugperiode jchlofp mit ber CErfundung von rund
250000 qkm, fwovon rund 140000 qkm zujammenhdngend, teiliveife
mit mebhrfacher Uberlappung im Lichthild aufgenommen ivorden
waren. Die Flugwege waren in Abftdnden von 20—30 km mit den
Ubrourfpfeilen abgefjtectt, bon denen dbie an den Umfehrpuntten abge-
worfenen mit etner Reich3flagge verjehen toaren. Das erfreuliche Er-
gebnid ber dret bisherigen Flitge fonnte am Abend ded 22. Januar mit
dem ztveiten der jeit dem PRajjieren ded PRolarfreifed allwdchentlich
falligen Funftelegramme dem Beauftragten fiix den Bierjahredplan
gemeldet toerden. Der Wortlaut wurde bei der Wbendbejprechung
befanntgegeben. Gemifje Bedenten Hinfichtlich der vollftandigen Durch-
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fithprung desd Flughbrogramms [djte die Tatjache aus, bak die Verjudye,

bie erindbhnten Trimmjdyivierigeiten am ,, Pajjat”’ mit Bordmitteln zu

beheben, nod) immer erfolglod geblieben waren.

Die bigherige Fejtjtellung iiber die Verteilung von Land und Jnland-
ei3 1m Arbeitdgebiet jorohl twie die durch die Abhdngigfett bom Wetter
eng Dbegrengten Moglichfeiten der Fortjebung bder [(uftfotografijchen
Arbeiten madhten eine grundlegende nbderung in der Fithrung der Flug-
wege notig. Ragten im Raum zwijdhen 5° W und dem Null-Meridian
die nordlichjten Steine, Felfen und Berge jchon auf 71° S aud dbem Firn-
eid auf und reichten jie bort bid 741/,0 S jiidivdrts, {o hatten die betden
leten Flitige gezeigt, baR dbie nad) Ojten {ich erjtredende 60—100 km
breite Rette von Bergriiden und Gebirgdmajjiven dort erjt jiidlich bon
711/,% S begann, im Giidben durch) dbasd Jnlandeis abgejchlojjen wurbde
und der Raum nordlid) von thr bis zur inneren Sdelfeidgrenze aesd
fahlem Firneid bejtand. €3 Hatte aljo eine Verjchivendung von foitbarur
Jeit und Filmmaterial bedeutet, wenn an der anfinglichen Flugweg-
fithrung von Nord nad) Siid weiter feftgehalten riirbe. Deshalb jollte
nun die Kette von Vergriiden und Majfiven in reftdjtlicher Ridhtung
fotografijch aufgerollt und dasd fahle Firneid-Vorfeld nur je einmal auf
bem Hin- und Ritdflug gefrenzt werden, wobei Hin- und Ritdweg fiber
leptered ettva 50—100 km qudeinander liegen iviirden. Nur toenn
Bodenerhebungen von PBelang in diejem Vorfeld wahrgenommen
ferden iirden, jollte Kurd auf jie genommen werden. Vet der auper-
orbentlichen Sichtigteit, die etnen Uberblid itber bas Geldnde weit iiber
200 km erlaubte, fonnten bort fiix die fotografijche Aufnahme widhtige
Punfte der Aujmerfjamteit der Flugzeugbejabungen faum entgehen.
Die Neuordnung der Flugivege Hatte nur den Nachteil, daf die durch
einne getijje Unficherheit der Mikwetjung, Verjteuerung und Winbd-
berjebung auf den bigherigen Nordiiidfliigen aujgetretenen unbefannten
Fehler nun mit neuen Werten in die Weftoitfurje eingehen toiirden. Wi
burften aber bei ber |charfen Kontrolle der AbjchuBorte und bder ge-
nauen Navigierung der Flugzeuge, in unjer Lichtbilbgerdt und in bdie
Crfahrung der Hanja Lujtbild G.m.b.H. Hinjichtlich der udwertung
pe3 Lichtbilbmateriald dag BVertrauen jeben, daf bdiefe Unebenheiten
bet ber Herjtellung der Karte audgeglichen tverden fonnten. Wir jtellten
jpdter mit Genugtuung fejt, daf der LVergleidh unjerer Arbeitdfarte mit
ber endgitltigen tatjddlich aud feine wejentlichen Unterjchiede aufrvies.

Die Wetterlage war in diefen Tagen im gangen gejehen ertrdglich;
bejonderd madhte uns bas Padeis feine groferen Schwierigfeiten mehr,
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penn je toeiter toir unfere Wrbeitdpldge oftivarts vorjcdhoben, dejto
jcpmaler wurde dad Padeidjeld vor der Sdjelfeistiifte. An mandyen
Gtellen reichte ed nur bid 30 ober 40 sm nordivdrtd von ihr. Diejer
bjtand fonnte bon den Flugzeugen jo bequem iiberbriidt twerden, dap
fiiv Dag Sdhiff fein Grund vborlag, in den Padeidgiivtel einzujahren. Die
Crfahrung desd 20, Januar hatte unsd aud geniigend beeindruct, um uns
bei allem Wagemut und aller Verantioortungsdfreudigteit nicht boch zu
gropter Vorjicht in diejer gefdabhrlichen Nadybarjchaft 3u mahnen.

Dad nun jchon merktlich geleichterte Schiff rollte und ftampjte in dex
Nordditnung jo ftarf und dad €isdfeld war in jo dauernder ftarfer verti-
faler Bewegung, daf bon der Abjendung eines Booted an dad Pacdeis
abgejehen twerben mufpte.

Der Strom fepte in diejer Gegend mit ettva 1 sm ftitndlicher Ge-
jhroindigleit iweftnordiveftiodrts, ivie bdie Triftjtreden des Schiffesd
sioijchen den aftronomijch) beftimmten Sdiffsorten erfennen liefen.
Vom 22.—24. Sanuar war e3 mit dem lojen Treibeid in 40 Stunben
pon 68°48" S, 0°52° W bid nad) etiwa 68°38" S, 201" W ipieder o
nabhe an die. Padeidgrenze getrieben, dbap nadhts die Triftjtrece Hi3 Fur
Abjchuppofition fiir den ndchjten Flug zuriidgefahren twerden mufpte.
Bejonbersd jtarf war die Trift vor der Sdhelfeidzunge, twie ausd dem
Drahtoinfel der Serienmajchine ded Ozeanographen auf den Stationen
2, 3, 4 und 5 hervorging und jpdter auj Station 10, bem Ausgangdpunit
ped Sdynitted auf dem Nullmeridian, bejtdtigt wurde; er betrug dort
gelegentlich beinafhe 40°. Einen Uberblict iiber bie StromverfeBungen
bor ber Schelfeistiifte gibt AbD. 37 &. 98: Vetwegungen ted Expeditions-
jhiffed vor bem Sdhelfeis. Die Verjepungen entjprechen in Richtung
und Groge den Werten der Stromfarte zur D.A.-Kartel) 1061 &. 98.

Am Nachmittage diefed Taged erfreute uns ein Danftelegramm bdesd
Generalfeldmarichallsd fiiv unjere hm zu jeinem Geburtdtage am
12. Januax. funttelegrafijch audgejprochenen Glitdwiinjche. |

Die ndachjten 6 Tage vergingen mit dbem Warten auf die herbeigejehnte
Wetterbejjerung. Kleine Anjipe dazu waren wohl zeitveife erfennbar,
aber jie geniigten nicht, um mebhr ald einen {hroaden Hoffnungsichimmer
auj eine purchgreifende Bejjerung ju ertvecten.

Den Startmannjchaften fam die erzmwungene Flugruhe gelegen. Sie
batten jetst Beit, Nberholungdarbeiten an den Flugzeugen nachzubholen,
die bei ber regen Flugtdatigteit der vergangenen Tage Hatten ungetan
bleiben miiffen. Von bem Umfang der von bdiefer Gruppe verlangten

1) Deutfhe Admiralitdtafarte.
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Arbeitsleiftung befommt man einen Begriff, wenn maen jich vorjtellt,
paf die Vorbereitungen fiir jeden Katapultabjdhup roenigjtensd 1 Stunde
Beit verlangten; hatte der geflappt, mupte das 3tveite Flugzeug ausd dbem
jog. , Berjaufloch” herausdgeturbelt und auj dad Katapult iibergefiihrt
jperden — ein Arbeitdgang von rund vier Stunden. Jnzijchen waren
pann die Vorbereitungen fiiv dbie Wiederaufnahme ded Fernflugzeugesd
sumachen; dann exfolgte der Katapultabichuf fitr ben Sonberflug; wenig
jpdter fam das Fernjlugzeug zuriid, rourde mit bem Kran an Bord geholt,
in bag Verjauflodh Hinabgefurbelt und verzurct. Nach der NRiicdtehr des
Jejerveflugzengd bpom Sonderflug twurde diejed aufgebhienvt, als Fern-
flugzeug auf dbas Katapult gejest und fiir ben Start am nadhiten Morgen
borbereitet. Jn der Flugperiode Hatten bie Startmannjchaften aljo nicht3
su lachen; mit drei bid vier Stunden Schlaj mufpten jie ufrieden jein;
ein jchlechter Trojt, dafy die Hin- und Riidreije thnen dafiir ettvad mebhr
Mufpe gejtattete als ihren jeemdnnijchen Crpeditionstameraden. Man
barf barum die Crivdhnung diejer Arbeiten gerip nicht abjchliegen, ohne
ben Fleifs, die Titchtigteit und die Getifjenhaftigteit des Meifters der
Startmannichajt und jeiner Leute lobend anzuerfennen. Der {torungs-
loje Verlauj aller Flitge in technijcher Hinjicht ijt allein ihr Verdienft.

Am 28, Januar {chien jich endlich die erivartete Wetterbejjerung
burchjeen zu roollen. AL 9 NUhr vormittagd wurde jitd-, {iibojt- und
oftivdrtd [angsd der Padeidgrenze zum ndcdhjten Abjchuport 69° 46" S,
1913" O gefabhren, der am Wbend erveicht wurde; ex ijt der fiidlichjte
Ort, bid zu dem in diefer Gegend je ein Schiff vorgedrungen ijt. Nach
ber Norvegia-Karte miihten wir Hier eigentlich jdhon tief innerhalb dex
Sdhelfeistiijte jiben, wad beiveift, dbap jeit 1931 in diefem Raum ein
ftarfer Abgang an Schelfeid eingefeht hat. Die Fernjicht war unter dber
Wolfendede auperordbentlich gut, merfiirdig tot aber die Quft, basd Eis
und dad Wajfer; abgefehen von wenigen Vigeln war faum eine Spur
pon Tierleben zu jehen, tweder Robben nocd) Wale, noch Pinguine
tauchten auf, joreit der Blid von Bord aud reidhte.

Der 29. Januar brachte Flugivetter. Die Sicht war flar. Nur jwenige
Wolfen hingen iiber dem ivejtlichen Horizont, die annehmen liefen,
pafy ber Wind nach Wejten drehen und gutes Wetter von einiger Be-
jtandigfeit bringen iviirde. Vorboten {dhlechten Wetterd jind YHhier meijt
bie mordoftlichen, Ojtlichen und fjidlichen Winde. Nach bder {iblichen
Wetterberatung durch den Flugmeteorologen jtartete ,Boreasd” nach der
neuen Flugweganorbnung um 5 Uhr morgens zum IV, Snlanbdflug. Der
furd fpurde auf bie Berge bei 1° 0 gejest, womit er o{tlich an Flugmweg IT
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anjchlop, der am 21. Januar von ,Pafjat”’ bid 741/,° S vorgetragen
worden war. Sdirmacher flog an dem Wefjtranbe der BVerge bei 1°0
entlang jitdroarts, freuzte jie dann nordojtrodrtd und folgte darauf dem
Nordbrand ded Mithlig-Hofmann-Gebirges, dad in Cingel=Bergriiden in
Nordjiidrichtung aufgelocdert ift. Un einigen Stellen lagen in 3000 m
Hohe noch dide Wolfenbinte auj den BVergen. Auf etwa 7° 0 fand
biefed etva 140 km lange (Sebirgdmaijiv einen beutlichen Abjchlufp.
Dad veranlapte den Flugzeugfithrer am Oftende ded Majjivs jitdrodrts
b3 zum Smlandetd zu fliegen, dann an jeinem Siibrande teftivdrts
entlang bid zum Wejtrande und nun nod) einmal oftrodrts mitten {ibex
bag Majjiv Hinteg bid zu jeinem Ojtende, um jchlieplich von da aus
mit Nordwejtfurs jdhrdag itber dbad fahle Firneid ded Vorfeldbed zum
Soiff suritcgutehren, wo er nadh 10{tiindigem Fluge landete. Dexr Flug
mwar ald bejonderd erjolgreich anzujehen. Gr hHatte eine Bereicherung
bed vermejjenen Geldndes um wenigjtend 70000 gkm gebracht und gab
iiber bie Ausdehnung der Gebirgstette ustunjt, beren Ojtende etiva
500 km eiter Ojtlich zu liegen jchien. Die Flugjtrede betrugl500 km,

Snzwijchen war ,Pajjat”’ zum Sonderflug 2 nad) der fjordartigen
Bucht auf 5° W (&. 60) abgejcdhojfen worden, wo eine Wajjerung mit
anjchliegender Criteigung des niedrigen Sdyelfeidrandes verjudht werden
jollte, um, joweit moglid), eine Unterjuchung der Umgebung vorzu-
nehmen. Cigentlich verjtie diefe Anordbnung gegen den Grundjab, dap
bag Nejerveflugzeug zu etiwaiger Hilfeletjtung mumer einjapbereit an
Bord bleiben mufpte; jedbod) war 3u befiirchten, dap wir unjere Arbeiten
nicht rilcden durchfithren fdnnen, wenn bet der labilen Wetterlage allzu
ftreng an bdiefer Mapnahme fejtgehalten twerden iviirbe. Sie wurbde
beshalb dabhingehend abgedndert, dbap das Sonbderflugzeng tmmnier nux
mweggefchidt werden durfte, wenn dasd Fernflugzeug jchon auf ober dicht
por feinem NRitcflug war und jein Flugzeugfithrer feine Bedenten gegen
dent Cinjak ded NRejerveflugzeungsd hHatte: eine Sidherheit lag tmmerhin
darin, bafy e3 ja auch jederzeit funftelegrafijch von jeinem relativ furzen
Flug suriidgeholt und fiic etivaige Hilfeleijtung eingejest werben fonnte.
Diefer Neuregelung ftimmten beide Flugzeugfithrer zu. ,, Pajjat”
jtartete alfo um 10 Whr und mit ihm, jtatt bes Luftbilbners, Dr. Herrmann.

Nach Riwttehr betder Flugzeuge gab e3 bet der Bejprecdhung an diejem
Abend viel zu Horen, zu jehen und zu berichten. Nicht nur Hatte der
snlandflug ded ,,Boread” ausgezeichnet geflappt, aud) ,Pajjat” Hatte
mit jeiner Bejabung Tiichtiged geleiftet. Mapr fand die fjorddhnliche
Budhgt auf 5°00° W ziemlich ftarf mit Treibeid bejebt und rajjerte
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beshalb in der Wejtbudht (S. 92) auf 33/,° W. €r fand eine nur etiva
30 cm Hohe Unlegejtelle an einer grofen, dret bi3 vier Meter diden
Eisplatte, bie bad Smnere der ganzen Budht ausfiillte ; feine ajtronomijde
Ortsbeftimmung mitteld Hohenftandlinie exgab 3° 48" W, 500 m [andein
purbe an einem Abtouripfeil die Reichsflagge gejeht. Eine Lotung des
Gengraphen mit einem Behm-Hand-Cdolot 3eigte an der Anlegejtelle
435 m Wajjertiefe. Dr. Herrmann Hhatte den Eindrud, dbaf dasd rings
um die Budht anfteigende, flachhiigelige Firneis auf feftem Lande rubte
und die 50—70 m Hhohen Hitgel aus dburd) Stau hodhgewdlbtem Gletjcher-
ei3 beftanden. An Jagbbeute wurden 1 Katjerpinguin und 3 Wdélie-
pinguine eingebradht; einigen Robben auf den Cigjchollen ringdum war
nicht betizufommen getvejen.

Die LQotung von 435 m zeigte den Godel ded Feftlanded an, ben
Drygalifi bi3 600 m Tiefe rechnet. Die von Dr. Herrmann entworfene
Tiefentarte (ALD, 50, ©. 291) zeigt bie Abjtujung diejesd Sodeld und feinen
Abfall in tiefed Wajjer bid an bie Liegeplibe ded Sdhiffes nur etiva
100—150 km nordlich davbon, oo die Wajjertiefen bereitd 3000—3500 m
betragen.

Die eingefangenen Pinguine fanden jich) mit gropem Gleichmut in
ihre verdnderte Umgebung an Bord und fithlten jicdh in threm gerdu-
migen Stall mit Sdhroimmbad, den hnen Kapitin Kottad jogleich ald
porldufige Unterfunit Hinter Lute II bauen lief und dexr jpdater dburch ein
boppelt jo gerdumiged erjeBt wurde, anjcheinend duperit wofhl. Die
fomijdhen Tiere Haben unsd bid um Ende der Neije diele vergniigte
Stunbden bereitet; dad Problem ihrer Erndhrung lojte dber Biologe balbd.

Auf 4 Jnlandflitgen waren nunmehr 180000 gkm im Lichtbild ge-
jchloffen aufgenommen worden. Diejed Ergebnid wurde mit der filligen
Wocdhenmeldbung an den Beauftragten fiir ben Vierjahredplan berichtet.

Wm 12 Uhr nachtd jant zum erjten Male rwdhrend unjered Aufent-
halted am Schelfeidrand die Sonne unter den Horigont; , amtlich” rar
jie {chon am Tage vorher um erjten Male untergegangen, die Strahlen-
brechung hHatte und ihr Licht aber nod) emen Tag ldnger, wenn auch
abgejchirmt durch ben Kontinent, erhalten.

Auch am nddhjten Tage, dem 30. Januar, war dad Wetter noch un-
perdndert qut. Der Strom Hatte dad Schiff in den lepten Stunbden
wieber um 8 sm weftiwdrtsd verjept. Um 9 Uhr jtartete Mayr mit |, Pajjat"
pom Abjchuport 69°43" S, 6° 17" O zum Jnulandfluge V, um den ditlichen
Anjchlup an dbad am Vortage aujgenommene Gelande zu befommen.
Cr iiberflog dad fahle Firneid im Vorfelbe mit rechtioeifend Siidfurs,
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bann vom jitbdftlichen Umlehrpuntt des Flugweges IV augd mit jiidojt-
[ichem Kursd auf die Siibweftede des nachjt ditlicheren Gebirgdmaijivs zu.
Weiter fithrte der Flug lings der Siidfante ded Mafjivs, wobei feit-
geftellt tourde, dap in diejem die Nordiitd ausgerichteten Gebirgstamme
in 10—15 km Abftand voneinander lagern. Den ditlichjten Gebirgsfamm
trennte eitn 35—50 km breiter Raum von einem anjdheinend nod
groperen ald den bidher angetroffenen Majfiven, dejfen hidhiter Gipfel

s

AbD. 26. Mayr, Preujdhoif, Ruphnfe pjlanzen die Reichsflagge in der Wejtbudht auf

bis in die Wolfen ragte und auf 4000 m Hihe gejchast wurbde; weiter
nach Often ourde in etiva 200 km Entfernung nur fahled Jnlanbdeis
bemertt, Dasd Majjiv bilbete aljo den Abjdhlup der bon Wejt nad) Ojt in
ihrer Gejamtausddehnung etiva 1000 km langen Gebirgstette. , Pajjat”
bog auf ettva 13° O nachy Norden ab, flog lings pem Nordrand jeinesd
Abjchnitts wejtiwdrtsd bid ettva 71/,° O, bann Furitd mit Oftfurs entlang
per Mittellinie ded Majjivsd, um von etra 12° O erft mit nordivejtlichem,
pann mit ndordlichem Kurd dbas Vorfeld bid sum Schelfjetsrand zu freuzen
und [dngs lebterem zum Sdhiff zuriidzutehren. Auj dem Vorfeld ourden
etnige univejentliche {dhneefrete, niedrige Feldriiden bemerft. Die
Landung erfolgte um 15.54 Uhr. Der Flug bradhte wiederum einen
Gewinn an vermejjennem Geldnde von etwa 70000 qkm. Anzeichen
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einer beginnenden Wetterverjchlechterung mwaren bereitd mwieder exrfenn-
bar. Flugjtrede etiva 1150 km,

Wiederum fHatte bdie Trimmborrichtung bet unehmender Kdlte
giofe Sdymierigieiten gemacht. Die Majchine fonnte nur durch bdie
Aufrwendpung der bereinten Mustelfrdfte Maprd und des Fluggeug-
mechaniferd Preujchoff am Doppeljteuer in Fluglage gehalten rwerden.
lm an bie eigentliche Febhlerquelle heranzufommen, fehlte die dafiix
notige Feit. Denn wenn die Majdhine jebt auf mehrere Tage ausfiel,
purfte auch ,, Boread” nicht mebhr auf Jnlandfliige gejchickt werben,
weil im Notfalle jeiner Bejabung feine Hilfe gebracht werden fonnte.
Mayrd Hofinung war, dbap die ,Kifte” noch bid zum Enbe unjerex
Arbeiten durcdhhalten wiirde. Die von Flug zu Flug zunehmende Kalte
fiihrte jett bei beidben Flugzeugen audh dazu, daf die Fenjter ber Fithrer-
fabine mwie iitberhaupt der gange Jnnenvaum ftarf mit Reif bejchlugen,
ber den Fithrern dbie Sicht nahm und daher alle ugenblicde von den
Fenjtern abgefrabt werben mufte.

Wm 10 Uhr vormittagd Hatte .cine Geddachtnisfeier 3ur Crinnerung
an die jechsjdabhrige Wiederfehr des Taged der Machtergreifung durch den
Fiihrer jtattgefunden. Jn dem feftlich Hergerichteten Gemeinjchaftsraum
perlad ber III. Dffizier ald Stellvertreter des II. Dffiziers und gleich-
seitigen Ortsgruppenleiterd der NSDAP. Robfe eine Anjprade.

Bartley Hatte i diefen Tagen gute Gelegenbeiten gefunden, jeine
Planttonjdinge zu vervolljtdndigen und Pauljen hHatte die erften fiinf
ozeanographijchen Sertenmejjungen durdhgefithrt; zum FTeil twaren
biefe durch erbheblichen Oifttoejtitrom erjdhrvert roorben, die den Draht
jeiner Sevienmajchine oft weit jeittodrts ausjcheren liegen.

Lon Bord ded Shiffed aus gejehen wolbte jich basd Schelfeid in dex
Gegend bitlich bon 6° O, joweit bag Auge reichte, in langen Budeln und
 mar mit einer totlich-braunen Staubjdhicht bedectt. Anjdheinend jibt es
hier auf feftem Land, Klippen oder dbem Kontinentaljodel; die Staub-
ychicht ift vielleicht auf die Majjierung ber Gebirgstette in diejer Gegend,
auf reichered Sanbjteinvorfommen ober eijenhaltiges Geftein ber Gebirge
in diefer Gegend zuriidzufithren, beven Vermwitterungsftaub die Stitrme
iiber bie tweiten Cidflachen veriveht Hatten. Jn Verbindung damit dbarf
foohl aud) auf groe Niederjchlagdarmut bzw. Trodenbeit Hier, wenig-
jtend im Winter 1938, gefchlojjen tverden.

Um 14 Uhr war ,Boreasd” zum Sonderflug 3, diedmal mit bem Geo-
phpjifer, gejtartet. Der Bwed ded Fluges war die Unterfuchung der
Hohe und Bejdhaffenheit der Schelfeistiijte tm Hinblick auf Landbungs-
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moglichfeiten, ferner Cidmejjungen und Mefjungen der magnetijchen
Detlination und Jnflination vorzunehmen. Jn einer Budit auf etwa
41/,9 O ourde gelanbdet, bag an threm Siibenbde nur 11/, m hohe Scdelfeid
exftiegen und ein Aburjpfeil mit Reihsflagge ind €is gerammt. Cine
Migwetjungsbeftimmung ded Geophyjiferd an diejer dafilr giinjtigen
Stelle exgab 18,6° W, wdbhrend der empirijch fejtgejtellte Wert 20,4° W
betrug. Auperdem mwurde eine Jnflinationdbejtimmung vorgenommen.
Bon einer Fagd auf Robben und Pinguine mupte im lepten ugenblic
abgejehen toerden, tweil dad Treibeis, ztvijdhen dejjen Cingeljchollen jidh
bereits eueisd bildete, in ber Umgebung ploslich in Betvegung geriet und
bem Flugzeug dben Start zu verlegen drohte. Cine grogere Jahl von Eis-
bergen it dichter Ndhe macdhte die Lage des Flugzeugs bejonders unjicher.
Die Sonder- und Kiiftenfliige und die Bootdfahrten an dad Padetsd
waren eine beliebte Cinvidhtung geroorden und brachten die Heitere Note
in ben anjtrengenden Flug- und Borddienjt. Sie fonnten aber natiiclich
im Rahmen bed Crpeditiondprogramms feinen breiten Raum einnehmen.
Die Nacdymittagsftunden und die fiir Gelindeaufnahmen ausd Wetter-
griinden ungeeigneten Tage wurde dazu ausdgenupt, wenn der Stand
ber nach jedbem Jnlandflug nitigen Mberholungdarbeiten an bem Rejerve-
flugzeug das zuliefy ober Boote und Bejabungen ur Verfiigung ftanven.
Mir gaben jie abjchnittdiveije einen Nberblic {iber dad erfundete Geldande
und den Wijjenjchajtlern und Fretwilligen der Schifisbejabung Gelegen-
peit su Unterfuchungen am Sdhelfeisd, sur Jagdausditbung und zu Film-
jftudien, und dbaber ift ihnen aud) eine ganze Reihe von Teilerfolgen dexr
Erpedition Fuzujdhretben. Sie erforberten aber jeitend der Flugzeug-
bejagungen tmmer e gut Tetl Wagemut und Gejchiclichteit, da fiiv
Wajferungen und Starts nur wentg Raum 3wijchen den Cid{chollen war
und dasg i jtandiger Betvegung befindliche Treibeis jtets {charf beobachtet
erden mupte; das Flugzeug fonnte jonijt leicht in eine Cidfalle geraten,
aus dexr ed faum nody ein Cntrinnen gab. Dadjelbe gilt auch fiir die Boots-
fabrten, bie an bden zu ithrem vervantioortlichen Qeiter bejtimmiten
I. Offtzier ded Sdhiffes, Umelang, und an bdie jeemdannijche Bejabung
hohe Anjpriiche an Entjchluptraft und feemdnnijches Konnen jtellten.
Am Abend desd 30. Fanuar verjammelten wir uns 1m Gemeinjdhafts-
vaum, um die Rundfunfrede ded Fithrerd um 19 Uhr zu Horen. Leiber
traten, wie {dhon mehrmald, jo ftarfe atmojphdarijdhe Storungen auf,
dafy uns piel von der Rebe verlorenging. Um Mitternacht ecftrahlte der
Himmel i nod) nie gejehener Farbenpradht; dber Horizont glich einem
aleienden goldenen BVand, {iber dem jich 3artejte Farben von griin, toja
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und blau zu emem durchjichtigen Schleier verwoben, nac) oben hin
abgejchlojjen burch eine alto-stratus-LWoltenbdecke, die fajt bid zum Jenith
reichte und an ber Unterfeite rojig rot getupjt einen warmen Sdhein
iiber bas ganze Landjchaftsbild gop (AbLD. 22). Oft jchienen Wolfenbante
am Giidhorizont Schlechtivetterboten zu jein, dod) gegen Morgen [diten
jte Jidh faft immer auf, um jich erft gegen Abend wieder neu 3u bilden.
Die Luittemperatur jtieq in den lebten Tagen nicht mehr {iber —2° C;
mn Flughohe jtand dasd Thermomnteter bet —25° C am Anjchlag, aber die
Temperatur wurde auf —30° und —32° C gejchdast. Auch andere
Anzeichen, bap dexr furze Polarjommer jich feinem Ende zuneigte, waren
unverfennbar.

Die Pinguine fithlten jich an Bord chetnbar jehr twohl. NUm ben
Tieven Gejelljchafjt zu geben und fie um jo jicherer nad) Hauje zu
bringen, jollten noch jo viele dazugefangen werden, ivie die Futter-
borrdte es geftatten wiitben. Die farbenprdicdhtigen Katjerpinguine, ftatt-
liche Vogel, ausgerect bis etiva 90 cm Hhoch und an 30—35 kg jchiver,
waren mit ihren fomijchen Bewegungen, dem mwatjchelnden Gang und
thren unmelodijchen Trompetentonen, mit denen jie jorwoh!l thren Hunger
anzeigten toie ihren Dant fiir die Fiitterung abjtatteten, fiix die gange
Beit threr Gefangenjchaft an Bord eine jtete Quelle der Beluftigung;
aber viel beweglicher und betriebjamer und in ihrer Mimif pofjierlicher
jind die Abéliepinguine, von bdenen jich dret in einem unbewachten
Augenblict bie Freiheit jelbijt wieder nahmen. Die Frage ihrer Crndhrung
[bjte der Biologe Barfley dadurch, dap er thnen gut gewdjjerte Salz-
heringe vorjette, die nach furzer Gewodhnung auc gern genommen und
gut vertragen urden. Die Fiitterung verjanumelte jtetd einen grofen
Bujchauertreid um die Tiere, in deren Mitte ithr liebevoller Pileger jich
anfdnglich fehr qualen mufpte, den Hungerjtrett jetner Pileglinge zu be-
soingen. Schlieplich fonnte er jich aber threr Freplujt faum nocdh er-
mwefren, jo dap er jich angejichtd der nur 3u bald geleerten Heringdtonnen
nach anderen geetgneten Futtermitteln umtun mupte; gejchabtes Rinbd-
fleijch mit geriebenem Hartbrot in Boulettenform und verjuchdiveife
Robbenjped bdienten dann ald Crjab; auch die unsd abgejparten Eier-
portionen jaben ivir mneidvoll in den Mdgen der ewig Hhungrigen
Tiere verfchwinden. Trobdent {dhivanden thre rundlichen Bdauche mehr
und mefr. Crjt auf der Riidretje n Kapjtadt und Pernambuco gefaufte
frijche Fijche gaben thnen zum Teil thre Anjehnlichfeit zuriic.

Abends 20 Uhr nahm ,, Schwabenland” entiprechend dem Fortjchritt
per fotografifchen Arbeiten Kurd nach) Ofjten auf und erveichte nachts
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1.30 Ubhr die nddyjte Abjchuppojition 692 33" S, 7° 12" O Hhart an dex
Pacfeidgrenze, die dort ettwa 30 sm ndrdlich vom Schelfeis lag. Die
Wetterausjichten Hatten i) zwar {dhon im Laufe ded Abendsd ver-
jehlechtert, aber wir hofjten, dbaf der morgige Flug noch durchzufithren
jein ipiirde. Die mertlich abnehmende Helligieit sivang dazu, die Abjchup-
seiten taglich fpater zu legen. Desdhalb fand der Abjchuf des , Boreas”
sum VL Jnlandflug am 31. Januar erjt um 8 NUhr ftatt. Schivmader
nahm Kurd jiidwarts iiber dbasd BVorfeld, fam aber nur wenig iiber dad
am Bortage exfundete Majjiv hinaus, reil nach Siiben und Often jchon
eine Dice Woltendede auf bem Jnlandeis und bem weiter ditlichen Majjiv
[ag. Da nach Wejten hin die Sicht aber noch gqut war, jteuerte er dorthin,
um dent Raum weftlich bon 5° W nod joiveit rie moglich zu unterjuchen.
Auch dort dritctten ihn bald die Wolfen tmmer weiter, jhlieplich bis auf
1500 m Herunter. Cr fam nicht mehy iiber 71/,° W Hhinaus, von oo er
bad Jnlanbeis bid ettpa 111/, W iiberfefen fonnte und beftdtigt fand,
bap dort auer zmwet eingelnen BVergriiden, Kraul-Berge, feine feljigen
Bodenerhebungen mebhr zu jehen waren, jondern nur fahled Jnlandeis
jich bon Gitben Her allmdhlich zur Schelfeistiijte jentte. Auf bem NRiic:
flug itber die fjorddbhnlichen Bucdhten auf 5° und 33/,° W aren dieje
jtart mit Treibeid bejept und auf den offenen Wajjerflachen jotoohl in
ben Buchten wie wijchen dem Padeid zeigte {ich Neueidbildbung. Um
17 Mhr traf er wieder betm Schiff ein. Flugjtrede 1150 km.

Mapr war mdefjen um 14 Uhr um Sonderflug 4 mit , Pajjat”
geftartet, um bie Sdyeljeistiijte zu unterjuchen. Er wajjerte in einex
leichten Cinbuchtung auf 1°40° W, erjtieg da8 Schelfeid an einer
niedrigen Gtelle und pilanzte dort einen Wbiwurfpfeil mit ber Reicha-
flagge auf. Die Landbungsitelle ift ald jolche wenig geeignet, {chon iweil
jie zu dicht toejtlich der wett borjpringenden Sdyelfeidzunge liegt und
peshalb tmmer bejonders ftarf mit Padeid bejest ift. Er brachte 5 Katifer-
pinguine, bejonders jtattliche Cremplare, mit.

Da wir in Sorge waren, dbap dber nddhjte Tag eine weitere Wetter-
verjchlechterung bringen wiirde, und roir in diejer borgeriidten Jahres-
jeit faum nod) auf eine Wiedberfehr von Flugivetter rechnen fonnten,
ourde Fabhrt nad) Often aufgenommen, um wenigjtend von Bord aus
pie bigherigen Crfundungen zu ergdngen. Nachtd jtorten die Fahrt
dichtes Schneetreiben und viel lofesd €is, basd auf Paceidnihe im Often
jhliepen lie. Der Kurd mufpte nordoftivdrtd gefest werden, tweil der
Cidgiirtel vor der Riijte jo breit wurde, dbaf wir die Scheljeistiijte jaft
aus per Sicht verloren. Schlielich tauchte aber auch rechtd voraus Eisd
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auf und da ftellte jich heraus, baf hier wie auf 0° eine michtige Schelfeis-
sunge bi3 auf etiva 69° 10" S nordbmwdrtd vorjprang. Nach Mitternadyt
mwar der Himmel nodh) immer 19/, bebedt; der beabjichtigte Flug am
nadijten Tage mufpte erjt auf 14 Nhr verjchoben, dann ganz abgejagt
werden. Dicht |iidblich von unsd wurben 27 mdadhtige Cisberge gezdbhlt,
bon denen einer auf 1 km RQinge gejchdast rourde. €in anderer, etiva
3/, sm bom Schiff, falbte am frithen Morgen mit madhtigem Gepolter,
pad bis in dbie gejchloffenen Kabinen Hhinein zu horen war. Jroet Budel-
wale, die tn dichter Nahe eine Weile lang um das Schiff herumbummelten,
lieBen jich aber dadurch nicht ftoven. Jhr Auftauchen in diejer Gegend
mupte mit der Fejtjtellung des Biologen von einer Junahme bvon
Planfton und Walnahrung und der Ndhe der Pacdeidgrenze zujammen-
hangen. Wir lagen dicht vor ihr. Sie ift jo feft gejchloifen, daf tein Schiff
jie bHdatte durchjtofen fonnen. Die Qujttemperatur war auj —3° C
heruntergegangen. Drei déliepinguine, die in der Nadht eingingen,
wurden zu ithrer Crhaltung fiiv die zoologijche Sammlung eingefroren.

Dex von 6° O ab bemerfte votlichbraune Staub bebectte audy in diejer
Gegend dad Schelfeisd, dejjen lange rundliche Bucel Anzeicdhen dafiir
jetn mogen, dap e3 aufj dbem Landjodel nder vielleicht jogar auf fejtem
Lande ruht und durch Prefjungen Hochgeroolbt ijt. Die gleiche rund-
bucelige Form hat itbrigensd auch die bon der Nordfante bHid zur Wurzel
faft 100 km [ange Schelfeidzunge, die ebenfalld bid an ihr Nordende mit
pem Staub bededt ift. Lanbdein waren BVerge oder jchnee- und eidfreie
Stellen von Bord aus tros jehr guter Sidht nicht wabhrzunehmen, aber
oft tdujchten tieffobaltblaue Wolfenbdnte am jitdlichen Horizont jteile,
sacige Bergriiden vor, die erft in der Mittagdjonne verjcdhroanden.

Strombeobadhtungen vor dem Nordende der Schelfeidzunge zeigten
-auch dort eine Wajjerbetwegung in tejtlicher Richtung (§. S. 98); fie
mwar zeitivetje jo {tart, dap der Ozeanograph) bet dber Durdhfithrung jeiner
Gerienmejjungen auf den hybrographijchen Stationen Schtvierigteiten
hatte, inbem der Drahtivintel bis {iber 20° anjtieq. Die Wajjertemperatur
betrug fajt —2° C und war dbamit am Gefrierpimntt angelangt. Neueis-
bilbung jete, von zeitiweiligem Sdneetretben an den bergangenen Tagen
begiinjtigt, {iberall ein, o offene Wajferflachen zwijchen dem Padeis
entftanden. '

Den Ubend desd 2. Februar bejdhlof ivieder einer der frohlichen
Gemeinjchaftdabende, bie Gburef mit viel Talent und Liebe zur Sade
leitete und der jid) wie alle dhnlichen Leranjtaltungen grofer Beteiligung
erfreute.
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Sn ber Nacht tlarte bas Wetter bei bid auf 6° C unter Null abnehmen-
ber Lujtivdrme iiberrajchend jchnell auf. Der Wind toehte dabei aus
Dft 3um &iiben; bas war 3toar an fich fein guted Jeichen, dbenn dasd gute
Wetter ift in diefer Gegend eher bei Winben ausd nordiveftlicher His
weftlicher Richtung ju ertoarten, aber nach Often und Siiden twar die
Sicht nod) gqut, nur am Wefthorizont von Siidiweft Hi3 Nord titvmte fich
eine Wolfenbant bid zu 1/, ber Jenithhohe auf. Die See war ruhig und

Abb. 27. Gromwler und Broden im Fujammenirierenden Sdjollen-Treibeid

nur leichte Ditmung aud nordlicher Richtung zu jpiiven. Meteorologe,
Fluglettung und Flugzeugfithrer hatten unter diejen Umijtdnden gegen
ben Flugzeugeinjap feine Vebenfen. Dasd Sdhiff hatte inzwijchen bdie
neue Abjchuppojition 69°5,” S, 14° 46" O begogen und um 7.20 Uhr
am ndad)jten Morgen, dem 3. Februar, erfolgte von dort aus der Start
mit dbem FBiel der Erfundung ded ditlichjten und lepten Gebirgdmajjivg
in unjerem Wrbeitdgebiet. Jum Cinjab fam ,, Pajjat”. Mayr {iberflog
mit Siidjiidojtfurd die Ldangdad)je der Schelfeidzunge und erveichte dbas
Wohlthat-Maijfiv, ausd dem einige 4000 m Hhohe zacige und ypisfegel-
formige Gipfel aufragten. An defjen Nordjeite fteuerte er mit Wejtfurs
entlang, bann an der Weijtjeite mit Siibfurs und an der Siibjeite mit
Oftfurd, um zulest von Often aud noch etnmal mit Wejtfurs die Mittel-
linte bed Majjivd zu iiberfliegen. Dazu fam er jedoch nicht mehr. Jn
4150 m Hohe wurden die befannten Sdwierigleiten, dad jchwanzlajtige
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Flugzeug auf ebenem Kiel zu halten, tmmer groer, und e3 bedurfte
jchon rwdhrend der lepten Flugjtunde wieder wie am 30. Januar Maprs
und Preujhoffd vereinter Korperfrdfte, um durch dauernded Driicten
ber Hohenitenerung den Ausfall dber Trimmbvorrichtung audzugleichen.
A3 e3 in etntem Fallivind beinabhe zu einer Katajtrophe fam, fonnte
diefe nur noch dadurcdh verbhiitet rerden, dap der Lufjtbildner ivieder
jchleunigit jeine Mepbildfammern abbaute und mit ihnen nach vorn in
den Tretbjtoffraum flitchtete. Die Lufttemperatur in Flughovhe war zu
per Beit auf jchapungsiveije —32° C gejunfen; vielleicht twar jie nod
tiefer, aber das liep jich nmicht mebhr fontrollieren, fweil dad Aupenthermo-
meter {chon bet —25° C am Anjchlag ftand. Mayr Hatte vorjorglich den
Rundflug um dag Majjiv von Anfjang an fo eng gezogen, dafy er trop
ped Ausfalld der NMberfliegung dber Mittellinie ded Majjivd annehmen
purfte, dbap der gange Gebirgstompler von den Lichtbilbgerdten erfaft
war. Die jpdtere usdwertung der Bildber Hat die Richtigteit feiner An-
nahme bejtdtigt. Bon dem erveichten ditlichjten Punft auf 171/,° O Hatte
er einen toeiten Blid nad) Often iiber bas jich dort fajt ohne Unter-
brechung purd feljige Crhebungen nordiwdrtsd ur Sdhelfeistiijte jenfende
Snlanbdeis. Cr jete nun den Kurs auj dasd Nordende der Schelfeidzunge
und flog bann nody einmal lings dbem Schelfeidrand, um dad Jnlandeis
jitdoftlich bavon durd) ugenbeobadhtung zu exfunden und nach Nordben
bie SPacdeislage fejtzujtellen. Vet etiva —19° C mujte er umfehren,
weil tiefhangende Wolfen ihm den Wegq verlegten. Flugjtrede 1000 km.

Der Flug bradhte einen neuen 1m Lichtbild aujgenommenen Geldnde-
getoinn von etiva 70000 gkm. Dariiber hinausd war bet der flaren Luft
weit nac) Sitden und iiber 20° O Hinausd aufgefldrt worden, jo dap
pamit der uftrag ber Exrpedition hier im Often erfitllt iwar. €3 brauchte
ung deshalb feine allzu grope Sorge mehr 3u machen, da jich eine neue
Wetterverjchlechterung nacdh) Anjicht der Meteorologen von Ildngerer
Dauner anbahnte und daf, twie die CEigerfundung ergeben Hatte, von
Often her ungeheure MWajjen von Padeid Hherandrdingten, die Hig 120 sm
bont der Kitjte reichten und, weftivdrts vordringend, bereits bid auf etwa
50 km an dad ©diff herangefommen waren. Da, wie erinnerlich, im
Wefjten die Paceidgrenze in den Tagen vom 19.—27. Januar ebenfalld
bad Pacteid bid mehr ald 100 sm vom Sdhelfeisd reichte, lag dad Schiff
aljo an der Siibjeite einer breiten und tiefen Eisbucdht, in der ein langeres
Berweilen angefichtd der vorgeriidten Jahreszeit und der beobachteten
Neueigbildbung nicht mebhr ratjam mwar. Wenn jich) draufen dber Pacteis-
giirtel jchloR, twiirden wir in eine unangenehme Lage geraten. Ehe tvir
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aber bor dem bon Often andrdngenden Eis ben Ritdzug antreten mupten,
ollte ich mixr Jelbjt nod) einen Uberblict auch fiber diefen Hitlichen Teil
unjered Wrbeitdgebieted verjchaffen und jtartete dedhald mit , Boreasd”
sum Gonbderflug 5 um 12 Uhr. Meine ufzeichnungen bejagen iiber
ben Flug jolgendes: ,12.10 Mhr freuzen MNordrand der Schelfeidzunge
auf 15° O; ber braunrote ©taub it von oben faum erfennbar;
12.20 Uhr aus 400 m Hohe an Badbord querab Wolfenbant, voraus an
Bacdbord Oftmajjiv in Sicht, an Steuerbord tn tweiter Ferne die erjten
Anzeichen ded nddit weftlicheren; die Sichttveite betrdgt danach fait
300 km., Die rothich braunen Bergziige ded Dftmaj|ivd gleichen von
weitem vielfach dreifldchigen Pridmen, wie BVaufajtenjteine auf einem
weipen Tijcdhtudy und jind ihrer Form nach gejchlojjener ald die feljigen
Crhebungen toeiter weftlich mit thren nabeljpiben fingevartigen odex
runden Sdulen, Titvmen und Tiivmdhen; wenige jelbjtindige Gleticher;
in nach Often offenen LTdalern viel Schnee, Weftjeiten dieljad) gany
jchneefrei, ebenjo toie dbie hochjten Grate, Gipjel und Steiljeiten; einige
Gipfel bis 4000 m Hhodh itber Meereshdhe; 15.30 Mhr 3700 m Flughdhe,
Qujttemperatur ettva —30° C; unter und auf dbem Firneis eine Anzahl
runder Teidhe itberfrorenen Sdymelzmwajjerd; bet iweiterer Unndherung
an Oftmajfiv toud)t an Steuerbord jdhneefreier Geldandefjtreifen auf,
siijhen dejjen Budeln anjcheinend eisdjreie Wajjerflachen liegen; mup
vitctfefhrend unterfucht rerden; vom Eistal ziwijchen 13° und 14° O,
aud 3700 m Hohe, freier Uberblid nach Siiben bid auf das iiber 4000 m
hohe fahle Snlandeid und nad) Nordejten {iber dasd Firneid desd Vor-
felbes; Riidflug mit Kurd auj dad Teidhgeldnde; iiberjliegen bdiefes
freuz und quer in 50—100 m {iber Grund; Teiche bid auj Grund durd-
jichtig, anjcheinend mebhrere Meter tief ohne Eisbilbung, obwohl Aupen-
thermometer —5° C zeigt, emngebettet zwitjchen fnollenartigen, runp-
l[ichen Kuppen aus rotbraunem Sdichtgejtein; Stitgpuntt jilr {patere
Qanbderpedition? Mufy morgen nod) zujammenhingend fotografiert
fverden; Ritcflug dicht i1ber bad Vorfeld und die ScheljeiSzunge; Furneid
negartig mit vielen 1—2 m tiefen Rinnen durchzogen, die zum Teil
Sdhmelzmwajier fithren. LQandung 15.50 Uhr betm Schiff.”

Bet ber 1iblichen abendlichen Bejprechung der Tagesflilge und bex
weiter geplanten Unterjuchungen berichteten Mayhr und id) iiber bdie
Crgebuijje der Tagedarbeit. Troh geringer Audjicht auf Flugwetter wird
ein Start des , BVoreasd” fiir den nddhjten NMorgen angejest, um das
Teichgeldnbe zujammenhdingend zu jotografieren. Mapr dupert jich
ausgfithelich fiber die am ,Pajjat’ aufgetretenen befannten Sd)wierig-
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feiten und erfldct dad Flugzeug fiir roeitere Jnlandfliige unter diejen
Umijtanden nicht mehr fitr verrwendbar. Damit entfdllt fiiv. micd) aber
auch feine Verwendung ald Hilfleiftungsflugzeng, d. §. dap dbamit auch
die Verwendung ded , Boreasd” fiir Jnlandflitge begrenzt ijt. Da jedodh
nach Often der Auftrag der Expedition gang und nach) Wefjten fajt gang
erfitllt ift, ift Diefer Ausfall nicht mehr wichtig. Ju abjchliegenden Kiijten-

Abb. 28. Freibeid vor der Sdhelfeistiifte;
auj der Sdyolle im Vordergrund ivei Robben

flitgen jind beide Flugzeuge nod) weiter zu gebrauchen; tvir Hojfen, dah
pte fommenden Tage troh tweiter fortjdyreitender Wetterverjchlechterung
pie Moglichteit dazu bieten toerden.

Cine Bootfahrt an das in diefer Gegend [odere Padeisd galt Eidunter-
juchungen joivie der BVejtimmung der magnetijchen WAblenfung. uper
pem Geophyjifer beteiligten jich darvan der IL. und IIT. Offizier des
©diffes. Der gefundene Durchjchnittdwert der Mefjungen auf 29° 2’ S,
149 41" W Dblieb mit —26° um etiva 11/,° hinter dem angenommenen
Wert von etiva —27,59 zuriid.

Sm Qaufe der Nacht zum 4. Februar ging die ermwartete Wetter-
verjchlechterung nur langjam weiter. Gegen 6 Uhr erreichten von Siid-
often Heranziehende Schneejchauer bei empfindlicher Luitabfithlung dad
Sbiff. Da dbad Herandrdingen ded Padeifed ausd dbem Dften erivartet
erden mufpte, lie i) Fahrt nad) Weijten aufnehmen, um aud dem
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Niederjchlagdgebiet Heraudzufommen und eine Moglichfeit fiix den
ALchup des Flugzeugs fitr den beabfichtigten Kurzflug nach) dem Teid)-
geldnde zu finden. 9.35 Uhr erjdhien diejer Sonbderflug 6 iiber die 150 km
fange Strede bi3 zum Teidhgeldnde auf 14° O dburdhfithrbar. , Boreas”
ftartete mit leichter Juladbung, mit ihm Dr. Regula und den beiben Luft-
pildbnern. Nm dad Flugzeug zu entlajten, blieben die Reihenmepbild-

A6b. 29. FTafeleid, Groiler, Broden und Schollen mit Cidgajch) vermijcht.
Sm Hintergrund die Schelfeidtiijte. Die dunflen Punfte auj den Scollen
jind Robben

Tammern zuviic; ed jollte nur mit dber Stemend-Handiammer und mit
einer Kino-Buntfilmfammer gearbeitet werden. Der uftrag wurbde
purchgefithrt; ber gerwonnene Film qibt ein audgezeichnetes Bild diejex
Landichaft und ldpt auch eine geologijche Ausdwertung zu. Die Eig-
erfunbung ergab, dbap dad Pacdeid jeit dbem vorigen Tage nicht tveiter
weftivdrtd vorgedrungen twar, jich vielmehr in Richtung auj die Kiifte
sujammengejchoben Hatte. Die Mittagdpojition bdes Sdiffes twar
680 57" S, 139 22" O,

Nach Riicdtehr ded Flugzeuged um 17.50 Uhr gab ich befannt, dbap
Fahrt nach) Wefjten aufgenommen mwerden oiirde, um die Eidlage an bex
Weitgrenze ded Wrbeitdgebietesd zu erfunden; falld ein Bordringen eft-
toartd iiber die erfte Abjchuppojition nicht moglich wdve, wiirde bdie
HRiidreife angetreten twerden. Auf dbem Wege dorthin jollten die Flug-
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seuge 3u Kiiftenflitgen angejest und Gelegenheiten zu Bootserfurjionen
audgenubt fverden.

Am b, Februar verdedten tiefliegende Wolfen dad Jnland; der um
9 Uhr beabiichtigte Sonderflug 7 zur Erfundung der Kiijte und der Padk-
eidlage mupte zunadit auf 11.30 Uhr verjchoben twerven. A3 es auf-
flarte, flog ,, Boreasd” mit dexr , Mapr-Bejabung" wejtdrts, dahrend das
Sdiff die Fahrt nach Wejten fortjeste. , Boreasd” fand alle weftlich vbon
per Sdhelfeiszunge auf 0° gelegenen, von fritheren Fliigen befannten
Buchten dicht mit Packeisd bejest, basd jich bon da bis fiber 100 km nodrdlich
bon Der Riijte erftrecte; er wajjerte in einer Wate vor dem Schelfeis
oftlich bon der Junge, bad hier itberall zum Criteigen zu Hod) war. Fivei
Kaijerpinguine, auf bem Pacdeid gefangen, waren die Jagdbeute; einex
babon fwar in der PMaujer und dadurd) jo entitellt, bap der BViologe 1thn
sundcdhit nicht in die befannten rten einzugruppieren wupte. €3 dauerte
einige Zeit, bi3 er jich in jeinem neuen Federfleide ald junger Katjer-
pinguin ,entdecen’ lie. Wegen der Hhohen Diinung, die jtarf gegen das
Bacfeid branbete, mupte davon abgejehen twerben, Voote fiir Unter-
juchungen und zur Jagbauditbung am ‘Padeid auszujdiden. Die Fahrt
nach Weijten ourde dbedhalb, wdahrend das Flugzeug nod) unterwegs var,
fortgefest. Der Mittagdichiffsort war 69°21° S, 3°0" O; um 16.45 Nhe
murde ,Boread” an Bord genommen, und am Wbend lag dbad Sdiff
bei 69°00” S, 0°00” bicht an ber Padeidgrenze, die jich von dort in nord-
wefjtlicher Richtung Hi3 an den Horizont exftrecdte. Ungejichts diejer Eis-
[age und der fortjchreitenden Wetterverjchlechterung entjiel die Moglich-
feit, in abjehbarer Feit die Erfundung iiber 111/,° W ieftivdrts aus-
sudehnen. Denn fiir bad Sdhiff war ein weitered Vordringen in diefer
Richtung ausdgejchloffen und dasd voll verwendbare Flugzeug Hhatte einen
1000 km tpeiten An- und Riidflug gehabt, wenn e3, ohne in dag Snland

borzujtofen, nur ldngs der Schelfeistiijte geflogen wdre. Jm Notfalle -

mwdre ihm dort weder auf dbem Flugivege nodh) mit dem Schiff Hilfe zu
bringen gemwejen. Ein Warten auf etivaiged Juriidweichen ded Pacteijes
nachy Weften tvar in diejer Jabhreszeit aud) nad) njicht des Cisdlotien
audjihtslod und fiir eine Wetterbejjerung i dexr ndchjten Feit jab) der
Meteorologe feine Anzeichen. Jch extlarte beshalb am Abend diejed Tages
pie usreife ber Crpedition fiix beendet und jepte die Ritdreije auf 12 Uhy
mittags ded 6. Februar feft. Der Vormittag jollte nodh ju einer Boots-
erfurjion an dad Padeid audgenupt werben, um €is- und Deflinations-
mejjungen vorzunehmen, owie Filmijtudien zu maden und Jagd auf
Robben und Pinguine ausdzuitben. Dexr Standort 69° 00" S, 0°00" jollte
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Ausgangspuntt besd nzeanographijdh-biologijch-meteorologijchen Schnitts
[ang3d dem Nullmeridian jein, twie ihn dad Erpeditiondprogrammn vorjal).

n dbie Crilarung der usreifebeendigung jchlof jich eine fleine Fetex
in den eingelnen Mejjen und Gemeinjchaftdrdumen an. Von einer
regelrechten Gemeinjchaftsfeier ourde in Unbetracht der fiir den frithen
Morgen ded ndchjten Taged angejebten Bootserfurjion an dag Cid
abgefehen. An den BVeaujtragten fiir den Vierjahredplan ging die vierte

Abb. 30. Growler im geloderten Paceis

Wochenmeldbung diedmal mit dem GHejamtergebnid bder Exrpeditions-
tdatigteit ab. Gleichzeitiq dbamit wurde die Genehmigung zu einemt Ab-
jtecher nad) Siidbgeorgien erbeten, ber der tveiteren Bereicherung dex
wijfenjcdhaftlichen Crgebnijje und Ciserfahrungen tm Hinblik auf pdter
noc) jolgende Unternehmungen dienen jollte.

Um 5 Uhr frith am 6. Februar ourden beibe Notorboote und dad
Arbeitsboot audgefetst, die mehrere Wijjenjchajtler und Feile bder
dlugzeugs und Schiffsbejabungen, im gangen etwa 25 Mann, an das
Bacdeis iiberjeten. Dasd Wetter toar tritbe, der Himmel bededt. Jm
Laufe ded Vormittagd zunehmende Norddiinung zeigte herannahenden
Sturm an. Dad Padeisd war in diefer Gegend mit Grotwlern und einigen
Lafeleisbergen durchietst. BVor der Diinung und Brandung fanden die
Boote tohl einigen Schup in einer Eidbucht, aber die vertifale Eis-
bewegung twar aud) dort noch ecrheblich und erjchwerte die Landunyg.
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&3 zeigte jid), wie notwendig die Mabhnung zur Vorjidyt jeitend des
Eisdlotjen betm Betreten der Cid{chollen getvejen war. EinMann, Steard
Butghard, geriet beim lberjpringen von einer Scholle auf eine andere
in Gefahr ztoijd)en beiden zu verjinfen. Cr war aber angejeilt und fonnte
dedhalb pon den Kameraden jdhnell toieder aufs ,Trodene” gezogen
werden. Das furze Wajjerbad Hhatte tropdem zur Bildung leichter Frojt-
jchaben geniigt, die thn fiir etnige Tage in drztliche Behandlung brachten.
Cinige Filmaujnahmen urden gedreht, 4 HRobben gejdhojjen und
4 Ydéliepinguine lebend eingebracht. Der Geophyjifer nahm CEisftiice
fitr fpdter an Bord anzujtellende Unterjuchungen mit.

Um 12 Nhr waren alle Boote zuritd und an Bord wieder eingejept.
Biologe und Vzeanograph mit thren Helfern waren an Bord geblieben,
um mit den Stationdarbeiten des geplanten Sdhnitts zu beginnen. Dieje
nahmen dann doc) mehr ald die vorgejehene Feit in Anjpruch. Crjt um
15.20 bt tvaren der Draht der Serienmajchine des Ozeanographen
und das Fangneh ded Biologen eingebhient, die Majdhinen liefen an,
brei lange Tomne mit dem Heuler verhallten als unjer Abjchieddgrup an
bie Antarftid und mit , Volle Kraft Voraus” gingd auf den Heimiveg.

Hinter und verjchivand ber dicht bezogenem Himmel die Schelfeis-
tiijte.

Die Hauptaufgabe der CErpedition, die lufjtfotogrammetrijche Ver-
mejjung ded Arbeitdabjchnittes zwijchen 20° W und 20° O bed antarf-
tifchen Kontinents poliwdrts, joweit bie Steigfahigteit und Reichiveite der
Flugzeuge ein Vordringen in diejer Richtung erlaubten, war erfiillt big
auf den Raum zwijdhen 111/,° W und 20° W, der egen ungiinjtiger
Umfitande nicht hatte bearbeitet werden fonnen. Die 11600 Lichtbilder
ber ReihenmeRbildfammern deden einen gejcdhlojjenen Raum von mehr
ald 350000 qkm; baritber Hinausd ift ein Randbgebiet von mehr ald
250000 qkm nach Wefjten, Sitben und Ojten durcd) Augenbeobachtung
suberldjjig erfunbdet worden, fo bap die 1m Unhang beigefiigte RKarte
ein Gejamtgebiet von itber 600000 qgkm WBobenfliche umichlieft. E3
bat den Namen ,Neu-Schmwabenland” exhalten. Lings aller Flugtoege
it e3 mit den metallenen Abipurfpfeilen (S. 6/7) mit eingepreftem
Hafenfreuy abgefjtectt rorden, von denen die an den Umiehrpuntten
ber Flugwege abgeworfenen eine Reidhsdflagge trugen. Dieje Umiehr-
puntte liegen auf:

71023’ S, 4°50° W
73045’ S, 4°28' W
73040° 8, 3°20' W
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74025’ S, 1°15' W

790 44’ S, 0°00° W

73010' S, 1015’ W

72032’ S, 8050’ W

720 38" S, 13010’ W

72033’ S, 14935’ W

72010’ S, 16030’ W
fiir deren Fejtlegung die Sdhifjdpofitionen in Berbindbung mit den von
pen Flugzeugen nad) Sdhdapung itber Grund gefteuerten Kurjen die
Bezugspunite bilden.
- Die Benennung bdber Rdume, Gebirgdmajfive, Bergriiden, Gipfel,
Gleticherbeden und Nunatafer erfolgte nacdh) dber Riidfehr durcd) den
Beauftragten fiir den BWierjahredplan.

Durd) die Crfundbungund Kartierungiowie die Ybgrenzung
und DBejignahmehandlungen in Neu-Sdhwabenland Hhat
Deutidhland volferredhtlich den erften Sdritt zur Befis-
ergreifung diefed ebietesd getan. Sdhon jeht darf feft-
geftellt werben, bap dad Reid) dburd) die Tdatigfeit dber Cy-
pedition ein vpollgitltiged Mitbeftimmungsredt bet ber
bevorftehenden Aufteilung der WAUntarftid durd) die inter-
efjierten Madte erlangt Hat. Aud) fiicr jein Redt auf Be-
tetligung am Walfang in den antarftijden Gewdjjern, dex
fiir unjere Fettverforgung duperft mwertvoll ift, wird bie
Crpedition pon groter Bebeutung jein.

Die Criahrungen, die {ih aud den Iluftfotogrammetrijchen BVer-
mejjungdarbeiten ergeben Haben, jind folgende:

Die benupten Dornier-10-t-Wale Hhaben fid) thpenmadapig innerhalb
per Grenzen ihrer Steigfdahigteit berwdabhrt. Alle Flitge fonnten unter ber
meifterhaften Fithrung dexr beiden Flugzeugfithrer und threr Bejabungen
ohne jedben Unfall durcdhgefithrt werden. Wejentlich an diejen Crjolgen
beteiligt war aud) die ausdgezeichnete funttelegrajijdhe Cinridytung des
Sdhiffes und der Flugzeuge und ihre BVedbienung. Der Funtverfehr, derx
aud einer Unternehmung grofen Stild wie unjere Expedition gar nicdht
mehr wegzudenfen ijt, Hat fich praftijch ftorungslod und fret von ted)-
nijhen Mangeln durdhfithren lajfen. (Im eingelnen toird hHieriiber in
Teil III, S. 266ff., berichtet.)

Der Nadhteil der Flugzeuge mwar ihre nicht voll ausdreichende Steig-
fahigfeit mit einer nur einmal errveichten Gipfelhohe vbon 4150 m, Sie
fonnten dedhald nicht 6i3 auf und itber dad Jnlanbdeid jiidiwdrtd bor-
Deut{che Antarftijdhe Crpebdition 1938/39 6
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bringen. Fiir eine Wieberholung afnlicher Aufgaben jollten Flugzeuge

mit wenigjtend 5000 m Steigfihigteit eingefeht twerdben, die bet voll=
ftandiger Bulabung aud) minbdeftens bdie gleiche Reichiveite, aljo wenig-
ftend 2500 km Haben miiijjen, ohne dbap der mitgefiihrte Treibjtoff-
borrat dabei reftlod erjdhopft twirth. Diefe Forderungen jcheint der
Dornier-Fluggengthp Do 24 zu erfiillen. Automatijdhe Selbititeuerung,
enn {ie gewidtlid) nod) ohne Sdhdadigung der Reid)weite vertragen

toird, foiirde eine groge Crleidhterung fiir ben Flugzeugfithrer auflangen

Flitgen jein und daher nicht unerheblich die Chancen fiir dben Crfolg ver-
bejjern; die Ausftattung mit einem verldplihen Luft-Edho-Lot dient
ebenfalld der groferen Sidjerheit, da beim Fliegen und Hei Landbungen
auf Sdnee und i3 der bftand vom Bobden nur jehr jhoer gejchibt
mwerden fann. Borzujehen ift nad) Wnjidht der Flugmedhanifer eine
LVormwdrmung bed Gadgemijdhes, da bet —30° hig —32° C die Motore
an zu fnallen (niegen) fingen. Ferner jollten jie mit einer bom Flugzeug-
innern aud zu betdtigenden RKithlerabdedung ausdgeftattet fein, um dem
grofen Temperaturunterjchied wijden Bodenndhe beim Abjlug und
per Gipfelhohe zu begegnen. Fiir beabjichtigte Landungen mit Flug-
booten {ind joldhe mit Flachboben vorzujdhlagen. Das von der Deutichen
Lufthanja vorgejehene Treibitojfgemijch A I 80 Octan und dHad Schmierx-
ol Auto Shell haben fich gut berodhrt. Von BVorteil tdre e3, eine Moglich-
feit zu finden, um den Cidanjah an den Fenjtern dber Fiihrerfabine zu
perhindern.

Die Ausftattung der Flugzeuge mit den beiben Reihenmepbildbgerdten
fpar 3iwedmadpig; sur leichteren Ausdwertung der Lidytbilber jollte eine
igndhron mit den Seitenfammern laufende, in der Langdadhie des Flug-
seugd eingebaute MReihenmefbildfammer dad Geldande vorausd auf-
nehmen. Genfrecdhtaufnahmen twerden zwar nod) leidhter audzuiverten
fein; im Flugboot wird aber natiiclich ein Senfredteinbau von Lichtbild-
gerdten ftetd aujf Sdwierigieiten jtogen, aud) tviirbe die Bermejjung
grofier Gebiete mit Senfredht-Bildbern viel zu geitraubend werden, ald
baf man jie flir Gegenden mwie die Untarttid exnitlich in Betracht ziehen
parf. Die Kuppelung der Reifenmepbildbgerdte mit einem Hohenmeffer,
pejfenn Angeigen auf den Filmen jichtbar twerden, wiirbe bie Bildaus-
ertung twejentlid) erleichtern.

Die Jabhreszeit war bei der Anfunft bed Sdhiffesd bor dber Sdhelfeistiijte
jdyon ftart vorgejchritten. Dafp die Arbeiten trodem jo fveitgehend burd)-
gefithrt werben fonnten, wie e3 gejdehen ijt, war nur den auferordent-
lid) giinftigen Wetter- und Padeidverhdaliniffen zu danfen. Wir famen

.'I
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am 19, Januar abendsd auf 69° 10" S, 1°24’ W an der Eidgrenge vbor
per Schelfeistiijte an. Bom 17, Januar an war in ndrdblicheren Breiten
bas Wetter jchon ziemlidh) beftindig, und von einigen Sdhneejdhaunern
am 17. abgejehen, bet Winbditille und nodcrdlicher Diinung, fHar getwejen.
A6 18, Januar Hatten wir wohl beftimmt Flugivetter gehabt. Da tvir
aber erft am 19. nadtsd auf Abjchuppojition vor dem Schelfeis eintrafen,
fonnte bie Flugtatigfeit erft am 20. Januar feiih beginnen.

Die erfte Flugperiode dauerte bid zum 22. Januar. Um lesten Tage
purde {ie jchon durch) Wolfenbildung itber dem Kontinent geftort.

Die ziveite Flugperiobe begann am 29. Januar und dauerte bid um
31. Sanuar. Am lepten Tage fonnte der Flug wegen beginnender jtarker
Woltenbildbung, die dann fehr {dhnell weiter zunahm, {dhon nicht mehe
purchgefithrt werden.

Die dritte Flugperiode begann am 3. Februar und {dhlof aud) mit
piejem Tage; am 4. Februar war nur nod) ein Kurzflug in dasd Jnland
moglid). Dasd ungiinjtige Wetter hielt jich bis sum 6. Februar, dbem FTag
per Ritdreije, und tourbe bann audgejprochen {dhlecht. Nach Anjicht Hes
NMeteorologen beriihrie bad Sturmivetter ber jolgenden Tage audh den
antacttijhen Kontinent, jo dap wie vorausgefehen Funddjt mit einer
Wetterbeljerung auf lingere Sicht nicht mehr u rechnen geivefen twdare.
Wie richtig dieje Anjidht war, geht aud) daraud Hhervor, dbap die Wal-
fodheret ,, Witinger” Mitte Februar in der Ndbhe der Schelfeistiifte an
per Wejtgrenze unjered Arbeitdgebiets ftiirmijdhes Wetter und Sdynee-
tretben fand. | |

20' H.
Wtitte I Jan.
y Ende Jamn, Anjang Febr.
Flugioetter | |
/\\ P i
Nidhtflugmwetter S ~—

ge3. Dr. . Regula

A6h. 31. Schematifde Darftellung bed Wetterverlaufs im Arbeitdgebiet
bon Mitte Januar bid Anfang Februar.

Die Darftellung zeigt, baf wettermipig im Siid-Sommer 1938/39 der
Sanuar dber ausfidhtdreichite Monat fitr Jnlandflitige in jener Gegend
war. Bei der Auswahl dber pajjenditen Jabhredzeit {pielt aber aud) die
Tageslinge und damit die Helligieit eine groe Rolle. Bom 21. Dezember
beginnend twerben die Tage auf 69—70°S merklich Firzer; am 22. Januar
verjchivindet praftijch bie Sonne um 24 Uhr zum erjten Male unter dem
Horizont und dann geniigt vor 7 Uhr und nad) 17 Uhr die Helligteit

6*
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~ nidht mebhr fiix fotografijche rbeiten. Wenn aud) die Gut- und Schledht-
mwettertage in anbderen Jahren etivad anbderd verteilt jein migen, o
bleibt doch die jchnelle Helligleitdabnahme in den erften Februartagen
bejtehen. Hingu fommt dasd verjtarite Einfehen ded Frojted unbd ber Neu-
eidbildbung, die fiix behelfdmdfig verjtdrtte eiferne Sdiffe ein gefteigertesd
Rijifo mit {ich bringt, u gropem Ubjtande vom Sdhelfeid zivingt und
badburd) die nupbare Reidhoeite der Flugzeuge toeiter unnitig herabiest.
Daher jollte man fidh fiinftig jo einvichten, dbaf man jpdteftend Anfang
Sanuar auf dber erften Abjdhuppojition eintrifjt.

Die Eigverjtarfung an , Shrwoabenland” hat jich gut berwdhrt. Eine ioei-
tere BVerbefjerung fann erreicht werdben durd) Verldngerung ded Schuhe
auf dbem Borfteven, durd) eine Verjtdrfung dbed Bugivinteld, dburd) Cin-
bauen einer BVerftdrfung bed nddjttieferen Plattengangesd im Vor|dhiff
jotoie der BVerlequng aller jroftgefahrdeten Rohrleitungen unter Ded,
Arbeiten, bdie bei der Vorbereitung der geplanten neuen Erpedition
bereitd in Angriff genommen und zum Teil dburdhgefithrt worden jind.

Die Jagdergebnijje der Sonbderfliige und Bootderfurjionen beftanden
aud 8 Kaifer= und 7 Adéliepinguinen, die lebend eingebracht mwurden,
ferner aud 7 Robben, deren Felle eingejalzen rourden, und aud einer
Anzahl von Vigeln verjdhiedener Wrten, {iber bie Niheres in Band II,
im biologijdhen Teil, gejagt ift. Bon den Adbéliepinguinen rurden drei
junge Tiere, denen die Gefangenidaft offenjidhtlich nicht befam, auf
per Peimreife getdtet, ein bierter nahm fjidh) in einem unbetvachten
Augenblict felbjt bie Freiheit wiedber und einer joivie ein Kaiferpinguin
gingen auf der Heimreife ein. Der Reft, 7 Kaijer= und 1 Adéliepinguin,
itberftand die Reije gut, wenn aud ihre Erhaltung und Pflege befonders
auf dber Fahrt durch dbie Tropen grofe Sdhtvierigieiten machte. Bei der
Anfunft in Hamburg wurben jie von Profejjor L. Hed, dbem Leiter desd
Berliner Joologijdhen Gartens, {ibernommen und dorthin {iberfiihrt.

Der vorliegende 1. Band mit Sonderbeilage enthdlt Ausfiihrungen
itber die Methodif bder Iuftfotogrammetrijhen Arbeiten, iiber bdie
formen- und gletjcherfundliche und dbie fotogrammetrijhe Ausdwertung
per Quftbilder, joivie Berichte iiber ben Funtverfehr, die Crfahrungen
per Flieger, bed Cislotjen und ded Geographen. Die Ausdtwertungen
auf bem Gebiete ber Meteorologie, Ozeanographie, Geophyjif und
Biologie fonnten nod) nicht abgejdhlojjen werben. Sie folgen ald
2. Band nad) RKriegdende.

Die Betwegungen ded Sdhiffes waren todhrend bded dreiwddhigen
Aufenthalted am Sdjelfeid dburd) bdbie Flugtdatigleit beftimmit rorden.
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Abb. 32. Mberfichtatarte iiber bie Flugwege der BVermefjungsflitge; der Deutjchen Antarftijchen Erpedition 1938/39.,
Angefertigt auf Grund der AbjdjuBorte der Flugzeuge, ifhrer gejdipten Gejchwindigteit iiber ben Boben,
der angenommernen MiBweijfung und gejdhdapten Windabtrift.
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Fiir die Sdhifisleitung war mit threm Abjhlup eine verantiwortungs-

und arbeitdreiche Jeit 3u Enbe gegangen. Sprechen die grofen Crfolge ;I

ber Flieger und Wijfenjdaftler, deren Wrbeiten auf einem bidher un-
erforfchten Teil ded antarttijhen Rontinentd und in dbem zugehorigen
Kitjtengetodjjer viel Neued gebracht haben, filv jich, jo fritt auf den
erften Blid bdie Arbeitdleiftung der Sdhiffsleitung ihnen gegeniiber
eniger in Crideinung. Aber die Refordziffer bon 1126 Mandvern in
den antarttijchen Getwdjjern zum Ausdiveicdhen vor drohenden Jujammen=
ftogen mit gefdahrlichen Eidgebildben, zum Umfahren von Padeidfeldern,
zum Abjeben der Flugzeuge und Boote und ju ihrer Wiederaujnahme,
fomie fiir bie Arbeiten ber Wijjenjchaftler, macht basd Map ihrer verant-
wortlichen Tdtigfeit dbeutlich. Cin nicht geringer FTeil der erzielten Ge-
jamterfolge ift daher ber unermiidlichen Cinjasbereitichajt ded Kapiting
und feiner Offiziere und Mannjdhaften ded Ded- und Majcdhinendienjtes
suzujchreiben und der ebenjo unermiidlichen und wertvollen Beratung

purch den Cislotjen.

Betradhtungen 3u der Uberfichtdfarte iiber die
Wegfithrung der Vermejjungsfliige.

Die BVermejjungsfliige begannen von bder Weijtfeite ded Wrbeits-
gebieted au3d; bdie Flilge I—IIT erfolgten in Sitbnordrichtung, bdie
Flilge IV—VIL aqu3d den &. 62 gejchilberten Griinden in Weftoft-

ricdhtung.

Tarte mit bem Datum der Flugtage verjehen; die romijchen Jahlen I bHis
VII baneben begzeidhren bdie einzelnen Flitge ihrer Reihenjolge nach.
Die geographijde SLage der Abjcdhuporte fann al3 praftijdh) genau
angefefen tverden, da jie nad) Moglichfeit ajtronomijd beftimmt und
bei jedber fich bietenden Gelegenbeit auj gleihe Weife nachgepriift
mwurden.

Die Flugmwegeinzeidhnung erhebt dagegen nicht ben gleichen An-
fprudh auf unbedingte Genauigteit. Die Urjache dbafiir liegt in der Un-
moglichfeit, {iber einem jehr unebenen, umTeil {ehr zertliifteten Gelindbe
mit hod) aufragenden, turmartigen Bergjpiben und tief eingeferbten
Sdludhten dazwijchen, alle die Krdfte wertmdapig genau zu erfajjen und
in bie Kurd-Koppelredhnung mit eingubeziehen, die naturgemdp ftart
twedhjelnd in jeber Phaje ded Fluged auf Kurd und Gejd)windigfeit ded
Flugzeuged eintvirften. Unter diejen Krdjten fonnen bdie drtliche Ab-

lenfung de3 Flugzeugfompajjed und die magnetijhe Mifweijung al3

Die jeteiligen Abjchuporte der Flugzeuge jind in der Nberfichts-

e
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belanglod auper Betradht bleiben, toeil erftere nachpriifbar war und fiic
pie letere ihr am Sdelfeidrande auf 4° 22" O vom Geophpjifer dburch
Mejjung jtichprobenmapig fejtgejtellter Wert von dem in Redhnung
geftellten empirijh ermittelten nur um 1,8° abiwich. Bon fehr grofem
Ginflup Idnnen dagegen bdie Ortlihen Winbde auf bdie Wegfithrung
getoejen jein, fiir bie jede auch nur einigermagen genaue Einjcdhdapung in
mebhreren hundert Kilometern Wbjtand vom Sdiff, ald der eingigen feften
Beobadhtungsdbaiid, naturgemdp gefehlt hat.

Die Winbitdrfe und Windridhtung wirfen ja auf dbasd Flugzeug genaun
jo, mwie bie Stromijtdirfe und Stromridhtung auf ein Schiff; thre Werte
gehen aljo mit dem vollen Betrage in die Koppelfurd-Redynung ein.
Weht der Wind jeitlid) zur Flugrichtung, jo ftreicht dasd iiberflogene
@eldnde in mehr oder weniger jpigem odber jtumpfem Wintel zur Flug-
seug-Langdadje unter dem Flugzeug durd). Diejer Wintel ift mepbar
unb laft die Winbridhtung erfennen, aber die Windjtdrke (dft jich daraus
nur errecdhnen, wenn die Flughohe itber dbem Boden anndhernd gleidh
bleibt und bdieje twie aucd) bdie Flugzeugeigengejdhwindigteit genau be-
fannt ift. Bei jtarf anjteigendbem und zertliiftetem Geldnde — ivie
in unjerem Arbeitdgebiet — ift ber Verjuch einer jolden Crrechnung
jedbodh) ausjichtdlos. Weht der Wind in der Flugrichtung oder ihr ent-
gegen, fehlt auch der Anbhalt fiir bie Fejtitellung ber Winbitdrte, tweil die
Cntfernung toijdhen ztwei Meppuntten des itberflogenen unbefannten
Geldnded ebenjo unbefannt ijt toie die Flughohe itber bem Boben. Wenn
nun ein Flugzeug mit 150 km/Std. im Gegentoind von 30 km/Stb.
fliegt, bann betrdgt jeine relative Gejdhivindigfeit, d. 1. feine Ge-
{htoindigfeit itber bem Boben, nur 120 km/GStdb. Umgefehrt, wenn
ein Wind mit 30 km/GStd. in der Flugridhtung weht, dbann betrdgt die
relative Gejchwindigleit ded Flugzeugs itber dem Boben 180 km/Sth,
Man fieht aus dbem Beijpiel, baf genaue Fejtjtellungen iiber die abjolute
Surdrichtung und Gejdhroindigfeit unmoglich jind und die Shdbungen
in ben meijten Fdllen mehr oder weniger fehlerhajt jein miifjen.

3 beftanden Bebenfen, vom Flug IV an die Flugwegfithrung aus
per Glidnordrichtung in bdie Weftojtrichtung zu verlegen, weil idh
flicchten mufte, dap die mutmaplichen Wbtriftfehler auf den Flitgen I
bid IIT nunmehr mit anderen Werten in bdie Wejtoitrichtung iiber-
gehen toiixden; aber bie &. 62 gejdhildberten Umitande ztoangen dazu,
bieje Unficherheit mit in Kauf zu nehmen. Und es jdeint aud), baf in dbem
Gebiet 3wijchen 5° W und 8° O die Windverhdltnijje jehr gleihmifig
geblieben jind und dedhalb auch die jetveiligen Scdhabungen der Wind-
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jtacfen poneinanber nur fvenig abiveidhen; denn dort papten die um-
flogenen @Gebiete nach dben Flugfuntmeldungen durchaus gut aneinander.

Gine grofe fberrajdhung in diefer Hinficht brachte und mun aber
Flug V am 30. Januar. Der Flugzeugfithrer melbete, bap er bad Wejt-
ende desd Majfivsd? im Raume zivijhen 9° und 12° erceicht Hobe und nun
furg lings jeiner Gitbfante ndhme. Died machte uns, die wir an BVord
die Navigation ded Fluged an Hand der Wrbeitsdfarte mitverfolgten, =
ftubig, bennt nach der abgeflogenen Zeit und dem gejdhapten Gegentwind
Tonute er erjt am Nordrande ded thm jugeteilten Majjivd angelangt fein.
Ganz offenbar Hatte aljo — da fich an ben Flugeigenjdhaften des Flug-
seugs nichtd gednbdert hatte und jeine Belaftung die gleidhe toie bei allen
Fernfliigen mar — ein Gegenwind von etiwa 25—30 km/Std. geherridht,
o bafy unfere Koppelfurdberedhnung auf faljhen Vorausdjebungen auf-

gebaut fein mupte. Diejelbe Cridheinung trat am ndditen Tage bei

Flug VI und vier Tage fpiter am 3. Februar bei Flug VIT auf. Auf
Flug VI trat jie nidht jo jtarf in Crideinung, weil, wie erinnerlich
(1. ©. T1), diefer Flug twegen Wolfenjhivierigfeiten eine ganz andere
Wegfithrung exhielt. Auf Flug VII Hatte ber Sitdboind aud) nodh eine =
oftliche Komponente, jo dbap nad) dbem Koppelfurd das dabet umflogene

Maijiv um ettwa 80 km nordweftiwodrtd verjdoben erjdeint. Man muf

ferner beriidjichtigen, dap die Cigengejdhwindigteit bed Flugzeugs wah- ‘-';'

tend bdesd Fluges wedjelte. nfangs Hat jie beftimmt nicht mehr ald

150 km/&td. in jeinem jhwer beladbenen Buftande betragen. Unter
gleidhzeitigem Berbraud) von Betriebsjtoff mufite bie Majchine aber
auch nodh innerhalb der erjten 11/,—2 Stunden Flugzeit 3000—4000 m
Hohe gemwinnen, ein weiterer Umitand, ber die Gejdwindigteit gleitend
Herabjeste. War die ber Jnlandhdhe angepapte Flughvhe erreidht, wurbe
bie Mafjdhine auf ebenen Riel gelegt; zujammen mit dbem Geidhts-

verlujt dburd) verbrauchten Treibitoff (300 1 je Stunde) ivirfte {ich dasd

in gefteigerter Gejchvindigleit des Flugzeugsd aus, die ihr Hodhjtmak
dpann auf dem Riidflug beim Wbgleiten in niedrigere Flughohen bei
ipeiter abnehmender Treibjtofflaft fand. Aud) dieje Tatjachen fonnten

bei ber Roppelfurdrechnung nur jhdbungsioeife beriidfichtigt werden.

Wir hatten nun aber natiiclid) fein Mittel, um fejtzuitellen, in welden
Grogenordbnungen die Fehlerquellen tm eingelnen lagen und fonnten
nur jagen, dbap entiweder auf ben vorhergegangenen Flitgen Riidenwind

! @emeint find Hier die in der Rarte Kurze- und Conrad-Gebirge genannten Hohen-

3iige.
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geherticht haben mupte ober auf ben Fligen V, VI, VII Gegentvind.
Sejt fteht die Tatjache, dbaf die Gebirgsfette in ungebrochenem Juge
pon Wejten nad) Ojten verlauft, und ihr Bild entfpricht bedhalb dburchaus
ber aud der rbeitsfarte und den Ausdertungen der Luftbilber durch
bie Hanja Luftbild G.m.b.H. entjtandenen Originalitberfichtsfarte von
Neu-Sdhwabenland. Aber ed mup mit ber Moglichteit gerechnet werben,
bafy der ganze ditliche Teil ber Gebirgstette nach Often hin in Wicklichfeit
eine mehr ojtnordojtliche Richtung nimmt und ihr dHjtlicher Teil danach
pielleicht 80 km nordlicher liegt al3 die Uberfichtstarte veranjchaulicht.

Davauf jcheint die gropmapijtabliche Ausiwertung unjerer Luijtbildber
pom Dijtteile ded Wobhlthat-Majjivd auch hinzumweijen. Dieje Ausdvertung
mwurde fiirzlich bon Profejjor v. Gruber bei den Jeip-Werfen in Jena
porgenommen, in die alle Feinbheiten der wijjenjdhajtlichen Ausdmwertungs-
funjt Hineinbezogen iurden. Sie ergibt eine nordlichere Lage ber
Sdhirmadher-Seengruppe joivie der Oftausliufer des Wohlthat-Majjivs,
bejfen Gipfel fich aucdy einen Abjtrich von ihrer ftolzen Hohe (etwa
3900 m nacdy Sdhapung) um mebhrere Hhundert Weter gefallen lajjen
mitjjen.

Wie eingangd ermwdhnt, fann bdbie von und vorgenomimmene, foto-
qrammetrijche BVermejjung ausd der Luft mwegen ded Fehlens jeglicher
BVezugdpunite — auper den bjchuporten bdber Flugzeuge — immer
nur ald eine porlaufige angejehen und dasd gemwonnene Kartenbild von
Neu-Schwabenland nur ald eine Uberfichtdfarte unter LVerzicht auf
genaue Cinzelheiten getvertet terden. Die leten Fiveifel lajjen fich
nur durch die Schaffung jolcher Bezugdpuntte gelegentlich der ja jchon
eripogenen Crforjchung des Gebietd bom Boben aud befeitigen und wir
hoffen, dbafy diefe in Balde vorgenommen tverden fann. Wiederum 1jt
bafiic die WBorausfepung bdie, daf Lujtbildber tichtigjter Teile von
Neu-Shwabenland, an denen uerjt diefe eingehende Crjorjchung ein-
jeen mufp, gropmapitdblich audgeivertet werden, um ihr dbadburch groen
Jeitverluft und unter Umijtanden {ehr grope Schwterigtetten zu erjparen.
Bon ie grofem Werte die gropmapitabliche Karte fiir die iweiteren
Sorjchungdaufgaben in Neu-Schroabenland erden itd, zeigt allein
die Tatjache, daf Profefjor v. Gruber bei jeinen Wudwertungen auf
volljtandig ebene Cisflachen pon 6 und mehr Kilometer Linge wett tm
Lanbdedinneren geftofen ift, die um Teil anjcheinend iiberfrorene Seen
jind und geradezu ibeale Lanbeplake fiir Fluggeuge und mithin vorziig-
liche Orte fiir die Cinrichtung von Standquartieren daritellen. Die
Sdaffung diejer Karten, fiir die {dmtliche Unterlagen jchon vorhanden
Deutfdye Antarftijde Erpedition 1938/39 7
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jind, wdre dabher eine banfbare Gemeinjdhafjtdaujgabe fiir unjere
peutjchen geographijchen Gejelljchaften. Die Firma Jeig-Aerotopograph
&.m.b.D., Jena, hat in gropaziigiger Weije von jich ausd und auf eigene
foften den erjten Sdyritt bazu getan; an diejer Stelle jet ihr bdafiix
unjer aufrichtigjter Dant ausdgejprochen.

Die geographifchen Verhaltnifje im Abjdhnitt
smifchen 12° W unbd 20° O der Antarftis?t).

Der Arbeitdabjchnitt ber Expedition ftellt éin geographijch) in jich ge-
jchlojjenes Gebiet bar. Cine ettva 1000 km lange und ftellentveife fibex
100 km breite Qette in {ich aujgelocderter Gebirgdmajjive mit 3000 bis
fajt 3500 m Hhohen Gipfeln durdhjtreicht ed 200—300 km [andein iwejt-
oftiodrtd und riegelt, im wejtlichen Teil auf 74° S, im djtlichen auf etwa
721/,° S, nach Sitben Hhin dasd 4200 m und hoher fich rwolbende Wegener-
Snlandeid ab, diefem etnen freien Abflup nacy Norden nur wejtlich von
90 W unbd bitlich von 20° O erlaubend. Das durchjchnittlich etiva 50 km
breite, ftellentveife jchmalere Schelfeid roijchen 10° W und 17° O exhalt
jein bejondered Geprige durch zivet nordivdrtd vorjpringende von Oft
nach Weit getvolbte Zungen. Der Steilrand bed Schelfeifes ift jchibungs-
weife 20—40 m Hhoch und teijt viele Nijje, Cinjchnitte und fjordartige
Buchten auf.

Lon den betden Jungen jpringt eine auf 0° bdie andere auf 15° O
nordivdrtd vor, die wejtliche ettva 70—80 km, die ditliche ettva 100 bi3
120 km. Anjcheinend jien jie auf fejftem KLand, auj JInjeln obder
fpenigjtend auf jeichtem Wajjer. Jhre Oberflachen jind janft in Oftwejt-
richtung geiwdlbt; landein jteigen jie erjt allmdbhlich, dann, anjcheinend
Da, oo jie in dbad Julandeis itbergehen, jchneller und zulest ftetl zu den
Gebirgen 200—300 km [andein an. Jwijchen diejen Bungen ift das
Sdhelfeisd eben, aufer in der Gegend ditlich bon 6°0, o esd lange Wellen
ober Budel aufroeift. Wo ed an das Firneid grenat, beginnt im Gebiet oit-
[ich bon 0° ein giemlich jteiler Anjtieq. 180 km pom Schelfeidrand rwerden
port jchon faft 1000 m Hohe erveicht und iwenig jiidlich davon bdurd)-
ftoen bereitd bdie erjten jcdhneejreien zadigen Feljengebildbe das Ei3,
rovon eingelne mit finger= oder turmartigen Gipjeln und {charfgratigen,
serhactten Riicen Hid in 2000, 2500 und 3000 m iiber dbem Meere auf-

1) Auszugsdiveije bereitd in der Feitjdhrift der Gejelljhaft fitr Crdfunde zu Berlin,
Hejt 9/10, Degember 1939, verdfjentlicht.
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ragen. ©ie jind die nordlichjten Hohen der in jich aufgelocerten und 60
big iitber 100 km breiten Rette getvaltiger Gebirge, die fich von etia
0° bi3 19° O erftredt und jich von den zunddhjt auf breiterem Raum
perteilten Cingelbergen, Bergritden und Rlateaus auf ihrem Buge von
Weften nach) Often mehr und mehr zu dem getwaltigen, 10000 gkm
umfajjenden Wobhlthat-Majjiv an threm Ojtende zujammendringt. Die
auf Grund unjerer Lichtbilder Hergejtellte Karte (. Karte Nr. 1) zeigt
ben nordditlichen Teil desd Wohlthat-Majjivs im Mapitab 1:50000. Die
Auswertung und Herjtellung wurde durch freundliches Entgegenfommen
pon Profejjor b. Gruber und der Firma Jeif-Werotopograph in Jena
auf ihre Kojten exmoglicht und vorgenommen.

©dyon 50 km {iidlich bon der Gebirgstette fteigt auf 73° S exft jteil,
bpann nad) Giben hHin jich janft wolbend dad Wegener-nlandeid {iberx
4000 m fHhoch an. €3 entjteht ber Cindrucd, dap die GHebirgsfette das
Jnlandeis gewifjermaien zuriidjtaut und jo die Urjache fiix den auf-
fallenden Niveauunterichied zioijchen der Firneidhohe jiidlich und nordlich
pont thr bilbet. Weijtlich von 0°, two die zutage tretenden Vergformen
auf piel breiterem Raum verteilt {ind alg odjtlich von 0°, ijt ein gleich-
magigeres Anjteigen desd Firnetjes fejtzujtellen; 100 km landein in der
LPend-Mulde erreicht e3 hier ettva 1000 m, 300 km landein im mittleren
Teil ber Lend-Mulde auf ettva 741/,° S ettva 2300 m und 400 km landein
im jitdlichjten Tetl diefer Muldbe auf 733/,° S exjt etiva 2800 m Hohe.
Auf 74° S toird die Mulde nach Siiden dann durd) eine an_eingelnen
Stellen mit {enfrechten Stetlabhangen zutage tretenden Feldtwand, die
Neumaper-Steilivand, abgejd)lojjen, itbexr der nad) Sitben hin aud) dbort
dag Wegener-nlandeisd in leichter Wolbung iiber 4000 m Loch anjteigt.
Die Pend=-Mulde ift ein feilformiges Gletjcherbeden von getaltiger
Ausdehnung. Da, wo jie an die Hodhflache des Jnlanbdeties jtokt, mipt
jie in ber Breite mehr ald 100 km, nordwdrtd nach dem Weere hin ver-
jiingt fie jich auf ihrem ettva 250 km langen Lauf. Sitbditlich vom
fleinjdhmidt-Gipfel durchqueren jie unter einer diden Sdyneedece
mdacdhtige Falten und Gletjcherbriiche. Die diinne, harte Schneedede auf
bem blaulich gritniveifen Firneid toeiter nordlich bid an den Sdelf-
eidrand jeigt leichte Saftrugi-Bildung, die auf eine vorherrjchend ojtjiid-
Ditliche Windrichtung Hhinreift. Jm allgemeinen it dasd Firneid in diefer
Gegend glatt und anjcheinend nur da, wo e3 Nunatafer, Berge und
Gebirge umfliept und an Stellen mit jteilem Gefalle bon Quer= und
Qingsfalten und {palten dburchzogen. Einbriiche, Falten und Spalten
trifft man in diejer Gegend aud) an Stellen dicht hinter bem Sdyelf-

7*
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eidrand, o diefer niedrig, faum einen Meter Hodh ijt und auf injel-
artig vorgejcdhobenen Klippen fejtzujiben jdheint. Dasd ijt bejonders ber
Xall am Siibenbe der ettva 25 km tief einjdyneidenden fjordartigen
Bucht auf 43/,° W, wo ein ettva 50 m breiter und 20 m tiefer
Gpaltenbruc) anjcdheinend dasd auf vorgejchobenem Land jipende Schelfeis
pom Jnlandeid trennt. Die Bucdht it an der Oftfeite von einer Eis-
fteilfitjte begrenzt, auj der Weftjeite von flachhiigeligem Ei8 und am
Sdeitel, vo er den Tummelplag zahlreicher Robben und Pinguine
bilbet, ift ber Sdhelfeidrand nur etiva 1 m Hod). Abhnlich jteht es mit
ber &. 65/66 bejchriebenen Wejtbucht auf 3° 48’ W, o eine Lotung an
ber Landbungsftelle 435 m Wajjertiefe ergab und two Einbriiche und
©palten ettva 1 km landein angetroffen wurden.

Oftlich von 6° O bid {iber 16° O hinaus ijt bad Sdhelfeis, joiweit man
e3 pon Bord ded Sdhified aus iiberblict, mit einer aujfallenden votlich-
braunen Staubjdicht bebect, iiber bie auf &. 68 bereits gejproden ijt.

BVei der Vetracdhtung der RKarte von Neu-Sdhwabenland fdallt bdie
Auflocterung der Gebirgstette bed Teild vitlich von 3° O b3 nad) 14° 0O
in nordjitblaufende ebirgsriiden auf, 3wijdhen benen Hindurd) das
suritcgejtaute Julanbdeid einen Abflup findet, gerwip mit bejcdhleunigter
Bemwegqungdgeihmwindigfeit, aber mit vermindertem Volumen; es fann
angenommen ioerden, dap die Hauptmajje ded Jnlandetjes purch bdie
Gebirgsfette aufgefangen und nacd) Wejten und Often abgeleitet ivird.
Gropere jelbjtandige Gleticher jcheint e3 an den Gebirgsjtdocden jo gut
ie nirgends zu geben; wegen ihrer Steilheit und der reifenden Geiwalt
ber Winterjtittme fehlen twohl aucd) die Vorausdjebungen fiir ihre Ent-
jtehung; fleine Gletjcherformen, die auf Triebjcdhnee Furitdzufiithren jinbd,
haben in diefem Sinne wohl geringere Bedeutung; tote Gletjcher jind
u. a. an einigen Stellen des Wohlthat-Majjivs zu bemerten. Nad) Often
offenne PMulden und Taleinjchnitte jind meift mit Sdhnee audgefiillt,
dahrend die hohen BVergidmme und die Steilhdnge an ihren Weitjeiten
faft burchweg ganz jchneefrer bleiben.

1ber dad Aujbaumaterial des teils ald madtige zujammenfingende
Gebirgdmajiive, teild ald einzelne Gebirgdriiden und ~{tode, als Cingel-
berge und Nunatater zutage tretenden Gejteinsd geben bie von Profejjor
Dr. Raimund bon Klebeldberg, Jnunsbrud, in danfendiverter Weije vorge-
nonumenen, audfithrlichen und in Teil IT verdffentlichten Ausdiwertungen
unferer Lichtbilder Aufjchlup. Lon Wind, Schnee und Gletjcher abge-
jchliffene niedrige Kuppen twedhjeln mit jtarfer ausdgejprochenen Hod-
gebirgdformen bejonberd im Gebiet besd Wohlthat-Majjivs. Der Gletjcher-




Drganifation, Vorbereitung und Verlauj der Cyrpedition 93

fhliff geht in vielen Fdllen bis dicht an die zerhadten Kammidneiden,
wad bie nnahme nabhelegt, daf der Hochite Gleticherjtand nie {iber die
quofiten Hohen der zadigen Kdmme Hhinausgereidht hat. Hdufig 1jt dex
auch von andberen Stellen der Ojtantarttid befannte alttrijtalline Sodel,
ber, abgejchliffen bon den vielleidht jahrtaujendelang dariiber fHiniweg-
qewanderten Eidmajjen nun an mandyen Stellen nad) bem Cidriicgang
offen zutage liegt und ald BVerwitterungdericdheinung eine narbige

Abb. 33. Am Giidrande der Schirmadyer-Seengruppe

Oberflache zeigt. Eine anbere oft vorhandene Gejteindart zeigt auf den
mejjerfcharfen zadigen BVergriicfen oder an thren Flanfen an VBajalt er-
innernde Formen, dargeftellt durch runde, turmartige Sdaulen oder
fingerartige Feldjpigen, die oft bHid in Hohen {iber 2500 m Hinaufragen
und bem Verivitterungdprozep dedhalb am meiften audgejeht jind und
auch) {chon am langften ausdgejet twaren; toieder andere BVergriicden
jcheinten aud {chiefrigem Geftein zu bejtehen. Daf twohl auch Sanbitein
vorfommt, urde {dhon oben gejagt; dafiic fpricht vielleicht die beutliche
©dichtung bejonderd ber rundlich abgejchliffenen Kuppen in dex
Sdumacdher-Seengruppe, twohl aucdh) die rotlich-braune Staubjchicht
auf dem Firneid und Schelfeid im gangen OHjtlichen Teil von Neu-
Schmwabenland.
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Die Sdhirmacdher-Seengruppe lentt iiberfhaupt bdie bejondere Auj-
merfjamteit nicht nur bes Geologen und Petrographen auf jidh. Sie ift
ein etiva 15 km in Nordojt-Siiboejtrichtung langed und 6 km breites
Gelandejtitd in 150 m Meeredhohe auf 71° 20" S, 14° O etiva 100 Hi3
120 km landein vom Sdjelfeidrand. Auf ihrer etiva waagerechten, an
ber Nordjeite fammartig aufgerouljteten Grundebene erheben fich zahl-

Abb. 34. Feil der Sdhirmadjer-Seengruppe

reiche fnollenartige Suppen ausd rotlich-braunem, dem Anjchein nad
lehmig-feljigen Geftein mit dbeutlicher Schichtung. Bwijchen ihnen jind
100—150 m lange, big auf den Grund durdhjichtige Teiche nder Seen
mit friftallflavrem Wajjer ohne Eigbildbung eingebettet. Jhre aus etiva
50 m Flughdhe gejchabte Wajjertiefe mag einige WMeter betragen.
Das ritlid-braune Gejtein jpeichert anjcheinend in bejonderd jtartem
Mape die Sonnenwdrme auf, gibt jie an dad Wajjer ab und verhindert
paburch bie €idbilbung, obwoh!l in 50 m Flughohe itber dben Teichen und
Suppen dasd Aufenthermometer des Flugzeugs —5° C angeigte. Da
Lerdampfungdanzeichen nicht ahraunehmen waren, jcheint die Wajjer-
temperatur nicht itber 0° zu liegen und eine vulfanijche Urjache fiir die
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Eislojigteit ded Wajjerd nicht zu fhrechen. Erjreulicheriveije gelang es,
bie Cingelheiten ber Schirmacher-Seengruppe durch einen gut gelun-
genen Buntfilm fejtzuhalten, bder jich auch noch nacd) der petro-
graphijchen Ceite hin Hat auderten lajjen. Oftlich von ihr durchzieht
bas jdhmubig-blauliche Firneis, von dem ber Schneebelag abgervajchen
" ift, bi3 an die AbHhdange desd Wohlthat-Majjivg hinauf und bid zum Schelj-

ALL. 35. Am Nordrande der Sdjirmadjer-Seengruppe

ei3 hinab ein vieladriged Spjtem 1—2 m tiefer Rinnen, die meift
jitbnordiwdrtd laufen und 3u unjever Jeit Schmelzivajjer talab fithrten.
Dasg Firneid zivijchen dem Wohlthat-Mafjib und dem Sdelfeis ijt eit
verftreut mit Splitterjteinen bejit, bem abgejdhwemmten Lervitterungs-
jchutt aud ben Bergen. Da diefe Steinchen als Warmejpeicher bder
Sonneneinftrahlung ioicfen, freffen jie jich allmahlich in dad Cid ein
und geben thm Hier eine duperit vaube, Holperige, Inollenartige Ober-
flache. Je weiter nordiwdrts man dieje Erjcheinung verfolgt, defto rauher
wird die Cidoberfldache; ulepst aber, auf bem mit bem evivahnten rotlich-
braunen Staub bedbedten Scheljeisd, wirft die Oberflache nur nod) wie
grober Rauhafphalt, Anjcheinend {ind die Schmelzivajjer beim Crreicdhen
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per inneren Schelfeidgrenze verficfert und die rauhe Oberfladhe 1jt hiex
nur nod) die Folge bon dem hHineingejchmolzenen Staub.

Wir haben zwar die Gebirge nicht betreten, fonnten aber dod) eine
tleine Gejteindjammlung aus biejer Gegend heimbringen. Wir verdanten
jie ben erbeuteten und {pdter eingegangenen SPinguinen, bie fjie Fur
bejjeren Verdauung ihrer Nabhrung braudhten. Ciner von ihnen Hatte
7 Gtiit bavon im Magen, darunter einige von doppelter Erbiengrofe.
Da Pinguine feine audgejprochenen Wandervdgel jind, darf ange-
nommen jwerden, daf jie jich in Jahresdfrift bon der mefhr ald 1000 km
langen RKiijte unfered Wrbeitdgebietd nicht twejentlich entfernt Haben
undd ap deshalb dbie Steinchen aud ihm jtammen. Dasd Ergebnid ihrer
Unterjuchung durch dad Mineralogijch-Petrographijche Snjtitut dex
Hanjijchen Univerfitat Hamburg ift in Teil IV, S. 282, verdffentlicht.

Jn ihrer Gejamtheit macht die antarftijche Landichaft auf dben Be-
jchauner etnen unaudldjchlichen Cindrud. Gewaltig jind alle Formen,
bie {piten, zacdigen Gipfel, die bi3 in Hohen von fajt 3500 m hinaufjtreben,
getvaltig die unendliche Majje ded taujende Meter diden Jnlandeijes,
gealtig die Stilvme, die mit Gejchmwindigteiten von 200 km und mehr
in der Stunde itber dbad Land hinmwegrajen und alled wegfegen, wasd
nicht oxganijch mit ihm verbunden ift, und gewaltig pactt auch die gran-
pioje Trojtlojigteit, bie iiber dbad Gange gebreitet ift. €38 gibt dbort fein
Lebewejen irgendivelcdher Art, feinen Baum, feinen Straudy, felbjt ber
buntblumige Moosteppich fehlt, der jonnigen Stellen der Jnjeln im
Nordpolarmeer noch bid 80° N hinauf rwenigitens einen Hauch von Leben
berleiht. Nicht einmal ein Vogel fudht diefe einjamen Gegenden auf,
fein Laut extont, aufer bem Kniftern, Krachen und Poltern des Jnland-
etjes, das {ich im Sdnedentempo feit Jahrtaujenden iiber und zivijdhen
pen Feljenn und WBergen durch und {iber jteile Ubhinge vom Jnnern
nach der RKiijte hin {chiebt, nach jeiner Wbjpaltung vom Schelfeis ns
Meer hinaustreibt und weit im Norden jeiner Aufldjung entgegenitrebt.
Das Gange it in der Sommerjonne in den haudzarten Glang allex
Farben desd NRegenbogensd getaucht, der {ich bet Sonnenuntergang zu
hochjter Pracdhtentfaltung jteigern fanmn.

Die Geftaltung bded Meeresbodens vor bdem Abjdhnitt 3tvijchen
41/, W und 16° O wurde durch Reihenlotungen erfaft, die ebenjo wie
auf dem gangen Reijeiveg fitdlich vom Hquator audh Hier — mit Aus-
nahme von nur wenigen Tagen — liidenlod neben 9 volljtandigen
pzeanograpbijchen Sertenmejjungen durchgefithrt rourden und von dem
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Geographen der Erpedition in einer Jjobathen-Karte (AbbL. 50) ver-
atbeitet jind. Die Fejtjtellungen eclauben bdie Annahme, daf der Land-
joctel bet 0° und 14° O nordiwdrtd bi3 etwa 691/,° vorjpringt, auf 3° W
nur bid fajt 70° S und 3wijchen 0° und 14° O bHid ettwa 701/,° S. Von
bort fallt feine Bojdhung nordiwartd anjcheinend jehnell ab; in 60 sm
Abjtand davon wdad)jt die Wajjertiefe jchon auj 3000—4000 m,

Unjere Strombenbachtungen vor bem Schelfeis haben Hinjichtlich dex
Stromrichtung die Angaben der von Profejjor Dr. &. Wiift ent-
orfenen Stromfarte zu der D.A.-Karte 1061 (AbD. 36) bejtdtigt; hHin-
jichtlich per Stromgefdhmwindigteit ermittelten wir nur auf Sdhdasung
berubende Werte, die 3iijchen 0,8 und 2 sm in dber Stunde jchwantten.
Bejonberd interejjant erjdheinen unjere Strombeobachtungen vor den
Jtordenden der beiden Sdelfeidzungen (S. 63 u. 90). Der Strom jebte
port wejtwarts, wejtjiidbweit- und weftnordweitivdrts. Cr {cheint dbaher die
Lermutung zu untexrftitBen, dap die Jungen ganz oder zum Teil auf
bem Landjoctel odber auf vorgejdhobenen Jnjeln oder Klippen fejtjiben;
basd gilt in bejonderem Mafe fiir die Junge auf 15° O, deren Weftbucht
in der Veobachtungsdzeit immer dicht voll Pacdeid war, wdbhrend ein
breiter Gtreifen eidarmen Wajjers ihre Oiftjeite einjaumte. Wenn
ndmlich die Bunge aud {dhwimmendem Cife beftiinde, miiite man
annehmen, bap der Strom an ihrer Ojtjeite dad Padeid ujammen-
treiben, dbann unter ihr ejtwdrtd durcdhjepen, an ihrer Weftjeite
iwieder Hocdhquellen und dort eine eidarme Wajjerflache jchaffen
miite. Aber allein jchon die Tatjadhe, dbap jeit ber Kartierung durch die
Norvegia-Erpedition bei dem gewaltigen Abgang von etiva 60000 qgkm
Sdelfeis in den lepten 8 Jabren 3ivijchen den beidben Jungen dieje
jelbit jtehengeblieben jind, jcheint zu geniigen, thren fejten Jujammen-
hang mit Land als jicher annehmen zu diirfen.

Dag JFabhr 1938 ijt nad) unjeren Crjabhrungen ein duerft eidarmes
Sabr gemwejen. ©dhon dasd gdanzliche Fehlen von Treibeisd in der Gegend
bont 55—60° S ijt ald grofe Seltenfeit zut bezetcdhnen. Dap dbie Abgdnge
bom Sdelfeid 3wijchen 1° W und 20° O in den lesten Jabhren grofen
Umfang angenommen Haben, mwurdbe jdhon gejagt; dad norivegijche
Crpeditions|chiff , Norvegia” fartierte die Schelfeistiifte zivijchen 5° O
und 10° O auj 681/,° S, von o jie fitbojt- und jiidiveitiodrtd veclief.
©ie ift aljo um mehr ald 60 sm an bdiejer Stelle uriidgegangen. Jn
diejemt Jujammenhange fei noch einmal auf die bejondere Struftur
pes Rontinentd im Urbeitdgebiet Hingetviefen, bdbie bdie Nordvdrts-
mwanderung ded Jnlandeifed durc) die 1000 km lange Gebirgsfette im
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Abb. 36. tlantijched Sitbpolarmeer. Mittlere Wajferbetvegung an der Vbcrfladhe im Sitdfommer

——————— Pittlere Lage der ozeanijdhen Polarfront —..—..—..—.. Nordarenze des Webbdellfee-Stromesd — - — o« —+— . — WRittlere Grenge
swifdjen der LWeftwind= und der Ofnwindirift, w=m=Pp Stromgejdwindigteit 0,5 Sm/Gtundbe und mehr ———> dgl. weniger ald 0,5 Sm/Stunbde.

Bemerfung: Bei dber relativ fleinen Zahl von Strombeobadhrungen (Edvifféver jegungen) ift dbie Ctrombarjtellung in manden PRuniten jdematifch und hypo-
thetifd), denn fie berubt in den beobadhtungdarmen Gebieten vornehmlid) auf einer Analpje der Temperaturz, Salzgehalid= und Windverteilung, welde nur
pie allgenteine Ausdbreitungsrichtung der ver{dhicdenen Wafferarten zu ermitteln geftatter. BVerhdltnidmakig gefichert 1t die mittlere Lage der Grenzlinien, bdie
auf Grund der neueften Forfdungsjahrien eingerragen jind. Die Polarfront (oder aud) antarfrifde Konvergenz genannt) bezeidhnet die Jordgrenze bder ober-
flachlihen Ausbreitung ded falten und jalzarmen Polarwaeifers, das hier unter dad wdrmere und jalzreidere jubtropifde Waifer untertaucht. Widhtig it auch
die Grenge gwifden der Wejtwindtrift und der Oftwindtrit, weld) legtere 3u einem mertlichen Weftjtrom ldngs ber gejamten antarftijden Kiifte Anlag gibt.
on den jtromidwadien Fentralgebieten Haben wir ed meift mit mehr oder minbder verdnderliden Winbdftrdmungen zu tunm, und man beadhte ald Regel, dah
bier der Windftrom durd) den €influp der ablenfenden Kraft der Grdrotation um 45° nad) linf8 gegeniiber der vorherridenden Windridhtung abgelentt ijt.
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qnneren anjcdyeinend jo ftart hemmt, dbaf die Abgdnge an Schelfeisd nicht
durch einen gleichgropen Nadhjchub erjeht iverden fommnen. Dann ift
aber Hier, wenn nicht gar ein nod) weiterer Riidgang der Schelfeistiifte
Plat greift, in naher Fufunft jedenfalld, nur mit threm jehr langjamen
Wiederanwachien nordwarts iiber die Grenze von 1938/39 hHinausd zu

rechnen.
Die Riidreije.

Hatten wdahrend ded Aujenthaltes bed Schiffes vor der Schelfeisd-
fiifte bie fliegerijch-fotografijdhen Aujgaben im BVorbergrund bder
Crpeditiondarbeiten geftanden, jo jollte aufj der NRiidreije b3 nadh
Rapjtadt der Hauptioert auf die wifjenjdhaftliche Unterjuchung bdes
See= und Luftraumesd langd dem Nuflmeridian durd) einen ozeano-
graphijcd)-biologijch-meteornlogijhen Sdhnitt vom Schelfeid bis 35° S
gelegt werben. Auperdem beabjichtigte 1), einen Abjtecher von Boubvet
aud nach) Siib-Georgien aud den &. 79 jdhon genannten Griimden zu
machen. Selbjtverjtandlich jollten bdie laufenden 1/, bid 1/,ftiindlichen
Eholotungen aud) weiter e bisher dburchgefithrt werden. Bom Schelf-
¢i3 bis Rapjtadt twurde bdiefe WArbeit allein den Flugzeugbejabungen
libertragen, die jest am twenigjten mit Wrbeit belajtet waren, wdahrend
jamtliche Wijjenjchaftler bejonbders jtart in Unjprud) genommen wurden.

Nachpem am 6. Februar um 15.20 Uhr bei {chon jeit der lepten Nacht
sunehmendem lebhaften Oftwind und Seegang und erheblicher nord-
licher Ditnung die Riickreife bon 69° 00’ S, dem Ort bex 1. (10.)? Station
pe3 beabjichtigten Schnitts angetreten war, wurde bet weiterer Wetter-
verjchlechterung mit dichtem Sdhneetreiben am 7. Februar um 2 Uhy
morgend Station 2 (11) auf 66° 30" S erreicht und mit den Stations-
arbeiten {ogleich begonnen. Sie mufpten jedboch) eilends, aber nocd) mit
leiblichem CErfolg bei 3500 m erreichter Wajjertiefe wegen Hhohen See-
gangd und Diinung, die den Draht der Sevienmajchine ded Ozeano-
graphen zum Reifen zu bringen drohten, vorzeitig abgebrochen werden.
Bei der Wetterlage war die Einvichtung nicht glitctlich, dap Ozeanograph
und Biologe zujammen auf dber Luvjeite des BVordeds arbeiten mupten;
jie famen {ich bort mit ihren Drdahten und Fanggerdtichaften gegenjeitig
leicht ind Gehege, wad die Gefahr von Jeit- und Gerdteverluft Herauf-
bejchroor, Desdhalb nahmen jie meiftend nacheinander ihre Arbeiten vor,
und das erforderte fiir jede Station einen Aufenthalt bon 6—8 Stunbden.

1) Die Bahlen bor der RKlammer {ind die Stationen ded Sdnittd auf dem Null-
meridian, die in KRlammern die laufenden Stationenzahlen.
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Sm Qaufe ded 7. Februar nahmen nadymittags Wind- und Seegang
etiwad ab, jo dap jich auf Station 3 (12) auf 64° 25’ S am 8. Februar von
5.30—10.30 Uhr die Arbeiten jchneller abivicelten; aber dbafiiv jtitvmte
e3 nachmittagd wieder auf, jeht aus Norden, und aud) die nodrdliche
Ditnung nahm mit gleichzeitigem weftlichen Cinjcdhlag erheblich zu.

Am 8. Februar abends erfreute alle Fahriteilnehmer ein Glick
jounjchtelegramm von Staatdrat Wohlthat als Untroort auf unjeren
telegrafijchen Schlupbericht vom 5. Februar, dad am jdhivarzen Brett
audgehangt wurde. €3 brachte unsd auch die Crlaubnis jiir den geplanten
Abjtecher nacdh) Sitd-Georgien. A3 um 1 Uhr morgensd am 9. Februax
nach Koppelung Station 4 (13) auf 61° 30" S erreicht toar, verhinberte
piederum ftiivmijches Wetter die Durchfithrung der Wrbeiten, jo daf jie
abgebrochen iverben mupten. Oft trieben im Dunfel der Nacht nurx
jchattenhajt erfennbare Eidberge wie unbheimliche Gejpenjter nahe am
Shiff vorbet. Bujammenitogen mit thnen bet der dburd) Scdhnees und
Hagelbden nod) verjtdartten Sichtbehinderung fonnte mandymal nux
purch vieljtiindiges Treitben mit geftoppter Majchine vorgebeugt werden.
Oft urde aucdh verjucht, mitteld abgejchojjener Ortungsdleudhtzeichen
und dem Scheiniwerfer diejen Gefabhren rvedhtzeitig auszuiveichen. Da
tagsd und nachtd der Hummel gang bededt war, jehlte ed in diejen Tagen
an einer genauen Ortgbeftimmung; behelfdmdpig mufpte jie nad
Koppelung vorgenommen werden, und die nacd) Sdhabung zuriidgelegte
Triftjtrece urde bann von Feit 3u Jeit in mehritiindiger Fahrt wiedex
aujgepholt. Am Nachmittage ded 9. Februar wurde das amerifanijdhe
Waltochereijchiff , Ulpijed”, dbad eine normwegijche Bejapung an Bord
Hatte, pajjiert; dret zu ihr gehorige Fangdampier tauchten bald ebenjalls
augd bem Nebel auf. Wber erft am 10. Februar abends fonnten bdie
Arbeiten auj Station 5 (14) auf 61° 20" S ald Erjap fiiv Station 4 (13)
eingeleitet und um 23 Uhr durchgefithrt werden und am 12. Februax
bie auf Station 6 (15) (59° 0" S), dagegen endete der WVerjuch) dazu
auj Station 7 (16) (56° 30" S) am 14, Sanuar mit dem LVerlujt eined
Fangnebesd ded Biologen mit 100 m Draht; der Dzeanograplh fonnte
iwenigjtensd nod) eine Grundprobe aud 4200 m Wajjertiefe Heraufholen,
beim nddhjten Verjudh rif auch thm der Draht und die Grundprobe blieb
mit bem eingigen Greifer auf dem Meeresboden. Die Stationdarbeiten
ourben jpdter auf Station 16 B auf 56° 00" S nadgeholt.

Cin nachmittagd dicht am Schiff vorbeitretbender toter Finnmwal toar
ein Feftmahl fiir Scharen von BVogeln (jhwarzen Stintern, Raub-
moven und Kaptauben), die teild dicht an didht auf jeiner ausd dem

T e i) =y



ALD.
(Der Form nad) aus dem Webddell-Wieer jtammend)

8. Treibender Cisberq auj

ADLL. 39. Schones Wetter vor der Sdeljeistiijte
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Wajjer ragenden Korperflache hodten, teils thn mit Gefretfcdh) umflogen.
Wahrend der gangen Woche Hatte ber Wind mit Stirfe 6—8, zuivetlen
10, geweht und Eisberge und Grotvler hatten und ununterbrodhen ein
uneriinjchted Geleit gegeben; bagegen toaren Jreibeidfelder feit bem
7. Februar nicht mehr angetroffen worden. Am 15. Februar wud)3 dex
Wind zu Sturmitdarfe 11 an und tn der Nacht zum 16. Februar riff eine
bejonbers hohe See die beiben Pobdejte zur Bedienung des Schleppiegels
am Hed mit ihren Gelindern fort. Trogdbem bdas Sdiff jdhiver

AbL. 40. Die Pinguine in threm neuen Stall auf Qufe III.
Qm Bordergrunde Ydelie-, dahinter Kaiferpinguine

tollte und ftampfite, ftanden die Flugzeuge auf ihren Pliben von iiber-
fommenden Seen gdnglich ungefdhrdet, aber die anhaltenden Erichiitte-
rungen ded Sdhifistorpers jebten thre Trag-, Leit- und Steuerflichen
in dbauernde Vibrationen, die befitrchten lieen, bap Scharniere, Nieten,
Flihrungen der Steuerziige und dhnliches ausdjchlagen wiirden und dbaher
ohne gritndliche Uberholung ein RKatapultjtart vielleicht nicht mebhy
moglich fein iviirbe. Fiir Hinjtige Unternehmungen miigte dem vor-
gebeugt toerden; denn twenn Vejdhddigungen diejer Art jchon auj der
Ausreife eintreten, wiirde mit der Uberholung biel fojtbare Feit betm
Cintreffen tm Arbeitdgebiet verlorengehen.

Den Pinguinen Hatte Kapitin Kottad auf und neben der Lufe III
einnen neuen gejchitbten Pferch mit grogerem Sdhrormmbad herrichten
lajjen. Dort ftanden jie tim Windjdup einer Perjenning oft Kobhi an Kopf
tm dichtgedrdngten RKreije wie eine Gruppe tramternder Ratdherren in
bunten Regenmdnteln bet der BVeratung lebendiwichtiger Magnahmen,
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jich toie erfahrene Seefahrer tattmapig mit ben Bervegungen desd Sdhiffes
bald nach der einen und bald nach) ber anberen Seite tviegend. Sie
mochten ahnen, dafp ihnen in wenigen Tagen der ,Vrotforb” iwiirde
hoher gehdngt werden mitjjen; denn die dburch das jchlechte Wetter iiber

Crivarten hinausdgezdgerte Retjedauer Hatte in thren Lebendmittelvorrat

an gefalzenen Heringen ein grofes Loch geriffen. Bartley mupte taglich
tiefer in bie Tonne greifen, um der nach Cingerwdhnung tmmer regex

Abb. 41. WBiologe Barfleyh mit feinen Pfleglingen

werdenden Freplujt der Tiere Herr zu werden. A3 eine Mberpriifung
ped Neftbejtandes ergab, dap His Kapitadt nur noch 5 Heringe tdaglich
fitv 11 Pinguine iibrig waren, mufpte 3u den jchon ertwdhnten Erjah-
mitteln gegriffen terben, die jie einigermaBen in Form hHielten, bid jie
bort Kapjtadt aud nach) Cinfauf von Frijchfijchen toieder ein vollerijches
Qeben fithren durften.

Am 16. Februar mittagsd 15 Uhr urden die Arbeiten auf Station 8 (17)
auf53°40" Sin Angriff genommen und, obrooh! ein Jivijcdhentief ab 18 Nh
wieber eine neue ftilvmijche Wetterlage jchuf, bid 21 Mhr beendet. Der
LVzeanograpl) hatte ed bet den Sertenmejjungen bejondersd {dhroer. Der
Draht der Serienmajchine {tand infolge ded ftarfen Treibend oft im
Wintel von 50° querab, achterausd oder voraus, bei groferer Winbdjtdarte
ald 5 mwurde der Winfel noch grodfer, jo daf die rbeiten eingejtellt
toerden mupten, um nicht fehlerhafte Mejjungen zu ergeben. Verjude,
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mit bem Shiff ,auj den Drabht zu mandorieren”, wurben natiiclich
immer toiederholt, aber meijt ohne Crjolg, weil dad Sdhiff gegen den
Wwind entiveder tvegen Fu langjamer Fabrt nicht fteuerfdhig war ober
bei erhdobhter Fahrt ber Drabt zu reifen drohte. Da aber in den jebt
jchon achtftiindigen dunflen Nachten in der gefahrlichen Nmgebung dex
immer noch zahlreichen Cidberge groBerer und mittlerer Abmejjungen

Abb. 42. Norofiifte bon Boubet

bi8 sum Tagedgrauen nicht gefahren werden fonnte, traten immer neue
Berzdgerungen auf. Der Riidreifeplan war dadurd) jebt {hon jo ver-
3bgert mworben, daf von der Erlaubnid zu dbem beabjidhtigten Wbftecher
nach) Siib-Georgien leider fein Gebraud) mehr gemadht twerden fonnte.
Den perbleibenden Jeititberjchupp von 2—3 Tagen wollte ich auf das
Umfahren von VBouvet zur Wervolljtandigung ihrer Kitjtenerfundung,
iotoie fiir bad Ausloten der BVanf tvejtlich bon diejer Jnjel ausnupen,
ozu, vie erinnerlich, die Gelegenheit auf der udretje gefehlt Hatte.
Der Kurd mwurde desdhalb auf bie Jnjel gejest, dod) gelang ed nur 3toijchen
Nebel- und Schneebden auj 2—1 sm an die Nordtiifte ber Jnjel heran-
sufommen; ihr oberer Teil pon 100—200 m Hohe ab joivie bie ganze
Oijttiijte lagen aber twie gewdhnlich in bichtem Dunit und Nebel. Deshalb
liefy ich bon der Nordofthuf von BVouvet den Kurd auf die ermwdhnte,
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300 sm foeftlich von hr auj etrwa 531/,° S, 21/,—41/,0 W gelegene
BVanf nehmen.

Das ununterbroden jdhwere Wetter dexr leten 12 Tage Hatte ben
Aufenthalt an Bord hodhjt ungemiitlich gemadht; Tijche, Stithle, Tajfen,
Teller und Gldjer wirbelten bei allen Mahlzeiten durcheinander; in dben
fabinen rollten die See- und Landiarten, Tintenfdjjer und Biicher
ipazieren, nicht gejicherte Schubladen rutjchten — mit Vorliebe nachtsd —
aus thren Kommoden und jtreuten ihren Snhalt an Wdjche und anderen
Dabjeligteiten auf den Fupboben, Wajjerflajchen bhitpften ausd ihren

NRegalen und gerfnallten am Boden, Wajdhbeden jhivappten itber und

gojjen natiixlich ihren Jnhalt in die zum Gebraudh fiir ben nddhjten
Morgen Dbereitgeftellten Seejtiefel; in den Kabinen im Jroijchended
fithrte ein Hin und toteder fitr einen furzen Wugenblid zur Liiftung
gedffneted Bullauge zu Nberjdhivemmungen; dazu war der in Ausjicht
geftellte Qichtpuntt einesd Abjtechers nad) Sitdb-Georgien aus Jeitmangel
aufgegeben und die Antunft in Kapitadt, wie ed jchien, in eite Ferne -
geritcdt. RKein Wunbder jdhlieplich, daf, nacdhdem bdie Hauptaufgaben
groftenteild exledigt waven, jich nun eine gevijje forperliche und feelijche
Abjpannung bet dem einen oder anderen meldete und in leichter Neiz-
barfeit auperte. Unter jolchen Umitanden fithren ja jchon fleine Anldjje,
bie man tm Alltagsleben achtlos itbergehen wiirde, je nach dem Tempe-
vament und dem Grad der Selbjtbeherrichung desd einzelnen leicht zu
Crplojionen; f{ie fomnen bder CStimmung der Gejamtheit gefdhrlich
werden. NWan fommt aber iiber jie timmer nod) leichter Hintveg, ald wenn
erziungene Tatenlojigteit verfettet mit widrigen Verhdltnijjer und dem
Mangel an anregender Ubtwedhjlung zu etnemunter der Dede {chrvelenden
Feuer ber Miftimmung fiithrt und damit der gefiivchteten ,Expeditions-
Bipchoje" Tor und Tiir gedffnet wird. Dieje Gefahr Hhalfen unsd die
lujtigen Veranftaltungen ded Geophyjiferd Gburet glitctlich bannen, dex
unermiidlic) in der Crfindung fideler Gemeinjchaftdabende tar und
fitlr jeine Weranjtaltungen immer bereitivillige Mitjpieler aus allen
Tetlen der BVefabung jand. Crjt bilbete er einen , Gejangverein” untex
Mitiwirfung aucd) der raubeften Kehlen, dexr feine Lebenstraft 6Hid faft
gum Enbdbe der Neije behielt; an anderen WAbenden tvaren ed feitere
Bortrdage unter Mitirfung der nimmer miiden Bordfapelle, an anderen
wieder uffithrungen, die jtetd ein danfbared Publifum fanden. Den
Paupttreffer erzielte aber die uffithrung desd , Dramasd” Der Kodnig
bon Galern. Bereitd am Vormittage ded Auffithrungsdtages findigte
ein i Buntitift fHinjtlerijch entroorfened Platat am jhwarzen Brett die
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Borfithrung an. Jm Gemeinjdajtdraum drangten {ich jchon zeitig vor
Beginn der Vorjtellung die wadefreien Bujdhauer, die von ber Borb-
fapelle mit Bither, Geige und Afforbeon in Stimmung und Sdhwung
perfest rourben. Dann rollte dasd , Drama” nad) Antiindigung und Ein-
fithrung dburd) den ,PHerrn Theaterdiveftor” in eigener Perjon vor unsd
ab. €3 jpielten: Preujd)off ven Konig und Liebhaber, Lange dasd um-
orbene Sddfermdadden, Hartmann den anfang3 gejdymeidhelten, bann
bebentlichen, zulept — nad) Aufdedung de3d Tatbejtanded — jorn-
erfitllten Brautvater, Gburef ald Schmierendireftor den BVermittlex
soijchen den Dreten. Die mit piel Humor und improvijierten lujtigen
Cinfdllen gemwiirzte Darjtellung flappte vorziiglich und endete unter den
Lachjalven der begeijterten Bujchauer jelbjtverftindlich mit dbem Mord
und Gelbjtmord aller vier Mimen mitteld den zu diefem Bwed mit-
gebradyten Sdhertern und Doldhen.

Fleugzeugbejapungen und Wijjenjdhaftler waren in bdiejen Tagen
mit der Abfajjung ithrer Berichte bejchdftigt, die ich mit dem vorldufigen
Gejamtbericht iitber den Crpeditiondverlauf von Kapijtadt aud mit dem
nichften Dampfer nad) Hauje {dhiden toollte; ein Doppel jollte aus
Sidherheitdgriinden von Pernambuco aud mit dem Trandozeanflugzeug
ber Deutjchen Luithanja nach Berlin abgehen. Die Arbeiten ber Wifjen-
jchaftler nahmen dabei ihren ungejtorten Fortgang. Dr. Regula erprobte
einen neuen Weg zur Winditdrfenmejjung didht itber der Wajjerfliche,
inbem er ein WUnemometer auf einen Nettungsgiirtel montierte und
piejed Gerdt mwahrend ded Treibend auf ben Stationen an einer Leine
vom Hed ausd adterausd jierte. Dasd Unemometer war mit einem Jdhl-
werf an Bord gefuppelt.

Wie ndtig vorjichtiged Fabhren nadhtd und bei Unjichtigleit noch in
biejer Gegend einige 100 sm weftlich bon Bouvet toar, beiviesd dad Auf-
tauchen von 8 Eidbergen und Growlern didht beim Sdhiff nodh am
20, Februar. Seit Bouvet war feine Gelegenheit mehr zu ajtronomijder
Ortdbeftimmung getvejen; toiv mugten die erwdbhnte Bant nad) Koppe-
lung anfteuern, fanden aber, dap die gejchibte StrombverjeBung und
Abtrift anjcheinend gut mit dem tatjdachlich erreichten Sdhiffsort Fu-
jammenfiel, denn auj 53°47° Sunbd 3°38’ W zeigte basd Lot in ber Gegend
per Banf ploplich nur 1600 m Wajjertiefe an. Die Bant urde dann
purch) Umfabhren auf toeftlichem, nordlichem, ojtlichem und jiidlichem
furd und jdhlieplich nodh) auf norddjtlichem Kurfe jejtgelegt und dbadurch
die erften ndheren AUngaben iiber {ie iiberhaupt getwonnen. Shre an
piejem FTage unddjt nur nady Koppelung bejtimmie geographijche
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Qage fonnte am Nadymittage nod) nadhtrdglich ajtronomijd) genauer :
feftaelegt wetben. Die Lotungen find aus der hier beigefiigten Karten-
jfizze ALD. 43 erfidhtlich). Dann mwurde Station 9 (18) auf 51° 30" S
angejterert und bet einigermagen handlidem Wetter am 21. Februar
um 11 Uhr erreicht; dbie Arbeiten gingen dort jo jdhnell vonjtatten, dap
jie fchon am Abend bei aufflarendem Wetter beendet werden fonnten.
Cingelne Grotwler twaren nocdh ringd am Horizont ju jehen; ein am
22. Februar nicht weit vom Sdiff voritbertreibenbder zeigte jchon ftarte
Berfallderjdheinungen; er war bder lehte jeiner Art, dben wir trafen.
 Am 22. Februar urden die Stationdarbeiten auf Station 10 (19) auf
49° 00’ S mit grofter Bejdhleunigung betrieben, da e3 {dhon wieder ju
ftiivmen anfing und die Gefabhr bejtand, dap bet weiterer Fabhriver-
z0gerung die ndadjten Stationen audgelajjen werben miigten oder der
6. Mdary als pdtefter Anfunftdtermin in Kapjtadt nidht riitbe einge-
Halten werden fonnen. Died feftzuitellen war injofern widhtig, ald von
ber rechteitigen Unfunft und Abreife von RKapitadt die Mdglichteit
abhing, unjere Kurierpojt mit bem am 24. Mdrz von Pernambuco nad)
Bathurjt ftartenden Flugzeug der Deutjdhen Lufthanja mitzugeben.
Auch noch am 23. Februar auf Station 11 (20) auf 47° 00’ S wicdelten
jich die Arbeiten jchnell ab, dagegen mufpten fie am niditen Tage auf
Gtation 12 (21) auf 44° 00’ S bei Winbdjtdrfe 6—8 abgebrochen werben,
und unjere Geduld mwurde nod) einmal auf eine Harte Probe geftellt.
Mebhr ald bret volle Tage, i3 zum 28. Februar, trieben wir in der
Gegend bdiefer Gtation vor Sturm, Sdmee und Regen, alle paar
Gtunben die gejcdhdpte Triftftrede wieder zuriidfahrend in ber Hoffnung,
poch endlich um Biel zu fommen. Diedmal zeigten fich dbie ,Rauhen
Bierziger” in ihrer wahren Geftalt. Wind, Diinung und Seegang aud
Wejten quer zum Kurd roarfen dad Sdiff ivie toll hin und her; es mwar,
ald ob Wind- und Meeredgott den uns zugedadhten Gejamtanteil an
jhlechtem Wetter nur fiir diefen Teil ber Reije aufgejpart Hatten.
Wir waren dedhalb jrol), daf in diejer Jeit bed untdatigen Wartens dex
jdhon aud dben Tagen der alten Segeljdhiffahrt beliebte Fang von Alba-
troffen eine willfommene WAbtwed)jlung brachte. Jahlreidh umfiegelten
dieje prachtigen Vigel in ithrem bepundernsdiert eleganten Flug dad
Sdiff; jie ourben aber leicht dad Opfer ihrer Frefgier, jobald die Angel
su Waijjer getvorfen mwar. Diefe bejteht ausd einem rhombusformigen
Bled) mit ausdgefparter Mitte und jpedbefleideten Seiten. Der Albatrod
hatt jich mit jeinem jtarf abiodrts gefriimmten Sdnabeloberteil in dem
audgejparten Mitteljtiic feft und fann miihelod und unverlest an Bord
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ABD. 43. Lotungsftizze pon ber in den Seefarten mit €. D. (Vorhandenfein 3weijelhaft) bezeidhneten Bant weftlic) von der Jnjel Boubvet.
Sm Driginal angefertigt bon Regierungsdrat Dr. A, Shumadjer, Deutjdje Seetwarte Hamburg, nad) den Lotungsdtagebiidern ved M.G. ,, Shwabenland”’, Dentjde Antastiijde Expedition 1938/39
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gezogen erden. Einer der jo gefangenen hatte eine Spanniveite von
2,87 m, ein grdBerer Hatte twohl {hon {hlechte Crjahrungen gemadt
und lie jid) nicht sum Anbeien verloden. Jm BVerhdltnid zur Fliigel-
jpanniveite ijt ber Kdrper ded Wlbatrofjed fehr leicht; die griferen
fnochen jind Hhohl, jo dbap man jie auf Segeljchiffen oft zu Pfeifen-
munbditiiden verarbeitete.

. Endlid) fonnten am 28. Februar morgens um 8 Uhr die Arbeiten auf
Gtation 12 (21) begonnen und bid 13.15 Uhr bdburchgefithrt twerden,
gerabe nod) recdhtzeitig, ehe ein neuner Sturm jie vereitelte. Der Jeit-
{iberjchuf von dret Tagen twar aber dbamit aud) reftlod aujgezehrt und
ir muBten nun etlen, um nod) redhtzeitig nady Kapijtadt ju fommen;
giinjtigjtenfalld fonnten jest nur nod) zivei Stationen, namlich 13 (22)
auf 41°30" S und 14 (23) auf 39°00" S erledbigt werden. Dod) Jchien
jich jest aud eine burd)greifende Wetterbejjerung durchiesen zu fwollen;
Wind und Seegang nahmen ab, die BVewdlfung ging juriid und ziemlich
jchnell enttvidelte jidy der Mbergang ju warmem, jonnigem Wetter. Dex
furs fithrte in dber Mittelivache von 0—4 Mh {iber die Didcovery-Banf
auf 42° 00" S, auf der pad englijde Forjdungsidiff, dejjen Namen {ie
trdgt, ald geringfte Wajjertiefe 670 m gefunden Hhatte. Unjere Lotmann-
jdhaft war jehr ftolz barauf, dieje noch um 220 m iiberbieten zu fomnen;
gans ploblich [otete jie nach 4000-m-Tiefen 4560 m ald geringjte Tiefe.

Wir brachten in dbiejer Gegend einen Teil bes fiir Cid)prengungen mit-
gefithrten Dpnamits in einigem bjtand Hinter bem Sdiff zur Crplojion
und verjentten dben NRejt bon 25 kg, um in Kapitadt damit feine Sdvierig-
feiten feitend ber Hafenbehorden zu Haben. |

Am 1. Mdrz wurben die Mejjungen auf Station 13 (22), am 2. Marz
nach einigen Nebeljchauern die auf Station 14 (23) mit Crjolg durd)~
gefithrt und bann der Kurd unmittelbar von 39°00° S auf RKapjtadt
gejet. Nach fajt dretmonatiger Seereije etfreute unsd alle die Ausficht,
Poft aus der Heimat dort vorzufinden und den Fup wieder einmal
auf feften Boden jepen zu fdnnen.

Sdyon im Morgengrauen fam bdie Bergfette der ,3zwolf Apoftel” in
Sidht, die vom Weijtende ded Tafelberges jiidiwdrtd bid ansd Cnbde bder
Kapinjel reicht; beim Ndherfommen twaren dber dem FTafelberg nord-
wejtlich vorgelagerte Gipfel Lion’s Head und der 1082 m hHohe, aus-
nahmsieife twolfenjreie Tafelberg jelbjt in Sidht, dann taudhten bdie
erften Dampfer auf, die dem Hafen juftrebten oder thn verliefen, und
jhlielich fam der Lotfe an Bord, dber dbag Sdhiff in den inneren Hafen
brachte. Dort hatte und dburd) Vermittlung ded deutjchen Konjuld und

8*



108 Afred Ritjcher

per rithrigen Agentur die gajtjreundlidhe Hajenbehorde foftenlosd einen

Plap am Kai der Fabrgajtihiffe dicht neben dem furz vor und einge-

louferen deutichen Schnellbampfer ,Pretoria® der ,Deutjhen Afrita-
Qinten" eingerdumt. Dadurdy bahnte jich nad) dbem Feftmachen und der Cr=
lebigung ber Hafenformalitdten leicht und jdhnell einlebhafter Bejudhsver-
fehr mit bem Sande an. Legationsdjefretdr Dr. Werp iibermittelte und dben
Billfommengrup ded Deutjchen Gejandten Dr. Leitner und itbernahm
pie BVejorgung unjerer Kurierpoit mit bem deutjhen Dampfer , Nyajja’,
per an diejem Tage auslaufen jollte. Selbjtverjtandlich febten aud
jogleih die ZJettungsberichterjtatter zum CSturmangriff an. Da mix
nod) immer eine gewijje Juriidhaltung geboten jchien, hatte ich fiir jie
ein furzed Crpojé itber unjer Woher und Wohin bereitgehalten; dbodh
geniigte ihnen dad anjdjeinend nicht, dbenn man jap fie an allen Gden mit
Bejabungdmitgliebern zujammenjtehen, um toeitere Cingelfeiten zu
erfahren. Jn den am Abend und am nddhften Morgen erjcdheinenden
WBldattern zeigte {ih3 dann, dbap der eine oder andere doch nicht gang
didt gehalten Hatte. Die Beridhterftattung war aber durdhaus freund- =
{haftlich geftimmt; nur die Jeitung ,,Cape Times vom 7. Marz Hatte '5;'
e3 fiir notig gehalten, ben Verdbadyt aufzuiverfen, dap unjere Flugzeuge
in der bergangenen Nacdht Kapjtadt offenbar 3u Spionagezweden iiber-
flogen Hitten! Natiiclich waren aud) Jeugen angefithrt, dbie die dbeutjchen
Sluggeuge bejtimmt erfannt Hatten. Von dem plumpen Schwindel
tourde behordlicherieitd aber erfreulicheriveije feine Notiz genommen.

Die Bejapung, nad) dbem Anlegen tweitgehend vom Dienjt befreit,
pverjdmwand bald aud der Sidht, und der engere Kreid der Erpebditions-
mitgliedber war, ehe er jih3 verjah, mit Cinladbungen zu utofahrien
in dbie herrliche Umgebung der Stadt und zu Bejudhen bei in der Stadt
anjdjjigen Deutjdhen bedbad)t worden. Meteorologen und Geophpjiter
juchten jogleid) die Berbindbung mit dbem englijchen Objervatorium,
andere nahmen Marjdridhtung auf den Badeort Muizenberg oder nadh
pem ZTafelberg auf. Jd felbjt madhte junddit Bejud) beim deutjchen Konjul
und beim deutjden Gejandten Dr. Leitner, der mit feinem Stabe fiix
pie Dauer der gerade ftattfindenden Parlamentswahlen bder Siib-
afrifanifchen Union von Pretoria nad) Kapitadt iibergejiedelt twar.

€3 war ein Herrlicher jonniger Tag und in den Strafen viel Leben.
Die Parlamentsfipungen hatten die fithrenden Minner der Union zum
Zeil mit thren Familien Hier zujammengefiihet; {o begegnete man in

ben Gtraflen und Parts und auf den Wegen in der Umgebung vielen

©paziergdngern und ~fahrern. Die Stadt wedte in mir Crinnerungen
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an bie Zeit vor 38 Jabhren, al3d ich ald Matroje dburch einen Jufall, ben
i) al3 einen gliidlichen pried und nocdh heute preife, bon dem deutjden
Gegelidhiff , Beru” hier hatte abmujtern fomnen. Damald twar gerade
per Burenfrieg im Gange und dasd Hafengebiet wegen der herrjdhenden
Peft gegen die Stabt abgejdhlofjen. A3 Sdhiffsmann im Auslandshafen
abmujtern zu fomnen, it eine feltene WAudnahme, aber id) war in
biefer gliidlichen Lage und hHatte einige Goldjtiide in der Tajche, o baf
id) su Jup, su Wagen, zu Pierd und mit der Cifenbahn die Kap-Proving
purchitreifen fonnte. Dexr Krieg gab ihr dbamald dad Geprdage. Jn den
Strafen wimmelte e3 von GSolbaten; Kongentrationsdlager mit Ge-
fangenen aren didht vor der Stadt eingerichtet und hatten begreif-
licheriveife fiix mich eine grofe Unziehungstraft. Al mein Geld vertan
war — dad ging jdneller ald id) mir borgenommen Hatte — Iocte
mich ein Plafatanjchlag ,,Fifty Policemen wanted. fury entjdhlojjen
meldete td) midy fiir diefen ,Job" und half ald Hilfd-Policeman bie
Stabdt vier Wocdhen lang zu bewadhen. Jn meinem Revier, einem Billen-
biertel am Qion’s Head war aber nicht3 (03, deshalb muijterte ich auf dber
sur Abfahrt nach Melbourne bereiten englijdhen Biermaijtbart , Grenada*
an und fehrte jo Kapitadt nad) jedh3wddigem Aufenthalt dben Riiden.
Sn dber Jwijchengeit Hat jid) die Stadt erheblid) ausdgedehnt und bas
butijdhe Clement jcheint ftarf an Einflup gewonnen zu Haben. Sdhon
" in ber Bejdriftung der Angeigetafeln zeigt {ich bas, die ben Text erft in
burijcher und dann in englijdher Spradje bringen. Auf freundlidhe Ein-
ladbung der Agentur fithrte mid) eine einjtiindige Autofahrt mit Kapitdn
fottad und Dr. Herrmann ling3 dem Nordhang desd Tafelberges nadh
bem von Cecil Rhodesd angelegten Wildparf, o Jebras, Steinbode,
sablreiche Stelgbogelarten und Pfaue auf weitem, baumbejtandenem
Gebiet volle Betvegungsfreiheit geniefen, dann zu der prachtvollen
Sdopfung ded Cecil Rhoded Memorial, einer Ehrung fiir ben Mann,
peflen Wirken Cngland bdben reidhen Bejib bder Heutigen GSiid-
afrifanifchen Union verbanft. Der Blid von der Hohe ded Dentmald
beherrjdht nach Norden und Nordojten die weite Niederung, bdie bdie
Tafel-Budht umgibt, bi3 an bdie in fobaltblaner Ferne liegenden Hohen-
slige hinan. Juriid ging3 vorbei an der paradiefijd zwijdhen Herrlichen,
gepflegten Steingdrten eingebetteten Univerjitdt, zu beren Fiigen jidh
bie Stadt ausbreitet.

Am Lund) im Hauje ded Deutjchen Vereinsd, zu dbem bder deutjche
Gefandte eingelaben Hhatte, nahmen aufer einer Reihe von Erpeditions-
mitgliedern ber neuernannte und gerade in Kapitadt eingetroffene
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Generalfonjul fiir Deutjch-Gitdroeft-Afrifa, Dr. Lievau, Profefjor Ogg
vom Obfervatorium und etliche Herren der Deutjhen Kolonie teil und
nachher hatte i) bad BVergniigen, mit bem Leiter der Agentur, Herrn
©pielhaus, auf jeiner Farm 50 km bHitlich von Kapitadt einen jdhonen
Nadymittag zu verleben; er fand jeine Fortjebung mit einer Codtail- '.:f
Stunbde auf dem Mujterqut eined jchon Jahrzehnte in dber Kapfolonie
anjdjjigen Deutjdhen, des Herrn Wirth), dasd frither Cecil RHodes’ :}-
Privatbefip geefen twar. A3 bejondere Seltenheit war dort, zwijchen

3ivet Gteinpfetlern aufgehangt, die lepte Gloce u jehen, die in alter Beit

bie Negerjflaven zur Arbeit rief. Den Abend bejchlof ein BVejuch dben

Samilien der Herren Spielhousd und Oberft a. D. Riippers. So wenig wie

mir Hatte e3 den itbrigen Exrpeditionsdteilnehmern an Jerjtreuung gefehit;
jdhlecht war nur der Geophyfifer weggeformmen, der den gangen Tag im

Objervatorium Hinter feinen Rednungen gefejjen Hatte. CEingelne
Rameraden verlebten anregende Abendftunben auf dem monatlich

einmal auf einem bder deutjhen Schnellbampfer, in diejem Falle der

» Bretoria®, ftattfindenden deutjdhen Gejelljchaftdabend. Diedmal wohnte

thm aud) der Aupenminifter ber Sitdafrifanijchen Union, M. Piroiv, bet.
Der nddjite Morgen brachte un3 eine freudige Nberrajchung durch)
ein Telegramm bded Reidhdmarjchalld Hermann Gbring folgenden

Jnbhalts: ,3u dem bebeutenben Grfolg, ben Sie und Jhre Erpedition
mit der Crjorjhung eined grofien Gebieted der Antarftid errungen

haben, begliidmiinjdhe ich Sie auf dasd herzlichfte. Jch bin tolz auf den
hervorragenden Einjap der Flieger, auf bdie erfolgreiche Arbeit ber
BWijjenjcdhaftler und auf die vorbilbliche Haltung der gangen BVejabung:
Sie und Jhre Erpedition Hhaben an bie grofe Trabition bdeutjcher

Forjdung anfnitpfen Iomnen und eine Leiftung vollbracht, die ber

Stellung Grofbeutichlands in der Welt wiirdig ift. Goring.” Jch gab
bad Telegramm durd) Anjhlag am jdhwarzen Brett befannt; e3 lofte
bei allen Fabhrtteilnehmern grofe Freude aus. _1-

Die Abfahrt von Kapjtadt Hatte ich auf 17 Uhr fejtgejest, da e3 nod)
einiger Beit bedurjte, um bdie bejtellten Frijdhlebendmittel fiir die Be-
jabung und den Nacdhjchudb an frijdhen Fijden fiix unjere Pinguine an
Bord zu nehmen. Schon vom frithen Morgen an Hatten jid) alle dbienft-
freien Fabriteilnehmer ieder an Land verftreut. Jdh jelbijt folgte einer
Berabredbung mit Dr. Werp und Dr. Lievau zu einer ,, Bejteigung” des
Tafelberges auf bem miihelojen Wege mitteld der Drahtieilbahn, die
und vom Autoparfplab in einigen Minuten auf die Hodhflache ded Gipfeld
beforberte. Heute war ber Berg ausdnahmsiveije vollfommen roolfenfrei;
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pod) lieR ein frijcher Sitdoftivind baldige Betwodlfung vermuten. Man tut
qut, bort oben nidht auf diejen WAugenblid zu warten, da dann die
Drabtjeilbahn thren Betrieb einftellt und dber mehritiindige Abjtieg zu
Fup nur ein BVergniigen ijt, wenn man Jeit dazu hat und mit Kletter-
fleidbung audgeriijtet ijt. Beidesd war bet uns nicht der Fall. Wit fonnten
aljo nodh in Rubhe den Herrlichen Rundblicf in und aufnehmen, dber nach
Sitben iiber dbie Kap-Halbinfel mit der Falje Bay, und dem RKriegs-
hafen Gimonstoton, und nad) Norden iiber die Tafel-Budht reicht
unbd iiber die Stadt, unmittelbar zu unferen Fiifen, die mit ihren
Lororten nodh toeit nad) Often und Weften ausdgreift. Die faft fahle
Hodflache ded Bergesd ift mit wild durdheinandergetviirfelten, lofen und
getwachienen, vom Winde abgejdhliffenen Felsbloden bejat; nady Norden
und Sitben fallt jie in fenfrechten Steiltvdnden einige Hundert Meter ab.
Nm 12 Mhr gab Dr. Werh — ivie jich zeigte feinen Augenblic zu frith —
pa3 Beidhen ur Talfahrt. Schon al3d toir eine Stunde jpdter beim Lund)
im Pauje ded Deutjhen BVereind twiederum ald Gdfte ded beutjchen
Gejandten jafen, war ber Gipfel ded Tafelberges unter dbem , Tafeltuch”
verjchrounden. Um Lund) nahmen Heute aud) die Gattin ded Gejandten
und et feiner Tochter teil, und von den CErpeditionsteilnehmern
waren Kapitin Kraul, der Biologe, dber leitende Sngenieur und bdex
IV. Offizier der , Schwabenland” joivie wiedber eine Anzahl Herren bdex
Deutjchen Kolonie gelaben; unjere Flugzeugfithrer, denen die Cinladbung
ebenfalld gegolten Patte, hatte biefe nicht mehr erreicht. Jum Nady-
mittagsfajfee (ud idh alle Antvejendben an Bord der ,,6d)mabenlanb“
ein, o toir bid Fur Abfahrt zujammen varen.

Biinttlich um 17 Uhr verliefen die Gdjte bad Schiff, bie Lemnen tourden
[o3getworfen, ein Sdhlepper Half beim Ablegen bom RKai, bon dem uns
unjere {dhnell gerwonnenen ‘f}reunbe und %efannten Abjchied3griifze
Futvinften.

Bon Kapftadt gings nun quer itber den Vzean auf ‘,Bemambuco 3,
um dort dbem am 24. Mdrz nach) Bathurjt an der afrifanijdhen Kiijte
ftartenden Flugzeug der Deutjchen Lufthanja unjere Kurierpoft mit-
sugeben. Sn RKapftadt jhienen fich dngjtliche Gemiiter iiber unferen
Bejud) noch nicht beruhigt 3u Haben. Die Jeitung ,,Cape Times* jragte
am Morgen nach unferer breije noch einmal junttelegrafifch an, ob
eined unferer Flugzeuge nicht doch in der Nadht vor unjever Anfunit
RKapitadt {iberflogen habe. S antwortete: , Beidbe Flugzeuge jeit Wochen
auger Betrieb. Wir mifbrauchen Cure Gajtfreundidaft nicht 1“ SDanacE)
horten mwir von ber mpfterivfen Nadhtfliegerei nichtd melhr.
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Unjer Weg fithrte an der brajilianijchen Jnjel Trinidad vorbei, einem
einjamen, unbemwohnten Ciland vulfanijhen Urjprungsd, dasd ivelt-
perloren mitten im Ozean auf 20°30” S, 29° 00° W liegt. Jn jeinem
Sdue jollten noch Aupenbord3arbeiten vorgenommen twerden. Wir
teilten den Anferplap in der Cochoeiro-Budht mit einer bald nad)y unsd
eintreffenden noriwegijdhen Walfocherei und ihren Fangbooten, die dort
Betriebsjtoff fiir die Heimreife vom Mutterihiff itbernahmen. Wer
pienftiret war, vergniigte jich mit dem Abjchup von Haifijchen, die den
Anterplap belebten, andere angelten in wundervollen Farben {hillernde
Fiide; jie waren leider nach dbem Urteil bed Biologen giftig und taugten
pedhalb webder ur Pinguinfiitterung nod) zur Abwed)jlung fiix unjeren
Mittagstijcdh. Um 10.30 Mhr am 19. Mdrz verliefen wir den Anferplah
mit bem Kurd Pernambuco, dbad am 22. Mdrz errveicht tourde. Aus
Sparjamfeitdgriinben gingen toir im Vorhafen vor Anfer; einige
Kameradben gingen an Land, anbere befucdhten dben Flugzeugititppuntt
ySriefenland” ber Deutjhen Lufthanja, der, dbasd Transdozeanfluggeug
pon Norden erwartend, im PHafen lag. Die Pinguine befamen nod)y
einmal einen Nad)jchudb an frijhen Fijchen, von dem ivir Hofiten, dap
er audreidhen toiirbe, um unjere Pfleglinge twohlbehalten zu Hauje
abliefern zu fomnen. Die mehr ald dretwddhige Fahrt dburcd) die Tropen
hatte fie jichtlich angegriffen, aber nur einer von den RKaijerpinguinen
und et Wbdéliepinguine mwaren eingegangen; die aujopfernde Pilege
pe3 Biologen Hhatte dad nicht zu verhindern vermodht. Der deutjdhe
Ronjul v. db. Steinen Hatte unjere Kurierpojt itbernommen und nad
einem frohlichen WAbend an Bord ,JFriejenland” und einem ebenjo
pergiingten JFrithjtitd am nddjten Morgen auf , Sdwabenland”
trennten toir und von Kapitin Detmering, dem Fithrer der ,Friejen=-
land*, und feinen Herren, von denen mancher gern dad bdriidend Heife
Pernambuco gegen bdie Peimfahrt mit , Schwabenland” eingetaunjcht
hatte. Jeht ging e3 mit direftem RKurd auf Curhaven-Hamburg zu.
Fernando Noronha, Teneriffa, die franzdjijdhe und die englijdhe RKiijte
sogen an und vorbei, Terjdelling-Feuerjdhiff an der Cinfahrt in die
Nordjee wurbe jhon faft al3 erfter Heimatgruf empjunden und am
10. April morgend 6 Uhr anferte , Schwabenland” beim Feuerjdhiff
Elbe III, um jidy fiir dben Empfang der angemeldeten zahlreichen BVer-
treter der Regierung, der Wehrmadyt, Behorben, Jnjtitute und Gejell-
jdaften landfein 3u maden. Am nddjten Morgen legten wir in aller
Frithe an ber Steubenhdft-Briide in Curhaven an. Quitig wehten im
hellen Sonnenjdhein diejed Wpriltages iiber allen Toppen die Flaggen,
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AL, 44. Die Cypitiondteilnehmer am Tage der Heimfehr

als um 11 Nhr unter Fithrung von Staatdrat Wohlthat die Gdfte an
Bord famen. Profejjor Menkel, Prdjidbent der Deutjchen Forjchungs-
gemeinjchaft, hiep tm Namen desd Herrn Reichsminifters fiir Crziehung
und Voltsbilbung Rujt die Erpedition in der Heimat willformmen und
beglitdiiinjchte die auj bem LVorbed angetretenen Fahrtteilnehmer zu
threr glitctlichen Heimfehr von der erfolgreichen Fahrt.

Nach einem furzen Jmbif ging die Fabrt elbaufivdrtd; die waderen
Majchinen mupten nocd) einmal alle Kraft Hergeben, um dad Schiff
gegen den ftarfen Ebbejtrom noc) wenigjtens einigermapen zeitgerecht
nach Hamburg zu bringen, o wir bereitd um 19 Uhr erivartet urden
und zu Ehren bder Fabrtteilnehmer ein SA.-Sturm angetreten ivar.
Viirgermeifter Kroogmann empfing im Namen ded Herrn Reidhsftatt-
halterd Raujmann die Bejabung im grofen Saal ded Rathaujes, und
dann fand die Fahrt mit einer Feier am fejtlich gedecten Tijch im Hotel
nBietjahredzeiten” auf Cinlabung ded Herrn Reichdminijterd Ruijt ihren
erhebenden Abjchluf. |

Deutjche Antacttifhe Erpedition 1938/39 9
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Alle Fabrtteilnehmer aber erfiillte mit bejonderem Stoly ein Tele-
gramm ded Fiihrerd und Reichstanzlers jolgenden JInhaltd: ,Den Teil-
nefhmern an der Deutihen Antarttijhen Erpedition 1938/39 dbanfe ich
fiic die Meldbung von threr Riidtehr in dbie Heimat. Jch verbinde damit
meine DHerzlichen Glitcdwiinjche zu der erfolgreichen @urcf)fuf)rung ber
per Erpebdition ubetttagenen Aujgaben. Wdolf Hitler.” f’




I Teil 11: Luftbildaustuertung

A. Die deut{chen (uftfotogrammetrifchen Urbeiten
in 2leu-Odhywabenland.

Bon Wilhelm Gefiner, Direbtor der Nanfa Luftbild .m.6.H., Berlin.

,,Die Erfolge einer Polfahrt vichien
sich mach der zweckmdfigen Vor-
beveitung, der Giite der Ausriistung,
dev Leistungsfahigkeit dev Teilnehmer
und dev Ldnge des Aufenthaltes im
Arbeitsfeld . (Byrd)

Nacd) diejemt Leittoort waren die Audjichten der Deutjchen AUnt-
acftifchen Crpedition im Winter 1938/39 fehr gqut. BVorbereitung,
Ausritjtung und Letjtungsdfahigfeit der Teilnehmer waren zveifeldohne
ausgezeichnet, der Aufenthalt dagegen nur fehr furz bemejfen. Wenn
man danad) den erreichten Crfolg betrachtet, fo fann man mit dem
Crpeditiondergebnid zufrieden jein. Auch FHinftige Gejchichtdjchreibex
térden bdem verantiortlichen Leiter bdiejer beutjchen Eypebdition,
Kapitan Ritjcher, dieje nerfennung zubilligen miijjen.

Borbereitung.

Die mit Kapitin Ritjcher im Lauj ded Sommers 1938 gefithrien
Bejprechungen {iber den Einjap ded Luftbilded bet der Durdhfithrung
einter Grpedition in die Antarftis fonnten jich nur in allgemeinen Bahnen
betvegen, dba e3 RKapitdn Ritjdher damald nicht mdglich war, in foto-
grammetrijdher Beziehung einen feft uwmrijjenen Arbeitdauftrag zu
geben.

Der Erpedition war allgemein die ufjgabe gejtellt mwordben, in dex
Untarftis Studienarbeiten audzufithren, die ald3 Vorvarbeit fiir bdie
Organtjation und Durchfiithrung der eigentlichen CErpedition bdienen
jollten, dbie ein Jahr jpdter, aljo 1939/40, in die Antarftid gehen jollte.

Qs
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Bei der Vorerpedition fam ed aljo nicht darauf an, u. a. in einem
beftimmten Geftor bder Untarftis {(pjtematijche Vermejjungen und
Kartierungen borzunehmen, jondern lediglich Kenntniffe zu jammeln
filr bie beabjichtigte Haupterpedition 1939/40. Webder dad Gebiet
noch dejfen Ausddehnung und Charafter waren befannt, ein Arbeitdplan
fonnte aljp vor der Anfunjt im Wrbeitdgebiet nicht aufgejtellt werden.
¢3 mupte der CErpeditionsdleitung und den Bejabungen iiberlajjen
bleiben, an Ort und Stelle zu beftimmen, in welder Weije die Her-
jtellung der Luftaufnahmen vor jich gehen jollte. Dasd hHatte natiirlich
eiter zur Folge, dafy itber eine eventuelle jpdtere Verivertung bder
Luitaufnahmen feine Abjichten gedupert und jomit audy feine LVerein-
barungen getroffen toerden fonnten. Desdhalb waren aud) iitber die
Beftimmung der BVezugdwerte fiir eine eventuelle Auswertung und
Audmejjung der Luftaufnahmen von uns aus feine Forderungen gejtellt
fporden. Die Beftimmung und Fejtlequng von Navigationsiverten und
eventuellen eingelnen Ortsbeftimmungen an der Kiijte mupte ebenfalls
pem Cntjchlufp an Ort und Stelle iiberlajjen bleiben, zumal auch erit
feftaujtellen tvar, ob iiberfhaupt eine Landung an der Kiijte moglich ar.
Sn biefem Sinne wurden die BVejprechungen gefithrt und ed ergab fich
parausd fiiv die Hanja Lufthild G.m.b.H. lediglich die Notrendigfteit,
bie fotogrammetrijchen Kammern, Materialien und 2 geeignete Luft-
bildbner zur Verfiiqung zu ftellen. A3 Luitbildner rourden dedhalb fiir
bie Lorerpedition die Herren Bunbdermann und Sauter von der Hanja
Luitbild &.m.b.H. verpjlichtet. Herr Bundermann bejit eine langjdhrige
prattijche Crfahrung tm Sn= und Ausdland. Unter anderem Hat er in Nord-
oftgronland ein Gebiet von ungefahr 50000 gkm fiix die Kartierung im
Mapitab 1: 50000 aufgenommen. Herr Sauter beja wohl noch nicht
jo grofe Crfabhrungen, Hatte aber bereitd einige Jahre Jnlanbdbdienit
ald Quftbilbner Hhinter jich. Am 15. September 1938, aljo nur 3 Monate
por der Ausfabhrt der Crpedition, Hatte BVBundermann die erjten Be-
jprechungen mit Kapitin Ritjcher iiber den Cinjab der Luftbildbner.
Dabet wurde thm der Auftrag zuteil, dben Cinbau in die vorgefehenen
10-t-Wale vorzunehmen bztw. zu iitbermwachen. €3 wurde vorgejehen,
in jebem Wal dbie WVorrichtungen zu jchajfen, damit gleichzeitiq zivel
Aufnahmegerdte eingebaut und im Betrieb iibertvadht werdben fonnten.
Den Crfahrungen fritherer Wrbeiten entjprechend jollten Sdhrdagmef-
aufnahmen mit einer RNeigung von 20° gegen die Horizontale jeitlich
per Flugrichtung Hergejtellt werden. Das ergab einen Einbau dex
fammern, wie aus dem Flugzeugplan Abb. 5 erjichtlich ijt und der e3
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bem Luftbiloner ermoglidhte, die beiben gleichzeitig laufenden Gerdte
ohne Sdyroterigleit zu itbermwadyen unb zu bHedienen. Der Einbau exr-
jolgte im Endraum bdes 10-t-Waled. Ju diefemn Jioedt tourden ztvei bei
Start und Landung verjdliepbare Bullaugen bvorgejehen. Fe eine
Sammer hatte aljo die Vezeidhnung , Badbordfammer” b3iv. , Steuer-
bordfammer”. Al ujnahmegerdte wurden ur BVerfiigung gejtellt:

a) 2 Rethenbildbmepgerdte RMK 21, 18 x 18 cm, ber Firma Jeif-
Aerotopograph, Jena,
fammer-Nr. 42362, £ = 205,19 mm, und
fammer=Nr. 24565, f = 205,67 mm, dazu
b) 4 Filmtajfetten fiix je 55 m Film,
c) 2 fiiv bie Erpedition bejonderd bejdhafjte Cleftroantriebe, 24 Volt,
per Firma Volf,
d) 2 Yandfammern fiix Sdhrdagaufnahmen, 7 X 9 cm,
e) 1 Gonderfammer fiir Kitjtenaujnahmen, 13 X 18 em (fiir terre-
ftrtiche ujnabhmen).

Durd) Bundermann wurden ferner im AYuftrage ber Expeditionsdleitung

bejchaffit:

a) 1 Filmfammer Siemend D 16 fiir 16-mm-Film,

b) 60 Jollen Agfa-WeropanB-Fliegerfilm von je 50 m Linge,
19 ecm breit, auj Metalljpule mit Papiervbor- und -nadjpann um
Cinlegen bei Tageslicht,

c) 166 Kajjetten mit je 15 m Agja-FjopanFF-NNegativfilin, 16 mm,

d) 33 Kajjetten 16-mm-Rodaf-ChHrom-Farbjilm,

e) 25 Nollen Wgfa-WeropanB-Filmt von je 3 m Lainge, 80 mm breit,
5 Rollen Agfa-Color, neu, Farbfilm von je 3 m Linge, 80 mm breit

(Gpeztalanfertigung fiiv Lerjudye).

Anjfang Dezember toaren dieje Vorbereitungen beendet und jo fonnten
am 8. Degzember 1938 2 Fliige zur Crprobung von Majchine und Auj-
nahmegerdt erfolgen. Vet der Entividlung desd Probefilms in Berlin
jtellte jich heraus, daf eine Lergroferung der Bullaugen notivendig toar.
Dieje Arbeit fonnte noch bi3 zur usreije erledigt werden. Die lepten
Tage waren audgefiillt mit ber BVerpadung bed Materials. Die Yusreife
erfolgte am 17. Degember 1938. Trok der fehr furzen Jeit, bie fiir dieje
lehr umfangreichen Vorarbeiten zur BVerfiigung jtand, war e3 gelungen,
die nottwendigen Cinrichtungen zu jhaffen und jo dad Gelingen bderx
Erpedition aud) in diejer Beziehung zu exmbdglichen. |
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gFotofernjliige.

Nach der Anfunfjt in dem zu exrforfchenden Gebiet wurde am 19. Fanuar
1939 ein Probeflug mit D-AGAT ,Boread” audgefithrt. Die bdabei
Hergeftellten Probeaujnahmen wurden jofort nach der Landung ent-
widelt. Dad Crgebnid war einwandjrei. Um Tage darauf, aljo am
20. Januar 1939, erfolgte nun mit , Boread” und Sauter ald Lujtbildbner
ber erfte Fotofernflug. Die ufnahmetdtigieit der Rammern begann
entiprechend dem an Bord der ,Sdhwabenland” nach Cintreffen im
Gebiet fejtgelegten Wrbeitdplan furg vor Uberfliegen dber Schelfeistante.
Nach ungefdahr 21/, Std. Aujnahmetatigteit jehte die Steuerbordfammer
aus, jo dbap alfo von Hier ausd nur nod) der Streifen der Badbordfammer
aufgenommen toorden ift. Da eine BVehebung des Schadensd an Bord
nicht moglich war, erfolgte 11.30 Mhr dexr Abbruch desd Fotojlugesd. Eine
Unterjuchung der Kammer an VBord der , Schwabenland” dburcd) den
Quftbildbner Bundermann lief einen Brud) der zum Verjchluf fithrenden
Kardanivelle erfennen. Die Kammer wurde noch) in der jolgenden Nadht
repariert, jo dap die vorgefehenen Fotofliige feine Verichiebung zu
erleidben brauchten. Noch am gleichen Tage machte D-ALOX , Bajjat”
mit Quftbildbner Bundbermann einen Probeflug, wobet nur Cidaujnahmen
mit etner Handfammer gemacdht wurden. Am 21. Januar ftartete
» Bajjat’ mit Bundermann zu einem ziveiten Fotofernflug. Diejer Flug
berlief bem vorgejehenen Flugplan entjprechend. Dexr bdritte Fernflug,
am 22, Januar, durch ,,Pajjat”, Lujtbildbner Sauter, mupte tvegen
Wetterverjhlechterung jeinen Flugweg dndern, jo dbap nidht die 1m
Plan vorgejehene Strede abgeflogen twerden fonmnte.

Die mit dem 22. Januar eingetretene ungiinjtige Witterung ver-
hinberte vom 23.—28, Januar die Durchfithrung toeiterer Fernfliige.

Auf Grund der Crfahrungen, die auf den erjten Fliigen vom 20, bis
22. Januar gejammelt worden waren, ergab {ich, dap die Eisjlachen
jebr tveit in dad Land hineingingen, daf aljp lingere Anfliige itber dem
€i3 bi3 zu dem ausdivertbaren Geldnde notiwendig waren. Jn einex
Bejprechung an Bord der , Schwabenland” rourde vorgejchlagen, die
folgenben Flitge nicht mehr {chematijch 3u legen, jondern dbem Geldinde
anzupajjen. Ausd den Flugpholpgonen ergibt fich tatjdachlich, dap ein
jtrenged Flugjchema nicht mehr eingehalten rorden ijt, die Majdhine
bielmehr immer in faft diveftem Siidfurs bisd zum Gebirge geflogen ijt und
pann dort meijt die einzelnen Gebirgdmajjive umflogen hat. Mit einer
Bejjerung des Wetters wurden am 29. Januar die Fotoflitge fortgejept.
Der Flug am 29. Sanuar, ,Boread” mit Luftbildbner Bundermann,
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perlief nicht iwie vorgejehen, jondern e3 mufpten verjchiedentlich zurx
Umfliegung lofaler Schlechtrvetterzonen Kurddnderungen vorgenommnen
werden. Am 30. Januar jtartete , Pajjat” zum Fernflug mit Lujtbildnex
Gauter, am 31. Januar ,,Boread” mit Luftbildbner Bunbermann, am
3. Februar , Pajjat” mit Luitbildbner Sauter und am 4. Februar , Boreas"
mit Quftbildbner Bunbdermann. WAlle dieje Flitige verliefen ohne jede
©torung an den Gerdten. Am 4. Februar wurde gleichzeitig mit Kino-
und Flieger-Farbjilm etn bejondersd interefjierender Gelandeausdichnitt
aufgenommen. Auperdem tourden, jotveit Gelegenheit und Beit e3
gejtatteten, wdhrend der Flitge Handfammeraufnahmen auj Normal-
und Farbjilm Hergejtellt. Indgejamt mwurden Hergejtellt:

11600 Luftaufnahmen 18 X 18 em ald Schrdgmepaufnahmen,
434 Handfammeraujnahmen 7 X 9 cm,
90 Handfammerauinahmen 7 X 9 em auf Farbfilm,

1800 m Rino-Negativiilm 16 mm,
485 m RKino-Farbfilm 16 mm,

Die durdhgefithrten Fotofernfliige Hatten folgende Dauer:
BVilbflug I: am 20. Sanuar 1939 8 &td. 57 Min. 1096 km

e e e R TGl e Al e gy
IR o D ORI 1 S e S
PR £ e USROS T S S R RS
. Vs iBin | & il g oag et s s s e T o
IR A e DR L e e R T )
VRS B eRnar (19896 g S 933 km

Gejamtlange: 7706 km;
Gejamtflugzeit: 57 Std, 14 Min.

Crfahrungen mit ben Gerdten und Materialien.

Die fiir die Lujtaufnahmen benupten NReihenbilbgerdte RMK 21,
18 X 18 em (Beip-Aerotopograph), bdie lethiveije von Dder Hanja
Quftbild @.1m.0b.9. 3ur Verfiigung geftellt aren, und die dazugehirigen
4 Filmtajjetten Hhaben, abgefehen von der Storung an der einen Kammer
wahrend bed erften Fluges, ohne jede Unterhrechung gearbeitet. Der
Cinbau erfolgte im Endraum desd 10-t-Waled. Fiiv die Objeftivdjfnungen
aren zivet bet Start und Landung verjchliegbare Bullaugen vborgejehen.
Die Cinbaugeftelle jind nach Angabe desd Luftbildbners Bundermann in
pen Quithanjo-Werfjtitten Travemiinde ausd Duralprofilen Hergeftellt
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iorden. €3 war jede Majchine damit ausdgeriijtet, jo dap ein Cinbau der
Kammern in beibe Wale leicht und in furzer Jeit vorgenomimen werben
fonnte. Die Cinbauanordbnung Hat jich qut berodhrt und braudhte audh
mdhrend ded Katapultjtarted nicht bejonderd abgefangen 3u werden. Die
fiic diejed Gonderunternefhmen bejonderd bejchafiten RMK-Elettro-
antriebe FL MNr. 38020, 24 Volt (Fivma Vo) und die Hiermit ver-
bunbenen Kammerdnderungen arbeiteten eintvandfret. Fiirx Hand-
aufnahmen ausd der Luft waren vom RK.L.IM. 2 Handfammern —
FK 12,5 cm, FL 9tx. 38004 — zur Berfiigung geftellt roorden. Eine dabon
war mit Cinjtellfajjung fiiv Crdbaufnahmen ausdgeriijtet. Diefe Kammern
Haben fich bet dber Auinahme aud der Lujt qut bewdahrt. Die Sonbder-
einrichtung fiiv Croaufnahmen ift itberjlitjjig, da dieje Handfammern
jitr Crdaufnahmen wegen ihrer Groge und thres Gewichtes, gang bejon-
perd bet Exrpeditionen, faum brauchbar jind. Cine leichte Klappfammer,
wie 3. B. die Plaubel-Watina, mit 2 ober 3 Objettiven und Padfilm-
ftajjetten 1jt bad geeignete Gerdt fiiv derartige Unternehmungen. Die
filr Rinoaufnahmen bejchafjte Siemensd D 16 mm mit den drei Brenn-
weiten: £ =25, £ =75 und £ = 20 mm und Fubehor Hat jich als
swedmadpig ergeben. Ausd verjchiedenen Griinden toird zufiinjtig die
Aufnahme auf Normalfilm 35 mm empjohlen.

Augmwertung des Aufnahmematerials.

Nacd) der Ritcdlehr nad) Deutjchland tourde dad gejamte ufnahme-
material, dad im RKihlraum ded Schiffes bet 4 10° C durd) die Tropen-
gebiete trandportiert worden war, entividelt. Dieje Arbeit wurde aus-
gefliprt fitr die Quftaujnahmen von der Hanja Luftbild &.m.b.H., fiir
die Kimoaufnabhmen von der Wgfa. Alle Aufnahmen, jowohl die Nief-
wie aucd) die Rinoaujnahmen, bejiBen faft durchweg eine jehr qute
Bildbqualitdt. Der Trandport ded Materiald einmal von Deutjchland
purch die Tropen in dbas WUntarttijche Gebiet in unbelichtetem Jujtand
und belichtet, aber unentidelt jwieder zurii, ergab feinen Cinfluf.
Das ift jicher auch auf die jachgemdpe Verhadung und Lagerung auf
pem Sdiff zuritdzufithren. Nady Vorliegen ded Materiald rourde Ende
April mit Kapitin Ritjcher die Moglicheit einer fartographijchen Ver-
wertung bejprochen. Dabei rourde vereinbart:

1. Die Herftellung einer vorldufigen geographijchen Nberfichtsfarte im
fleinen Mapitab von 1: 1500000 (Arbeitdmafpitab 1: 500000). Diefe
Rarte war fiix dbie am 15. Juni 1939 in Qondon vorgefjehene inter-
nationale Tagung itber den Walfang und bdie deutjche Forjdhung
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peftimmt. Die b3 dahin verfiigbare Beit von ungefihr 6 Wodhen
mufte jur Sdajfung der RKarte audreichen. Bu ihrer Konftruftion
jtanden dbie Unterlagen ber Expedition zur Verfitqung. Eine zujasliche
Rechpenarbeit zur Nadhpriifung und BVerdichtung ded Unterlagennepes
ar wegen der RKiirze der Beit nicht moglich.

2. AnjchlieBend dbaran die Herftellung einer Karte in einem groferen
Mapitab bom gangen Gebiet (evtl. 1:250000) und von eingelnen
Gjebieten die Audmefjung im Mapjtab 1: 50000. Fiir die Schaffung
piejer RKarten jollen die gegebenen Unterlagen fiir da3 enbdgiiltige
RKRartentwerf weitgehend nadygepriift und durd) geeignete Verfahren
verdichtet tverden.

Perjtellung der vorldufigen NUberjicdhtsfarte
im Mapitab 1: 1500000,

Diefe Karte ourde im Mapjtab 1: 500000 bearbeitet. u ihrer Her-
ftellung tourben bie Beobad)tungdwerte benupht, bdie twdhrend bder
Crpedition, insbejondere iwdhrend dDer eingelnen Fliige, getvonnen
fporden jind. So waren 7 Flugpolygone geflogen (Fotofernfliige), um
pen borgejehenen Gelandeausdidhnitt dpurd) LQuftbilder zu erfaffen. Wit
Audnahme unbedeutender Stdrungen bejtanden die eingelnen Flug-
polpgone aud zujammenbhdngenden Bildbftreifen. Die Bilber biejer
Streifen mupten gut regiftriert twerben, dba bon dem unbefannten
Geldnbde feine Nberjichtstarte borhanden war und auf jedesd Flugpolhgon
etiva 6 Filmbdnder von etiva 360 m Gejamtlinge bzmw. 1800 Bildber
im Format 18 X 18 cm entfielen. Da von dbem Lujtbilbner 2 NReihen-
mefgfammern bedient wurden, waren die belidhteten Filme entjprechend
mit ,, Badbord” oder , Steuerbord” zu bezeichnen. Jn ein Beobadtungs-
formular wurden von ihm in beftimmiten Beitabjtinden, 3. B. 5 odex
10 Minuten, die Jdahlwerfnummer und die genaue Uhrzeit dber zuge-
horigen VerjchluBauslojung eingetragen. Das gleiche gejchah bet jebem
Surdwedyjel und bei jeder Pojitionsbeftimmung. Auperdem wurbe aud
bie Bilbfolgezeit notiert. Dadburd) war nad) der Entwidlung der Film-
banber eine leidhte Orientierung aller Bilber ermdglicht.

Nadhitehend ein audgefiillted Beobadhtungsdformular ald Beijpiel:

Aufgenommen am 22. Januar 1939
o nady Steuerbord
2 bon Sauter — Bu.

Film Ne. 16
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G.M.T. Aujn. Folge | Bdhlwert-Ne
0632 42 S 805
061 42 S 811
06°4 68 S 829
0702 68 S 837
1 68 S 879
0813 68 S 901
0846 68 S 929
0923 920 S 95
09* 68 S 980
103 42 S 993
1013 19 & 008
1017 19 S 019
10%% 19 S 037

Bei der Einftellung der Bilbfolgeseit mupte der Lichtbildner die
Flughohe itber Grund beriidfichtigen. Diefe verringerte fich sum Pol
hin, ba dbad Gelinde erheblich anftieg. Wm danm im Vorbergrund der

Yufnahmen nodh ftereniioptid)e fiberdedung zu erbalten, war teiltveije

bie iiberhaupt fiirzejte Bilbfolgezeit erforderlich). Troh groher Bean-
jprudhung ber Reihenbilbner tourbe aber dbie Aufnahme planmdpig ohne
nennenderte Storung durdhgefithrt. Durch Funf rourde eine ftandige
%erbmbung mit ber , Sdywabenland” aufrechterhalten. JIn dben Bred=
punften de3 Flugpolpgond wurbe der Standort beftimmt, oft audh)
sujaglich zwijchendurd). Dieje Pojitionen, die Flughohe iiber Grund
jotvie iiber bem Meeresdipiegel, Bejdhreibungen des Geldndes und der
Gelindeform und Uberfliequng marfanter Punite wurden laufend =
burch Funt an die , Schwabenland” weitergegeben, wo der Flugweg
entiprechend in ein Arbeitdblatt eingetragen wurde. Dadurdy, bap in-
folge ber gleihfdrmigen Schneeoberfliche auj ben Flugzeugen jelbjt
feine Abtriftmejjungen vorgenommen twerden fonnten, ergab fich fiix
die Beriidjichtigung bed Winbdes eine Schiierigleit, fiir die aud) bdie
Wetterbeobadhtungen auj der ,Sdywabenland” feine ausreichende
Lojung boten. AuBerdbem tvar an bder @d)elfetéfante bte Lage eined
Puntted bejtimmt worben.

A3, Unterlagen” fonnten aljo fiix die fartographijche Ausdwertung
per Luftaufnahmen vermwertet werden:
1. Die Abjdhuppoiitionen (Sdiffsort 3. 3. ded Abjchujjes),
2. 11600 Lujtbilber im Format 18 X 18 cm (Schrigmepaufnahmen),
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3. bie Funfmeldbungen itber Flugzeugjtandort, Flughvhe itber Grund
und itber Meeresipiegel und jonjtige Beobachtungen,

4, bie ausdgefiillten Beobadhtungsformulare,
bie LWetterberichte und

6. bie Lage eines Punited an der Sdelfeisfante, der aftronomijch
beftimmt toar.

@

Dadurdy, dap bet Arbeitsbeginn itber eine etivaige {pdtere Crimeiterung
besd Gebieted nichtd befannt tvar, rourde die Wahl der Projeftion er-
jchwert. €3 tourde angenommen, dag u. U. jpater eine Criveiterung
sum Pol vorgenommen werdben jollte, ferner, bapg Teile ded gleichen
Gjebietesd jpdter in groperem Mapjtab ausdgeivertet werben jollten. A3
Abhildbung fam nur eine winfeltreue in Frage. Ausd bdiefen Griinden
und wegen ber fnappen Beit wurde eine winfeltreue Fylinderabbildung
in transdverfaler Qage gewdbhlt. Sie wurdbe von Dipl-Sng. Rubdolf
Forftner, Hanja Luftbild G.m.b.H., beredhnet.

Auch fiir die Wrt und Tednit der Darjtellung des Karteninhalts twar
bie furze zur Verfiigung jtehende Beit mapgebend. Dabei wurden bdie
oben  bejchriebenen Unterlagen benust. Auper der SLagedarjtellung
jollten tveitgehend Geldndehohen ermittelt werden. Die darjujtellende
Geldnbeflache betrug etroa 600000 gkm, war aljo ungejihr jo groff toie
Gropdeutichland. Crit diejer Vergleich fann eine richtige Beurteilung
ber in Filrzefter Frift durchgefithrien Wusmwertungsarbeit vermitteln.
Dann iviitde die Sdyelfeidfante unjerer Nord- und Ojtjeetiifte ent-
ipredhen. Cinige Punfte waren Hier dburdy ajtronomijdhe Ortsbeftimmung
ermittelt toorden, ndmlich) die Sdyiffsorte der Abjdhup-Standorte und
ein Puntt der Schelfeidtante.

Die Aujnahmefliige, die 200—400 km in bad Land hinein erntgten |
itrben einem Einflug von der Ojtjeetiijte bid zum Mittelgebirge, 3. T.
bid sum Main, entjpredhen. Auch die Hohengeftaltung lagt jid) mit dex
Grofbeutichlands vergleichen, dba bad Geldndbe bon der Riijte aus nad
Siiben anfteigt. Da feine Fjorde in dad RKiiftengebiet einjdneiden, tie
2. B. in dber Arftiz (Mordojtgronland), ift eine Hohenbejtimmung be-
beutend erjdhvert. Die Ausertung mupte fidh aljo allein aufj bie
Angaben in ben Juntberichten, auf bie Navigationsd- und Beobadhtungs-
ergebnifje ftitben. Fiir verjcdhiedene Geldndepuntte wurden die Meeres-
bohen aud der Differeny zwijchen Flughohe itber Meer und Flughvhe
iiber Grund ermittelt. Bujammen mit eingelnen Beobad)tungen von
Gebirgdpdhen twaren died bie eingigen Hohenunterlagen fiir die Aus-
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wertung. Die Flughvhen iiber Meer urden mitteld Barometer be-
frimmt. B Unjicherheit infolge Hrilich wedhjelnder Quftbrudverhiltnijjfe
fann man iiber die Hid Fu 400 km betragende Cntfernung vom Sdiff
im Hodjtiall 410 mm annehmen. Doch toird diejer Betrag nur jelten
auftreten, dba 3. B. eine Drudjdhrvanfung von —10 mm eine jo ftarfe
Wetterverjdlechterung mit jich gebracht Hatte, dbap durd) jie ein Ab-
breden dbes Fluges notwendig gewefen wire. Da aber bei gutem Wetter
geflogen tourde, fann audy nicht eine pofitive Drudidhwanfung von
10 mm angenommen iverden. AuBerdbem todren im ungiinjtigjten
Falle die Flughdhen um den der Drudbdifferens entjprechenden Betrag
faljd.

Al3 exrfted rourdbe dasd Flugpolpgon Nr. VI ausdgetvertet, ba diejes bdie
langjte ofttoejtliche Ausdehnung durd) die Gebirgdzone mit nur wenigen
Bredhpuntten zeigte. Bei der Auftragung der Polhgone und ihrer gegen=
jeitigen Anpajjung ergaben jich dbodh erhebliche Schierigteiten. Wegen
per furgen verfiigbaren Beit mufte aber eine rednerijdhe Nadhpriijung
ber Gtandortiverte unterbleiben, die Unterjchiedbe beim Anjchlup mufpten
soijden den eingelnen Flugpolygonen abgeglihen werden. Darausd
ergibt fich, bap bad bei dbiejen Fliigen angewandte BVerfahren der Kurs-
foppelung nidht immer audreicht, um bdie Ortgbeftimmung mit der not-
jpendigen Sidjerheit durdhzufithren. Jn Bufunft it man alfo ein
bejjered Berfahren anwenden miijjen.

Nad) der gegenfeitigen Angleichung der Polpgone mwurden nac) bem
Beobadtungdformular alle Aufnahmeorte fiir die Audwertung ein-
getragen. Dann wurdben bdie hauptjadlichiten und Hervorragenditen
Gelindepuntte durd) Cinfdhnitte graphij) feftgelegt. Geldndehohen
foutden ausd ben Beobaditungdformularen und den Funtberidhten er-
rednet. Der iibrige Grundrif rourde dann in diefed Punitnep einge-
tragen. Die vorausjidhtliche Abtrift fonnte nur roh nady dem Wetter»
beridht (Windverhdltnijfje) vor dem Abflug ermittelt twerden. Cine =
laufende Beftimmung der Abtrift ift leiber nicht erfolgt. Deshalb mupten
auch bie beim Cinjdyneidben unvermeidbar auftretenden Ubweichungen
graphijdh audgeglichen tverben.

giir bie Darjtellung ded RKarteninhaltd mwurdben 4 JFarben benubt:
Ei3 = griin,
Wajjer = blau,
Gebirge = braun,
Sdyrift = jdharz.
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Die Namen ourden vom Beauftragten fiir dben Bierjahredplan feit
gelegt. ur Verdjfentlichung wurde die Karte 1 : 500000 auf 1 : 1500000
perfleinert.

Die Zeit fiir die Ausdwertung der Karte im Maijtab 1 : 500000 betrug
trop einiger IMangel im Flugplan nur 6 Wodhen. Bereits 21/, Monate
nach) der WAuftragderteilung fonnte mit bem Drud begonnen werbden.
Wenn died {hon die grofe Leiftungsfjdhigteit der Lujtbildmejjung fenn-
seichnet, jo mup dod) fejtgejtellt werden, dbap aud) bei einer mwejentlich
lingeren verfitgbaren Feit fein anbered Werfahren in der Lage ge-
vefen todre, eine derartige Aujgabe zu bedltigen.

Gp haben bdie umfangreihen Wrbeiten wdhrend der Untarftijdhen
Erpedition 1938/39 viele neue Crfahrungen gebradht, die bei finftigen
Erpebditionen verivertet werden fonnen.

Yerjtellung der endgiiltigen Karte 1: 250000
und der Sonderfarten 1:50000.

€3 war vereinbart, bap nad) Fertigitellung der vorldufigen Nberfichts-
farte bie Bearbeitung der endgiiltigen Karte erfolgen jollte. Fiir die
endgiiltige Ausdmejjung werden die Magjtdbe 1: 250000 pom ganzen
Gebiet und 1:50000 von bejonberd interejjierenden Geldndeteilen
vorgejdhlagen. Durcd) dben Krieg mujte leider bie Weiterarbeit voriiber-
gehend eingeftellt werden, jo dbaf Hheute dad endgiiltige Ergebnid nodh
nicht vorliegt.

Diefe Karten jollen durdh) Ausmejjung im Stereoplanigraphen Her-
gejtellt werdben, wobei die Unterlagen zundadit purd) Aerotriangulation
und Beftimmung bejondberer Hiljspunfte getwonnen iwerden {ollen.
Pietbei befteht die Moglichfeit, gleichzeitig die Flugbeobadhtungen zu
iiberpriifen. Cin Teil ded Wohlthat-Majjivsd rourbe bereitd von Profejjor
b. Gruber, Sena, auf jolche Weife audgemejjen, tooritber von ihm in
Teil II, &. 157ff., berichtet toird.




~ B. Formen- und gletfherbundlidhe Ausgwertung
der Lichtbildaufnalmen,

Bon R. v. Klebelsberg (Innsbrud).

Hieru 27 Tafeln
Mit Beitrdgen von O. v, BGruber (Fena)

AufUAnregung von Profejjor Dr. A. Pend tourben die photographijchen
Aufnahmen der Deutjchen Wntarftijchen Crpedition 1938/39, jotveit jie
Aufjragungen iitber dad Jnlandeid dbaritellen, einer bejonderen jormen-
und gletjcdherfundlichen Auswertung ugefithrt. Ju dbiejem JFivede iiber-
gab mir Kapitin Ritider eine Auswahl Glanzfopien 18 X 18 cm,
weldhe Jnlandeid und Gelinde in groer Sdydrfe viebergeben?) und
hervorragend geeignet {ind, aufd neue bie auperordentlichen Borteile
aufzuzeigen, bie die Lujtbilbaufnahme fiir eine erjte Crorjdhung reiter,
bigher vollig unbefannter Rdume aud in formen= und gletidherfundlicher
injicht bietet.

Die folgende Auswertung ift auf basd gerichtet, twas {ich mit wenigitens
einiger Beftimmtibheit dben Bilbern entnehmen lapt. Sie jieht bewupt von
Crorterungen ab, die jich fehr wohl anjchliefen liefen, aber dodh) vage
bletben miiten, da ihnen ,dber Boben unter den Fiigen" fehlte — je
weniger die erdfundlidhe Forjchung nach wie vor der terreftrijhen Unter-
jucdhung entbehren fann, um jo mehr Fragen miijjen offen bleiben. Audy
mit diejer Cinjdyrinfung aber bieten die Bilber eine Fiille bes Bemer-
fensiverten. Cine erfte Ausdwertung ift in Form von Bildblegenden in
der Beitchrift der Gejelljchaft fiix Erdfunde in Berlin 1939, Heft 9/10,
erfolgt; auf {ie wirtb hier falliveije Bezug genomnumen.

Die Urheberichaft twichtigjter Crgebunifje, itber bie id) hier berichte,
bejonbers ausd dHem ditlichjten Teil ded Erpeditiondgebietes (Wobhlthat=
Majjiv), gebithrt Profejjor Dr. O. b. Gruber, Jena. Vet der us-
arbeitung der RKarten 1:250000 und 1:50000 aud bdiejem Gebiete
auf Grund eined viel reicheren Bildbmateriald und mit all ben Behelfen
bon ,, eig-Uerotopograph” gelangen Profejjor b. Gruber eine Reihe

1) Die Reprodbuftionen (Tafeln 1—27) lafjen leider {dhon mandje Eingelheiten vermiffen.
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pebeutjamer Fejtitellungen, beren in reicher Gletjchererfahrung be-
griinbeter Deutung id) mid) nur anjdhliegen fonnte. €3 ift su ertwarten,
paf die Kenntnid aud fiir die itbrigen Teilgebiete entjprechend bereichert
perden ird, wenn fiir jie dhnliche photogrammetrijche Eingelbearbei-
tungen ecrfolgern.

Die Darftellung ordnet jich in eine gebietdweije und in eine allgemein-

grundidpliche (S. 127) [144].

I. ®ebictsweife Betradtung.

Dad mweite Gebirgdland , Neu-Sdhwabenland”, dad durd) die Fliige
ber Deutjchen Wntarftijhen Crpedition erftmald befannt und farto-
graphijd) feftgelegt tourde, gliedert jich (bgl. bie Rarte) in vier grofe
Teilgebiete. VBon Often nad) Weijten: 1. dasd , Wohlthat-Majjiv”, 2. dbasd
in der Qangenrichtung bejcdhrdnttere Gebiet des ,Conrad-" und , Kurze-
Gebirgesd”, ber ,Drygalffi-Berge” und ber ,Fildhner-Gruppe”, 3. das
SMithlig-Hofmann-Gebirge”, 4. dad in der Lingen- und Breitenrid)-
tung befonderd ausgedehnte ,Ritjcher-Land”, dad durcdh bdie , Pend-
Muldbe”, eine breite Cinmuldung der Snlandeidoberflade, in a) Hitliche
und b) mwejtliche Berge geteilt toird. Die erften drei Gebiete mwerben
pon den vorliegenden Photod befjer, dad Ritjdher-Land {poradijcher
erfaft.

1. Wohlthat-Majjiv.
Tafel 1—8.

sm Bereidhe und aud) nod) im Umireife dbed Wohlthat-Majjivs 1jt ein
audgedbehnted Berggebiet bi3 auf verjcdhieden Hhohe Oberteile unter das
Snlanbeid getaudht. Die relativen Hohen (iiber bem Jnlanbdeisd) gehen
im Bereid) der im Nordoften gelegenen PHaupterhebungen (Ritjcher-
Gipfel, 3010 m, FTafel 1) bid an 2300 m (gegeniiber ben Jnlanbdeis-
lappen ber Tafel 1; riidjeitig hingegen betrigt die Nberhohung nicht
gang 1000 m), im {ibrigen bleiben {ie meijt bei odber unter 1000 m,
Sn den jiidlichen Randgebieten jchaten 3. T. nur eben noch Gipfel und
tjolierte oberfte Gratitiide Hervor. Die Aufragungen Hhaben grofenteils
Podhgebirgdform. Das gilt bor allem von den Haupterhebungen, dann
bon Paper-Gruppe, Todt-Riegel, Petermann-Ketten und A. v. Humbolbt-
Gebirge, aber audy die fleinen ijolierten, eben nod vorjdhauenden Gipfel
und Gratitiide Haben 3. T. ausgeprigte Hodhgebirgdform: aud) Hodh-
gebirge ift unter bem Eis begraben. Weiter weftlich, bei 11° 30" O,
erjtredt jich Gebirge, dbad ztwar aud jteil itber dbagd Jnlandeis anfteigt,
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oberjeit3 aber jchon bald zu einer Landidhaft von jdhwadem NRelief
(Tafel 2, 4) verflacht. Auch bei mandjen bder Heinen ijolierten Auf- |
ragungen berbindet jidh) mit fteilem Unjtieg oberjeitige %erfIacI)ung,
3. B. bet den ,Borpojten” (71° 30" S, 16° 00" O).

Die Hodhgebirgdformen beftef)en in jchroffen, jcharfen, 3acftgen i
Kdammen und Graten, jpiben Gipfeln, die mit ftetlen, {dhrofigen Hdngen **
odber mit Wanden teild unmittelbar vom Jnlandeije tveg, teild iiber
niedrigen, vergleidhsieife zahmen Fuphingen und frumpfen Ranb-
jpornen anjteigen. Die grofie Gliederung lapt fluviatilerofive Grund- -
anlage erfennen.

Dad Fladyrelief ijt fuppig betvegt, dDurd) jeichte Mulden gegliedert,
nur randlid) ragen 3. T. aud) hier {dharfe, doch nur mdapig Hohe Grate f';j-
und Gipfel auf.

Sn bem A. . Humbolbt-Gebirge (Tafeln 2, 4, 5) jdliepen beiderlei
Sormtypen aneinander an, in der Weife, daf randliche Hodygebirgsgipfel
lanbeintodrtd in ein janfter bewegted fuppiges Relief iibergehen, dag
an anberen Gtellen big an bie Jnlandeidoberfliche abdbacht bzw. vom
Snlanbeis iibergriffen toicd.

Die Eingelformen lajjen an jdhneefreien Stellen (KRuppen, Hangen,
Wanden) Hhaufig auf Windwirtung jhliefen (Tafel 4, 5). Glagiale
Grofion, Gletjdheridhliffe, Rundhdcer glaubt man roohl im erften Blide
ba unbd dort wahrzunehmen, die nihere Priifung, das Auftreten unge-
jhliffener Formen im gleidhen Lageverhiltnis, mwedt aber dbann oft =
tvieder ieifel. Stellentveife jind Andeutungen von Karformen gegeben
(Tafel 2). Jm Hodgebirge prdgt GSpaltenfroft das Bild (Tafeln
1, 7); am JuBe, ftellenweife aud) Hhoher oben in bden JFeljen, liegen
Schutthalden, mande mit Furdhen und Rinnen von audgebrodenem
und abgerutidtem Schutt. Wajjerrinnjale {dheinen nirgends aufjutreten.

Die Inlandeidoberfladye finft im Bereih des Gejamtgebieted
bon ettoa 3500 m im Siiden allmdbhlich auf wenige hundert Meter ii. d. k.
am Nordrand ab. @ebietdiveife Heben jich ausgedehnte Areale durd)
punflere, graue Fdarbung von dber normalen rein weigen ab (Tafel 2).
Die Umgrenzung bdiejer grauen Fladen ift fiir den Blid aus ber
Ferne anndhernd jdharf, der Verlauf dber Grenlinie im einzelnen aber
unregelmdpig, zadig, budhtig, franjig, faum irgendwo fiix lingere 'f_.:,
Gtrede in einbeitlichem, jcharfem Linienzuge. Mehrere Bilder {dhienen =
erfennen zu laffen, al8 ftinden bdiefe Grauflichen im Anjhlup an
apere Berggebiete und ald wdre die Graufdrbung demmach oahrs
jheinlich durch) Gefteinsftaub bewirft, der von Apergebieten Her {iber 'il'{'.
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pas Snlanbdeid gebreitet iurdbe — in einer Wehrzahl von Vorfommnuijjen
jchien aud) die ausd ben Schneeformen exjdhloffene vitliche bis jiidditlice
Windrichtung dazu zu ftimmen. O. v. Gruber aber fam auf Grund
genauer Priifung der Frage zu dem Crgebnis, dap died Taujdung it.
Gr jchreibt: ,Die dbunfleren Fladhen [djen |ich beim Ubergang zu den
pelliweipen Fladen in immer fleinere Fleddhen auf, bie Helltweifien
liachen liegen durdyvegs im Windjdyatten, auperbem an Stellen, an
penen ber Sdhynee durch den Wind leidht zujammengeiveht twerdben fann
— fie fehen o aus, toie die mit Neujdhnee verzuderte Nordiveftjeite der
Berge.” Sicherheit brachte eine Gegenlichtaufnahme mit Hellglanzenden,
jpiegelnden Fleden mitten in den duntleren Fladen: dieje jind , Glas-
parjt”, wie er {ich nadh einer lingeren Schdnivetterzeit bildet, ,durd
bie glajige Oberfliache dringt difjujes Licht hindburd, dbie Flachen {heinen
in ber Folge dunfler, fillt aber bie Sonnenjtrahlung im richtigen Wintel
auf, entfteht Spiegelung” (L. v. Gruber). Bon Harftflacden wird dex
Neujdhnee aud) leicht abgetrieben.

Cigenvergletiderung. Die Aufragungen f{ind in jiiblicheren
Gsebieten grofenteild, bejonderd hHoher oben und an den Siidfeiten,
perfirnt, nur evtl. jteile Wanbde, vorragende Kuppen und norbdjeitige
Fupgehinge hneefrei. Jn nordlicheren Gebieten apern im Sommer
innerhalb der alljeitigen Jnlanbeid-Umfajjung zujammenhiangende Berg-
gebiete grofenteild aud (Tafeln 1, 2, 6, 7), und zwar jorwohl an Norbd-,
Nordoft- ald aud) an Siidoft- und Siibhdangen. Nordivejt- und Wejthdange
eifen haufig Schneefelder und ~|hilde auf, jie rithren allem Anjcdhein
nach bon Schneeanjammiungen im Windjdhatten ditlicher bis jiibditlicher
Winbde her. Hobher hinauf nimmt die Sdhnee- und Firnbededung jichtlich
su. €3 entjtehen jo Hodhgebirgdlandidhajten von alpinen Kontrajten.

An morphologijch begiinjtigten Stellen, in Hhodgelegenen Mulden
und Winfeln, wo jich der Schnee jammeln und Halten fann, finden fidh
audhfleine Eigengletider, 3. T. mit ectlitjteten Abfliifjen (Tafeln 1, 7).
Mandye diejer fleinen Gleticher reichen bid ans Jnlanbeid hinab und ver-
binden {ich mit diejem (LTafel 7), auc) mit entgegengejest eingreifenden
Snlandeidlappen (. u.). Firn= bzw. Sdneejdichtung jdeint, aud) in
oberjten Qagen dber Eingugsdgebiete, nicht auf, weder in Spalten nod
an den Wanden der Winbdfehlen.

Am Fuhe verjdhneiter bztv. verfirnter Hdange, aud) wenn der Firn
heute nicht mehr bid3 unten reicht, jind jtellentveije, 3. T. eben nod
iber bem Rand ded Jnlanbdeifesd, jhone, median vorgebogene Firn-
halden-Stirnmwadlle ausdgebildet.

Deutide ntacttijdhe Erpedbition 1938/39 10
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Snlandeidlappen. Jn die Tdaler und Budhten der aperen %ergs b,
gebiete greift dbagd Jmlandeid mit breiten, fladhen Lappen ober Jungen
ein. An bdiefe jchliegen zulept in mehreren Fillen (Tafeln 1, 6, 7), =
per ranbdlichen Begrenzung nadh in ganz allmdibhlichem ﬁbergang, meige'
Xlichen an, o eben, ,baf man faft an zugefrorene Seen bdenfen
mbdhte”, wie idh su Tafel 1 jdhrieb. O. b. Grubers genaue Unter-
judhung biefer Fdlle hat ergeben, dafy e3 wirklih sugefrovene Seen
jind, vdllig Horizontale Flachen (bi3 10 qkm) von im twabriten Sinne
grundlegender Bedeutung fiir die photogrammetrijdhe Ausertung. Auf
Bildbern, die mir nidht vorlagen, fonnte O. v. Gruber erfennen, ie
ber pom , Buderhut” (bem Berg im Hintergrunde der Tafel 1) herab-
fommenbde regenerierte Glet{cher in den zugefrorenen See hineinflieft,
und aud) die bon mir ungebeutet gebliebene eigentiimliche Oberflachen-
bejdhaffenheit ded ,linfen Gletjherfeldes” in Tafel 1 ertlirt jich jept als
ber zadige Rand ded mit einem Oberflidhengefdalle von tund 40%/p in
ben zugefrorenen See einftromenden Gletjcherlappens. O. v. Gruber
bejtimmte die Meeredhohe desd Seed ju 655—700 m und bemertt dbagu:
»Dad €is [ojt {id) in dbem See genau jo auf, wie die entjprechenden =
Gletidher in Seernaja-Gemlja im Matujjerwit|d)-Fjord, die bei der
Acttidfahrt desd Luftidhiffes ,Graf Beppelm aufgenommen und bon
mit dargeftellt worden find.” i
~ Auf Bilbern dber linfen Gletjhersunge (Tafel 1), die mir nidht zur
Berfitgung ftanden, linfd darvan anjdliefend, fonnte . v. Gruber
noch eine jehr bemerfendiverte Cingelheit erfennen. , Sie zeigen lingd
ber Mitte des Gletidherriidens eine feine Qinie, die man anderdwo
sundchft fiiv eine Stijpur anjprechen fonnte. Bei ftereojfopijhem Anblid
und ftarfer VergroBerung ift deutlich zu erfennen, daf ed fich um eine
Fuge im Gife hanbdelt, lings der augenjdheinliche Differenzialverichies
bungen zwijdhen linfem und redhtem Teil ftattfanden. €3 ift woh! die
RNabtjtelle der beiden Jnlandeiszungen, die einerfeits von Sitben itber
Diten, andererjeits von Siiden iiber Wejten einjdwentend fich su der
®letjchersunge verbinden. Die Bilder zeigen parallel zu diejer Naht eine
lange Reihe von Mordnenbldcden auf dem Eis. An eingelnen diejer Blode
ift beutlidh su erfennen, wie der Wind um fie herum den Schnee wegs
geblajen hat.— e3 ijt hier aljo e eine gang geringe Neujdhneedede
borhanden.” i

In andberen Fdallen gehoren die teifen, {deinbar faft ebenen Euds
flichen aber dbod) nod) den verflachten Gletjherlappen felbft an. Sie
ranben vbllig jharf gegen aperes, bejonders Schuttgelinde, im innerjten
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Wintel. Dem halbfreidjormigen Endbogen mandier Cidlappen laufen
Sduttwdlle entlang, mandymal frontal mehrere neben-und (taleintodrtd)
fibereinander mit jteilen Sduttabbriichen gegen ben Rand des Cidlappens
pin. Gtelleniveife jind an den Rdnbern zugefrorene Stautafjerjtreifen
su erfennen, am vorderften Ende ber redhten grofen Gletjdherzunge in
Tafel 1 aud) ein fleiner zugefrorener See ald Vergleichaftitc im fleinen

su bem grofen ©ee bor der linfen Gletjchetzunge diejed Bilbes. '

Die Sdhuttgelinde in den innerjten gletjherfreien Winfeln find in
manden Fdllen (3. B. in Tafel 1 vor ber rechten Gletjcherzunge
und im Grunde ded Taljchlufjed linfs oben iiber dem Ranbde desd zu-
gefrorenen Seed) reidhgegliederte Mordnenlandjdhaften mit rand-
parallelen Wallen und Mulden, Kuppen und Gruben, vermutlich mit
jtarfer, Toteigbeteiligung. O. v. Gruber halt aud) die eigentiimliche,
unrubig geftaltete Schuttoberflidhe in der Ede linfd vorn auf Tafel 1
fitvr Schutt auf Eis.

Sn anberen Fdllen aber jind dbie Sduttgeldnde Bildbungen bej onbeter
Art, filr beren Deutung O. v. Gruber Anhaltdpuntte gerwonnen Hat.
©dhon der rund 500 m breite, mit fleinen Sdneefleden marmorierte
Sdjuttboden [infs der redhten Gletjdherzunge in Tafel 1 ift praftijcy
eben (109 Gefille); bejonders aber fallt dasd bei biel breiteren jolchen
Boden in nodrdlicheren Teilen ded Alerander-von-Humboldt-Gebirges
auf, ,troB vieler jheinbarer Cinbudhtungen jind jie prattijd eben”. , Die
Audmejjung ergab, dap jich die Boden genau jo verhalten, ald ob von
ber Glet{cherjeite her ein Mortelbrei in die Tdler hHineingegoijen fworden
jpdre. Qandwdrtd biegt die Oberflache twie bei Mortelbrei fonver zu
einer unmittelbar am Rande verlaufenden Rinne nieder. Die Tiefe der
- Rinne fonnte an einer Stelle zu etiva 20—30 m gemejjen fverben. Vet
biefen BVerhdltnijfjen fonnen die Schuttbdden twohl nicht anderd denn
al3 Moranenbrei gedbeutet jwerben, der jid), ber Sdhwerfraft ntgenb
fvie eine Teigmajje audgebreitet hat.”

Die Bilber (Tafel 8) aus weftlichen Teilen ded Humboldbi-Gebirges;
bejonberd aber jolche aud bem Kurze- (Tafel 9) und Conrad-Gebirge
(Tafel 10), exmiglichen eine tweitere Beurteilung diejer hodhit eigen-
acrtigen Mordnenbrei-Boden (bgl. &. 136).

Mordanenlandjchajten und Mordnenbrei-Boden zeigen gropere
dltere Snlandeidausddehnung an.

S jebr jich die Boben im vermutlich relativ tuhigen, windgejchiibten
Budhtinneren fiir die njammlung von Triebjdnee eignen iviirden,
aud) fie jind grofenteils aper, bid auj Sdneefleden in Vertiefungen.

10*
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Sn ben zwei Bucdhten im Bereiche der Tafel 1 bilden Mordnen
und eine jhatfe, in janftem Abijtieg talein das Budhtinnere ausfahrende
Grenge 3iwijden duntlerem Sduttgehange oben und Hellerem, frijchem
unten dbeutlid) hohere dltere Gletjdherjtinde ab. Jd) Hhabe jie jhon
in ber Qegende zu Tafel 1 naher verjolgt. O. v. Gruber Hat fie bann
auf jeiner Karte 1: 50000 genau dargejtellt. Dabei jind iibervajchend
grofge Werte fiir den Hohenabjtand itber dbem YHeutigen Gletjcher- bz,
Seeufer und audy fiix bie relative Hohe der Mordnentvdlle Herausdge-
fommen. Die jdharfe Grenge linf3 iiber der linfen Gletjdhersunge bjw.
itber bem f{ie fortjebenden zugefrorenen See beginnt nach dben Ausg=
mefjungen O. v. Grubers bei rund 1040 m i, d. M. und fentt jich von
da allmahlich talein, um bei rund 850 m {i. d. M. mit der redhten Ufer-
mordne ded einmal regenerierten Gletjcherd unter bem ,, Buderhut”
sujammenzufommen. Die zu dem gleiden Hodjtitand gehorige Ufer-
mordne der rechten Gletjdhersunge beginnt an dbem jid) nach vorne ex=
ftredenben Bergriiden in rund 1400 m und jentt jich von da bid auf etiva
1300 m im Hintergrunde der Budht. Fiir den Hochften Wall linf3 iiber
per redhten Oletjderzunge (im FTert z3u Tafel 1 von mir ald
Mordanenterajje bejchrieben) ergab fich dbabet ungefihr in dber Senfrechten
unter dbem , Buderhut” eine bergjeitige Bojcdhungsdhohe von 80 m. ,, Wir
Haben e3 aljo mit einem wafhrhajtigen ,Eijenbahndamm’ u tun”, jchreibt
0. v, Gruber. Talwdrtd bdjcht der Wall hier fajt ununterbrochen mehr
ald 300 m tief 3u dem fajt ebenen Sduttboden (1035 m; {. 0.) ab.

Gleticheridliffe {ind auf den Bilbern nicht {icher zu ecfennen, vermut-
Tih ift die Aujnahmeentfernung zu grof.

Auch dasd jhwadhe Relief auf Tafel 2 (Humboldt-Gebirge) ift fiir grdpere
Fladen {dhneefrei, ald dafy esd jich lediglih um EntbloBungen durd
Wind handeln fonnte. An der Nordjeite eined niedrigen Kammuriidensd
jind Andeutungen vbon Karformen zu erfennen; die Riidgehinge derx
Karmulben jind 3. L. nodh verfirnt, an einer Stelle ijt nahe dbem Ober-
rand die Spur eined Vergjdhrunded fichtbar; vorn auf den verflachten
, Rarboden heben jich jchone profonvere Stirntodlle ab — furz, dbeutliche
Angeichen bdafiir, bap auch bdbie Cigenvergletiherung im Schinden
begriffen ift. Die Kardhnlichfeit mandher der Nijchen fommt audh in
fteilen Wanbdjtreifen am Obervande zum Ausdrud, die bie Shrigflache
per Nijchenmitte in breitem Bogen umjdumen. Auch am Fufe der im
fibrigen ftarf verjchneiten Hange im Windjchatten ijt an einer Stelle
unter einem Sdyneetvintel, nod itber bem Jnlandeidrand, ein gerabezu
mobellartig jchdner, faft halbfreidiormig gejchloffener Stirnmordnentoall
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jichtbar. Umgetehrt Haben Lappen desd JInlanbdeifed in foldhe Budhten
lanbeinivdrt3d fonvere Wallbdgen gebaut (Tafel 5).

Am Giidtejtrand der Weppred)t-Berge fommt faft im Niveau
per Oberflache ded Jnlanbdeifes flachesd, nur leicht bemwegted Feldgeldnde
sum Borjdhein. Cine janjte apere ufrodlbung fonnte jehr rwohl ald
grofer Rundbudel gedeutet werben, ein benadhbarter Feldhioder aber
und ein im Bidzad verlaufender, leidht zugejdhdarfter niedriger Kamms-
ritden baneben lajjen nicht3 von Gletjcherjhliff exfennen. Die Audaperung
be3 grofien Rundbudelsd diirfte nidht nur durd) BVertvehung des Schneed
bemirft roorden jein.

Cine deutlid) vom Gletjdher iitberarbeitete ausgedehnte, vollig apere
Feldplatte jhaut im Nordwejten ded Wohlthat-Majjivd bei 70° 40" S,
11940’ O au3 bem Jnlandeije vor. Auf ihr liegt, auper Beriithrung mitdbem
Sunlandei3, dbie Sdhirmadyer-Seengruppe; im Farbfilm wunderbar
blau, gang flar, inmitten roftbraun angetvitterten Sdyiefergefteind mit
ipeifent (Quarz?) Bmwijdenlagen. Die Seen fiillen Feldbeden von ver-
jchiedener Form und Groge, mancdye jind anjdeinend fjeicht, anbere
tief mit fjteil abfallendben Wdnden, die meijten jicher Gletjcheriolfe,
toozu auc) grofge und fleine Rundhoder und gange Rundhoderland-
jdhaften in der Umgebung pajjen. Dieje im fletnen reichbetvegte Seen-
platte jchaut 3. L. eben erjt ausd dem Jnlanbdeid vor, an anderen Stellen
ethebt fie jich mit fteilem, twenn jdhon niedrigem Sdrofenabbruch
pariiber.

Dasd Snlanbdeid der Umrandung ijt ausgeapert (aperes, blaugriinesd
Gletjchereid) und 3eigt jtellentveije {hone {teilitehende Paralleltertux.
Am Sticnrande von Gletjcherlappen, die in Budhten ded Geldandes ein-
greifen, fieht man trfibed Stautvajjer und Mordnen. Leider fonnte ich
pieje Bilber nur furg im laufenden Film betradten, bergroferte Kopien
diirjten nodh) mandjerlei bemerfensdiwerte Cingelheiten feitjtellen lajjen.

Fiir die Reliefverhdltnijje mehrerer Gebirgsteile, die am Siidrand
ped Wohlthat-Maijjivsd zum Borjchein fommen, ift Tafel 3 bom Dall-
mann=Berg bezeichnend: Nber niedrigem oder nur mdgig hohem, teild
janftem, teild {dhrofigem Anftieg ein reichbewegted Fladyrelief mit teil3
ftumpfen, gletjdherjchliffahnlichen Wolbungen, teild rauhen bis jdrofigen
Borragungen von anfdheinend gleicher Hohe und Lage. Der Steilabfall
aufen ift in breite Budhten gegliedert, in die dad Jnlanbdeid eingreift.
furze, {charfe, fteilhangige Feldrippen fteigen rajdh zu fladh vorfithrenden
Geitengraten ab, die aldbald untertauchen. Tiefer eingejdhnittene Tdler
iheinen Hier vom Snlandeisd jo Hod) angefitllt zu fein, dbaf eben nur
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mefr relativ niedrige Schlufhinge und -winde Herausjchauen. Stellen-

toeife fommen im Grunde der Budhten eben nodh flacdhe Schuttbdden

sum BVorjchein, an die dad Snlandeis mit randparallelen Uferlinien und
Heinen Wallen grenst. 5
Wahrend in fitdlichen Teilen bdes Wohlthat-Mafjivd die Schnee-
bebedung und Verfirnung der Gebirgdaujragungen aud) an Nordjeiten
bi3 nabe an den Fup, d. i. an bie JInlandeidoberfliche, hinabreicht und
piele der ifoliert aufragenden Gipfel und Kammitiide aud) an den Nord-
feiten groptenteild bid auf fteilite Wanbitellen u. dgl. weif erjdheinen,
nur ftellentoeife Kuppen und Feldflachen freigeredht jind, fdllt in einer
Berggruppemweitim Siibendes Wohlthat-Maffivs, bei72005'S,
119 40" O, ein breiter nordjeitiger, nur mdpig jteiler Hangjtreifen
burd) nahezu vollige Ausaperung auj. Der Streifen reicht von ber
Snlanbdeidoberflade {hapungsweife ein paar hundert Meter Hhod) hinan
und grengt oben in bon Often nac) Wejten zunehmender Hohe an flacher
verdendes firnbebecdtes Gehinge, dad zur Gipfelregion iiberleitet. Auch
die Suppe eined nordlich vorgelagerten, ringd vom Snlandeid ume
{dhlojjenen niedrigen Hiigeld ift ganz aper. Die Gejdhlofjenheit des
aperen Gehanges, jein im engeren Yusdjdnitt gleichmdpiges Abjchliepen
nad) oben hHin erwedt zunddijt den Cindrud, daf e3 fidh) hier nicht um
dolijche Schneentfernung handelte. Wn angrengenden, dhnlich geneigten
Wefthangen jedod teigt bie Schneebededung bis unten, nahe itber ndex
an den Fup ab. €3 {deint jid) aljp bet dbem breiten Wpergiirtel an dbex
Nordjeite boch nur um einen Fall bejonders ftarfer Shneefreitvehung zu
Handeln. Die Hohen diejer BVerggruppe {ind janft, jtumpf ober nux
magig zugejcharit, man Idnnte fajt bon Karlingen jprechen. Sdhroffe,
eindeutige Hodhgebirgdjormen fehlen — Crfahrungen aud den WAlpen
mabhnen aber zur Vorjidht, darausd jchon ohne tveitered auf ehemaliges
Tiberfliegen durd) dad Jnlanbdeid zu jhliegen.
- Diefe Berggruppe unterbricht im iibrigen die Steiljtufe, mit der ejt-
lich und ditlich bavon die Jnlandeidoberfldche von rund 3200 m ii. b. M.
unter 2800 m abjdllt. Die Berggruppe diicfte ald Hochjtaujragung einem
mit ber Stufe bed Jnlanbdeijed etiva DOjt-Weijt verlaufenden Hohenrand
de3 lntergrundes angehoren, der dbad €id ftaut. Aucd) nod) nafe wejtlich
und Bitlich der Berggruppe jieht man eingelne fleine, mehr oder weniger
verjdneite Feldjtellen bi3 an den Obervand der Cidftuje aufjteigen,
wdhrend in den Senfen dazwijdhen und in den anjdhliefenden Streden
teiter Ot und Weft basd €id in jid) gejdhlojjen zur tieferen Flache ab-
- bojdht. Nodh weiter Off und Weft wird die Stufe ded Smlanbdeifed
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niedriger und verliert jie jich nach) und nach in ein allmdahlicher bon nben
nad) unten vermittelndbed Gletjdherbrucheld.

Nordivejtlich der Berggruppe ijt die Dberflache ded STmlanbeijes
weithin in groBer usdehnung relativ dbunfel; die dbunfle Fldche zackt
peit nad) Norden bi3 RNordivejten ausd; dber Wind von Siidben, der hHiex
ungehindert durcdh) ujragungen desd Untergrundes iiber die Stufe herab-
fommt, jheint ben Neujdhnee jortgeiveht zu Haben, {o dap bdie tiefere,
perharitete Sdneejdicht utage tritt; Hier fehlen Feldaufragungen im
EGingugdbereiche bed Winbed, von denen man Gefteindftaud fiir die
Dunfeljarbung beziehen fonnte — eine Beftdtigung fin: O. 0. Grubers
Deutung (. 129) _

2. Conradb-, Qurze-Gebirge, Drygaljfi-Berge, |
Fildhner-Grupype. "
~ Zafeln 9-—14, b4.

Am Nord- und Wejtrand ded Conrad- und Rutaefﬁieﬁwgeé; Tmbet
ba@ eigenartige BVerhdlinid der breiten fladhen, vom Jnlanbdeid freien
©duttbddben vor dem Fupe bder bdaritber anjteigenden Berghinge
jpeitere Rldrung. Die Boden jind hier flachenmdig gropziigiger, breiter
und ausdgedehnter entwidelt (Tafeln 8, 9), ald ufjdhiittungsilachen,
unter benen bdie yafren, feljigen Talgriinde in betradtlichem Fladen-
und Tiefenaudmape begraben yind. Die Uufjdhiittung reidht in vielen
Fdllen o Hodh Hinauf, baf die einfajjenden Grate mur eben noch al3
niedrige, sugejchdrite Rippen mit {piben Gipfelzaden vorjchanen (Tafel 9).
Jhre Firftlinien jchliefen landeintwdrts in fteilem Aujjdiounge an Kanten
und Cden des Hoher aujragenden Hodygebirged an — denft man fid)
die Berjdhiittung weg, jo ergibt jidh dad Bild tief anfepender, an fid
ouch hodhgebirgiger Seitenfdmmie, die nun u mehreren bi3 bvielen
anndhernd einander parallel in allmdphlihem Abjtieg borfithren und
burch) zunehmend tiefer eingejdnittene Tdler boneinander getrennt
fperden. Die gleidhmipige Schuttauffiillung ber Tdaler verdndert bas
Bild fiir fliichtige Nberjicht Hi3 fajt su einer VBorlandfldidhe, ausd der nux
gerabe nody, wie Rippen, die gezadten Oberteile ber Kamme vorjcdhauen.
Cine wefentlidh tiefer greifende orographijche Bergliederung wird durd
bie Aufjdhiittung madtiert. Jmmerhin find der Tiefe der veridhiitteten
Ldler und ber Hohe der fie einfajjenden Kamme dem oberflidhlichen
Anblid nadh ziemlich enge Grengen gezogen, Aufjdhiittungs- und Fels-
johle bitrften faum mehr al3 ein paar hundert Meter boneinander abitehen.
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Die Aufiditttung bejteht augenjdeinlich wieder aus Schutt, dben
bag Jnlandeid angejtaut Hat. Die Oberflache ift nach dem BVergleih
mit den genau audgemejjenen dhnlidgen, nur fleineren Schuttboden
in ber Humboldt-Kette praftijh eben. Der Sdhutt war demnady auch
hier im Beitpuntt der Aufichiittung wahrideinlich in bretig-jhlammigem
Buftand. Dazu fommt nun aber Hier nod) deutlidher ald 3. T. fchon im
Humboldt-Gebirge eine tweithin jidtbare, fiix ben Blid ausd der Ferne

feine Paralleljtreifung entlang alten, didht einander folgenden Ufer-

linien (ZTafeln 8, 10, 12). Wiele der Linien jind ald jchmale, niedrige
Sduttivdllden erfennbar, in ben jiijdenliegenden parallelen
Furdhen angejammelter Sdhnee [dpt jie beutlid) hervortreten. Cingelne
Wallchen und jie begleitende Furchen jind jtarfer ausgebildet, breiter
und Hoher bzto. tiefer, und fenngeidhnen lingere Halte ded Jnlandeisd-
randed. €3 geht daraus hervor, paf der Sdutt gleidjam thythmijh
gemdfp dem {dhrittiveifen Buriidiveichen ded Gletjherrandes abgefest
orden und dann rajd erftaret ift, fo baf die , Linien”, bas find die linear
verlaufenden Erhabenheiten und BVertiejungen, erhalten bletben fonnten.
Auf verhaltnidmdpig rajdhe Critarrung deutet aud jhon O. v. Grubers
Feftitellung der bid 30 m tiefen Randfurdhe ded Mordnenbreid — bei
lingerem Anbhalten desd breiigen Bujtandes wdre rwohl ein weitgehender
Riveau-Ausgleich eingetreten.

Die Breite der gejtreiften Sdhuttboden jeigt wiedber, um tvieviel
peiter ber Gletjcherrand frither landeintvdrtsd gereicht hat. Fiix dad Map
ped fritheren Hobherreichend liegen jich hHier bidher feine beftimmtien
Anhaltdpunite getwinnen. Gegen bebeutendered Hoherreichen dlterer
Sulandeidjtinde jpredjen hier in diejem gegeniitber dem Humboldt-
Gebirge etiwad eiter {itdlich gelegenen Gebiet die jcharfen, zadigen,

oft nabelfpien Feldformen im Firft der Seitengrate jhon in geringen

Hohen iiber dem NHeutigen Jnlandeid. Cine bejonders {chone, Hohe
jdhlante Nabdel, die bon beidben Seiten in Bilbern getroffen ijt, gibt
einen guten Orientierungdpuntt. Jch Habe jie zuerjt (Tafel 13) fiir eine
von beiberjeitiger Gletjcherernjion ftehengelajjene Neftform angejehen;
pie Bilder ber Gegenjeite 3eigen aber, baf es eine quer dburchjtreichende
Gejteindplatte in einem Grat ijt, an den bas €is nicht hoher hinanreichte.

Die jpiten, fantigen Baden ded Gebirgesd jehen nach dbunflem vulfa-
nijen Gejtein aus. Jhre fteilen Flanfen lafjen allenthalben jtarte
Windforrojion erfennen. An den oben bejd)riebenen Seitengraten ift
gleihmadpig fteil landeinfallende Sdhichtung (Tuffe?) erfennbar. Oberjte
Feldpartien der hodh hinan verjdhiitteten Grate jeben zeugenartig gegen
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parunter anjchlieende jdhuttreiche (aber doch iiber die Aufjchiittungs-
pberflache anfteigende) Hange ab. An einem Nordausdldufer dHed Conrad-
@ebirges ragen jolde Jeugen blod- (haus-) oder adenformig jcheinbar
gang unbermittelt iiber eine fnapp aud dem Jnlanbdeid vorjdhauende
flache Feldflache auf (Tafel 10). Prof. Dr. . Steinbd E-Snunsdbrud
seigte mir zum Wergleid) Bildber aud Gronland mit dhnlich unver-
mittelt abjependen Zaden, bdie bort fichtlich felettiv (Hartere Ubjon-
perungen im Bajalt) entjtandben fjind, 3. B. der Ugpadluf (d. §.
Holzbein) auf der Halbinjel Rugjuaf (Weftgronland).

Jn pen Drygaliti-Bergen und der Fildner-Gruppe jind die
Unterichiede der Gebirgdform bejonderd grof.

3n der Fildhner-Gruppe (einfchlieplich ,Kubus’”, Tafeln 11, 54)
perrjchen breitgelagerte, oben 3. T. abgeflachte, durch Senfen von-
einanber getrennte firnbededte Majjen vor, mit mebhr oder twenigex
jteilent, meift faum ober nur jhwad) gegliebertem Abfall zur Ynlandeis-
oberflache. €rjt nabe itber diejer treten, dhnlich) wie am Dallmann-Berg
(Tafel 3), in ber Fortjebung tvenig erhabener, mit bem Steilhang ab-
jteigender Feldrippen flad) vorfithrende Seitengrate auf (Tajel 11); fjie
tagen nur gerade nod) mit ihren Anjaghohen aufj und tauden dann
unter. Bwijchen bdiefen GratanjdBen, aucd) joldhen niedriger Ranbd-
gruppen, liegen an der Dft- bid Nordojtjeite der Fildner-Gruppe
(Tafel 54) dhnliche Aujjchiittungdflachen toie im RKurze- unbd
Conrad-Gebirge mit von Cigengletjhern Herrithrenden profonveren
Bogendllen (S. 136). Die Nolle, die jonjt die Jnlanbdeidoberfliche
ipielt, ijt hier von der ufjcdhiittungsjlacdhe itbernommen: nur gevade
mit oberjten Firjten, Sdhneidben und Gipfelzaden (darunter manch
bizarrem {chlanfeniFeldgebilde) ragen eingelne Seitengrate nody itber
jie auf. Jn wenig tieferem Niveau greifen in mande der Budhten audh
wieder oberjeit3d flache breite QLappen bed Jnlandeijesd ein, mit jharfem,
leicht vertieftem Rand von den aperen Sdutthangen abjeend. Cine
Kammijente, die vom Jnlandeid-Nberflup freigeworden ift, zeigt {honen
Gletjcher|chliff (Tafel 54), dbodh reidht dbiejer nur wenig itber die heutige
Snlanbdeidoberflicdhe Hinauf. €Ein lang Hingezogener Aufjchittungdjaum
am Rand der Jiibditlichen Gruppe der Drygaljfi-Berge wird gegen das
snlanbdeid hin bon einem weithin geradlinig verlaufenden, an einem Fels-
iporn wurzelndben niederen Uferivall begrenzt, dem ftredentveife in be-
tradhtlichem Abjtand landwdrtd ein paralleler ziveiter entlang verlduft.

Bereingelt jind aud) bon den breiten, hohaufragenden Majjen randlid)
{harfe Gipfelformen abgetrennt, die nod) anndhernd bis in ihre Hohe
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aufrager, bejonbers 3. B. ein mejjerjdjarfer, nadeljpiber Riefenzaden

(719 50" 8, 8° 50’ O).

%orfnmmmﬁe piefer Art flaren toohl dbad Werhdlinid zu dem boIItg- ;_":
berjdhiedenen Formippusd auf, der im Hauptteile ber Drygaljfi-Berge

herrjdht: bier ift bad Gebirge aufgeldft in ein gerabezu mdardhenhajtes

Badenert (Tafel 11, 14), bad grofenteild unmittelbar von der Snuland-
eidoberfliche tweg hodh aniteigt, dhnlic) tvie fiber patagonijdyen Cidfelbern.
Einer ber Baden iiberragt teit alle anderen, feine Gruppe ift banady
urfpriinglich bie ,Matterhorn-Gruppe” genannt worden. Borgelagerte
Feldinfelhen geigen aud) Hier bdie ausftrahlenden, im itbrigen mur
untergetauchten Geitengrate an. Jwifhen bden Urjpriingen mancher
bon ihnen lafjen janft landein anjteigende Sdhneeflachen (im Unjhlug

an dbie Jnlandeisoberflache) dhnliche Aufjchiittungdbdden vermuten, ie
fie am Fupe der breiten Mafjen 3. T. eben nod) jichtbar find.

Die Feljen lajjen an vielen Stellen Windforrojion erfennen. Unter
pem jonft meiftverbreiteten duntlen (bajaltijchen?) Geftein fommt in

ber Fildyner-Gruppe (Tafel 54) an jdharfer Grenze parallel gejdjichtetes

belle3, fajt weiped Geftein Hervor,

3. Mithlig-Hofmann-Gebirge.
Tafeln 14—25.

Sn bem toeiten Bereich ded Miihlig-Hofmann-Gebirges Ift bie
Mannigfaltigleit der Bergformen geringer al3 in den dijtlicheren Ge-
birgen, bejonbder3 fehlen dhnlich exzefjive Hodhgebirgdformen twie dbort.
Sn ber Mehrzabhl bexr Teilbereicdhe gibt {ich nod) deutlid) eine urjpriinglich
flachenhafte Gritredung der Gebirgdhvhen zu erfennen; diefe find jwar
im eingelnen in geringerem obder ftdrferem Grade zergliedert, der ur=

ipriingliche Bujammenhang zu toeit gedehnten, wenig ober nur mapig

betvegten Oberflachen aber ijt in viel grogerem Audmape gewahrt ober

enigftend nodh erfichtlich. Die velativen Gebirgsdhvhen itber dber Jnlanbd-
eidoberfliache jind im allgemeinen geringer, dbie Gebirge zu nod) grogeren

Hohen- und Flachenanteilen untergetaudht. Weitum zerjtreute ijolierte ) "

fleine und fleinjte Feldjpien, dbie iiber die Jnlandeisfliche aufragen,

beuten an, baf fich bad Gebirge im Grundrif nod weit iiber dben Bereid)

per gejdhlojfenen Aujragungen Hinaus erftredt. |
~ Bebeutendere Erhebungen (itber 3000 m ii. d. IN., jedboch) nur rund

1000 m iiber bem Snlandeid) mit Hihnen Hodhgebirgdformen jind nux

im RNordoften, in ber Gefner-Gpige und im Habermefhl-Gipfel,

iy
|
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gegeben. Aus ihren mipig jteilen Abhingen treten dhnlidhe, wenig exr-
habene Feldrippen wie am Kubus und Dallmann-Berg vot; fie freigen mit
pem Hange ab, am Fuge jieht man jie; nahe fiber dem Snlandeid, eben
nod) in flacher vorfithrende Seitengrate itbergehen, die aldbald unter-
taudjen. Bioijdyen thnen fehren am Fupe der Steilhange dhnliche flache
Gcdyuttbddben ivieder wie im Wohlthat-Majjiv und im Rurze-Gebirge.
©te jind Hier zwar nod) faft gang von Firn bebedt, bliden aber dodh
jtellentoeife durch. Bejonderd {hon ijt ihre Wbgrenzung gegen dbie im
gleichen Niveau anjdlieende JInlandeidoberfliche ausdgepragt, in Form
eined lang Hingezogenen, fajt gerade verlaufenden {dmalen, fleinen
Uferwalldhens, jtredeniveife jind e3 zivei, defjen Sduttfirit eben durd
dben Scdhnee vorjchaut.

An den fteilen Wejthdingen jdhroffer dHitlicher Feldgrate (auf etiva
70 40" O) jind {dhone WBergjdhriinde Iofaler Firnmuldben zu fehen
(Tafel 14). _ 1

Da3 Gebirge zivijdhen Gepner-Gpige und Bolle-Berg (Tafel 15) weijt
magtg hohe Kamme auf, die in ftumpfe oder faum zugejchdarite Gipfel
gegliedert |ind. GSeidht ausdgenommene Mulden erinnern ftellentveije
entfernt an Karlinge, zufolge ded Fehlens eigentlicher Kare Jpricht man
bejfer von , Stumpflingen”. Die Hange jind gejchlojjen vergletjchert,
nur bejdyrantte Feldrippen, =grate und -budel aper geweht (dbunfles,
vermutlich bajaltijches Gejtein mit windforrodierter Oberflidye). Stellen-
iveije Cinblide in Spalten der Cigenvergleticherung lajjen feinerlei
Sdidhtung erfennen.

Die Buddenbrod-Kette (weftlich Gepner-Spie und Habermeh!-
Gipfel, Tafel 16) befteht ausd fteilivanbdigen, mauerartigen, oberjeit3
aber nur janft betvegten, im gangen flad) verlaujenden Riiden.

Die WAufragungen am GSiidrande ded Mithlig=-Hojmann-Gebirges:
Hadrich-Berg (Tafel 17), Kape-Kamm, Preujdoff-Riiden
(Tafel 18), Ruhnfe-Berg (Tafel 19), Sauter-Riegel gehdren einem
und demfjelben Formiphpusd an: abgeflachte ober wenigjtensd ftumpfe,
breitfuppige Hohen orbnen fidh einer audgedehnten, im gangen nur
wenig bi3 mdagig iiber dasd Jnlanbdeid aufragenden Hodyflache unter.
Teild ift diefe noch fiir fleine und grofe Fladhenitiide erhalten obder
thre Refte Hangen in lang Hingezogenen Wellen nod) Fujammen, teils
finb bie ftumpfen Kuppen (Tafel 17) und Riiden durd) breite, bis
nahe {iber oder an dasd Jnlandeid eingetiejte Senfen boneinanbder
getrennt. Flahen, Hohen und Hange find grofenteild verfirnt-verglet-
{hert, nur zerftreute Feldrippen und Kuppen freigetveht und tnur
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Steilabfdlle fiir grofere Ausdehnung aper. Wo bder Abfall fanfter
itt, gehen Gigenvergleticherung und Snlanbdeid allméplich ineinander
iiber; dem Fupe eined Steilabfalled an der Oftjeite ded Hadrid)-Berges
sieht an ber Grenge beider ein {dhdner feiner Ufermordnenitreifen ent-
lang, ftromabiodrtd bid iiber den Bereich der CEigenvergletiherung
hinaus. Nach) Norben Hhin werden die aperen Fleden grofer und folgen

pichter aufeinander.

Am Preujdoff-Ritden (Tafel 18), Ruhnie-Berg (Tafel 19) \;ﬁ"
und Sauter-Riegel, 3 T. aud) am Hadridh-Berg (Tafel 17)
greift bas Qnlanbdeid von Giiden her auf die flacjen, wie gefappten
Hohen iiber, die fid) hier 3. T. fajt Oft-Weit erjtreden, tworauf es itber
bie nordieitigen Steilhinge niederbricht ober abfliegt — hier {ind Flachen
und Aufrodlbungen in grofem Ausdmage, 3. L. quer oder {chrdg itber die

Sdidttopfe Hinweg, fehr {hon gletjhergejdliffen.

fgnliche, nur ftirfer aufgeldfte und ifolierte Formen Herrjhen aud

im Bereidhe ded Bolle-Berges.

Auch auf der Hohe der jhneebedecdtten Berge bei 72045 S, 202000
ifp bie Hochfliche 3. T. noch gut zu erfennen, wennjchon hier eingelne
mapig {hroffe Gipfel mit aperen Gratrippen dariiber ettwad aufragen;
an ben Abhdngen firnerfiillter Karmuldben, dem Nordfupe entlang,

erjdheint, im toten Winfel jid) twieder vereinigender Jnulandeid-Abfliijje,

ein Sdyuttboden mit fleinen Wadllen an der Grenze gegen die Jnlandeisd-

oberfldace.

Die Mapr-RKette (Tafel 20) ijt gebietdiveije, 3. B. im Giiden,

jtdrfer ethaben unbd auch ftarfer zergliebert, die Ginordbnung in eine

weitgejpannte alte Hodhfliche bleibt aber audh hier deutlidh). Siidteile
bed Gebirged {ind nodh zujammenhingend verfirnt-vergletichert, weiter
nordlid) apert es aud an fanften Hangen fiir grofe Flachen aus, bejonderd =
toeftieitig, o bie Jnlandeidoberflidye twefentlich tiefer liegt al3 oftjeitig.
Sie greift Bier, dhnlich wie im Petermann- und Humboldt-Gebirge,
mit breiten, jdeinbar fajt ebenen weifen Fladen in die Buchten der
Gebirgdabbachung ein und fept jdharfrandig vom Fufe bder aperem

Hinge und innerjter, janft anfteigender, breit aufgejchiitteter Sofhlen-

jtitde ab. Die Jupgehinge der Seitengrate find 3. T. Hhodh hinan mit .:-','

Haldbenjchutt verfleibet.
Bon der Oftjeite flof dbasd €is dburd) breite, niedrige, glatt audgejchliffene

Kammienfen frither in grogerer Ausddehnung ald heute und an einer b

Mebhrzahl von Stellen, nad) Weften iiber. An der Speijung der Heute
nod) bejtehenden eftjeitigen Gletjdyerabflitfje diirfte audy der Wind mit
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Friebjdhnee beteiligt jein, benn mandje von ihnen Hangen unmittelbar
nur mebhr gang jeicdht und {dhymal mit bem Jnlandeid im Often zujammen.
Auch fitx dbie Nahrung Hleiner fardhnlicher Gletjdherchen in vejt- ober
nordiveftieitigen Budhten und Nijdhen de3d jonjt aperen Gebirges bdiirfte
dolijhe Sdneezujuhr von Ojten, vom Jnlanbdeid Periiber, mit mafp-
gebend fein. Dieje , Winbgletidher’’ erinnern an foldhe in Bildern,
pie mir Prof. Dr. . Steinbdd-Gnundbrud von ber Nordjeite ded
©coredby-Gundd (nahe dejjen udgang) in Oftgronland zeigte.

Bejonbderd gut erhalten ift basd Fladyrelief auf der Loefener-Platte.
Dad ijt wirflich eine nod) gropenteild zujammenfhangende, in flachen
Wiolbungen betwegte Feldplatte, die weftivdrtd janft zu einem leicht
sugejhdrften Kammrand (Tafel 21) anijteigt, groptenteild verfirnt-
pergletjchert und von GSiiden her teiliweife, frither in groferem Aus-
mape, bom Jnlandeid iiberflojjen (Gleticheridhlifflachen). |

Nordlich von Loejener=Platte und Gablenz-Riiden tauden die Enden
jolcher, an jidh Hodhgebirgd-Grate, mandye jdgezabhnartig zerjdhlijjen,
anbere einjeitig ftumpf, ijoliert aud dem Jnlandeife auf; dem Fufpe
ihrer fteilen Feldwdande ziehen, nodh) auf dem Jnlandeisd, Schuttitreifan
entlang.

hnliche, aber jtarfer eingeferbte, 3. <. in {piBe, mapig Hohe Jaden
geglieberte Feldgrate (Tafel 24) mit nod) erfennbarem einheitlichen
oberen Denubdationdniveau ftrahlen von dben Gruber-Bergen nad
Nordweften aud, um jdlieplich aud) unterzutauchen (dhnlicdh vie auf
Tafel 23).

Die Bundermann=Ketten (Tafeln 22, 23) Dbeginnen im
Gitben — nad) dbem Blik eit von Nordojten Hher — mit allmdaphlich
fiber dad Qnlanbdeid anfteigenden, mdpig betvegten, bi3 auf fteile
Geitenmwdande gejdhlofjen verfirnten Bergsziigen, die nordwdrtd u-
nefhmend itber dad Jnlandeid anfteigen, in ber abjoluten Hohe aber
fiix ben Blid ausd dber Ferne grofenteild auffallend bejtdndig bleiben.
Woh! find da und dort Gipfel von etwas jdhdrferer Hochgebirgdjorm
herausgejdhnitten, audh jie aber orbnen jich Fur Mehrzahl ben anndhernd
gleihmafpigen Rammlinien unter. Nad) Norden laufen die Bunbder-
mann-RKetten in 3. L. zadige Grate aud (Tafeln 22, 23).

Gteil abbredhende niedrige Feldvorragungen (Tafel 25) wejtlich der
Bundermann-Ketten, bei 2° 30" b1z 2° 00° O (auj ettva 71° 45" 8)
toerben oberjeitd durd) eine alte btragungsjlache flad) gefappt. €3
jind die Oberteile von Gebirgdfetten, deren Fortjebungen unter dem
Snlandeis liegen; jie find fiir die nordliche Lage nod) relativ jtarf eigen-
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pergletichert und verfirnt. Die Abtragungdoberflache ift jtredentveife
auf ber Hohe der Kimme nod) gut eralten, faft abrajionsartig flach,
in porberen Teilen hingegen Hat die Crojion jdhon barunter eingegriffen;
jdhroffe Grate und Jaden mit bizarren, 3. T. zeugenartigen Formen
geftaltet bz, abgeldit. In Budhten ded Lammbverlaufsd liegen toieder
breite, leicht getvellte Schuttbdden, 3. T. audgeapert, 3. L. {dhneebededt;
feine Sduttlinien, die jchrdg durchsiehen, ermiglichen die Abgrenzung
gegen die im Bilbe gleih ausdfehenden CEinftitlpungen bder 3nIanbei§=-".lv
oberflache. Sdhriinde und Anbriiche der 3. . dbiden Hang- und ‘,BIateaus b
bergIetid)erung lajjen nichtd von Sdhichtung erfennen.

4, Ritjdher-Lanbd.
Tafeln 26, 27.

a) Die Berge djtlich ber Pend-Mulbe. T
Die Neumaper-Steiliwand (Tafel 26) entjpricht dem nad %nrben
bi3 Nordojten gefehrien langgejtredten Abbrud einesd Plateaus (Plateau=
reftes), befjen Rand 3. T. mit breiten Flachenitiiden unter der von Sitben
bariibergebreiteten Jnlandeisddede sum Vorjdjein fommt. Nur vereingelt
jind tjoliert aufragende Feldzaden davon abgetrennt. Stredeniveije geht
ber Abbrudh in mdapiger geneigted Gehange iiber, Hier ift ber Rand
sugleid) niedbriger und flieht dag €id zujammenhdangend, nur zerfliijtet,
bariiber ab. Die Fldachenitiicde itber dem freien Plateauabbruch weifen,
pbrooh! nur fnapp iiber dad Snlandeis erhaben, feine jehr audgeprigten
Glet{cherjchliffe auf — bdie Madhtigteit dbed daritber hinmweggegangenen -
Gifes fcheint nicht bebeutend getefen zu fein. Am Fufe der Steilwinde
liegen ftellenmeije Sduttanjammlungen auf dem Julandeis. Plateaw
und Plateauabbruch find jichtlich alte, praglaziale Formen. 4
Auch in ben HYerrmann-Bergen ift ein dhnlidher Steilabfall einer
ausgedehnten Feldplatte gegeben, die fiir betridhtliche Strede vom Cije
nicht mehr itberflojjen wird und jrei, mit flahem Sduttfup, sutage tritt,
mwihrend iiber bie erniebrigte Fortjebung dbad €i3 in breiter Flade faft
unmerflid) YHinweggreift. Daneben aber Hherrjht hier jhon jtarfere
Gliederung in teild ftumpfe Kamme, teild zadige Grate, auf dberem
Hohen nur vereingelt nodh Flachenrejte vorhanden jind. Jm Umfreid
ragen aud der Jnlandeisflache injelartig, weit zerjtreut, dbie oberjten
Gpigen unter bem €i3 begrabenen Hod)gebirged hHervor. Schon am
Godel-Ramm find die vorragenden Feldgrate auffdllig ftart jhneefrel.

Die ndrdlich folgendben Barfley-Berge findb mdpig Hhohes Hody
gebirge. Jnlanbdeisburchftromte Senfen gliedern ed in vier jelbftindige
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@Gruppen, von denen die beidben mittleren hoher aufragen und fteilere,
jproffere Formen Haben ald dbie beiden randlichen. Jm tweiten Umireife
jehauen oieder ijolierte Hodhgebirgdgipfel und -grate ausd bem Jnlanbdeife
por, {ie zeugen von der eiten usdehnung ded unter dem Cije be-
grabenen Gebirges. Vereingelte gang niedrige, eben nod) vorragende
flachgervdibte Feldjchiwellen laffen GSletjcherjchliff erfennen.

Flach ober nur in mdpigem Anjtieg verlaufende Stiide {harfer oder
wenigjtens zugejdhdriter, im RKleinen zadiger Hodhgebirgstamme, bdie
ijoliert iiber dbad JInlandeid aufragen, jind aucd) Hedden-, Brandt-
und Brunsg=Berge. Sie |ind wenigjtens einjeitig audh an @tetIf)angeu
ftart eigenvergletichert.

Die Cpaltentvdnde im gropen Gletjdherbrudy der Pend-Mulbe,
mit bem hier dad Jnlandeid — viel weiter {iidlich alg im Often — von
3500 auf 2800 m ii. b. M. abfdllt, lajjen trop jftelleniveife guten Cinblida
nirgend3 eindbeutige Sdyichtung wahrnehmen.

b) Die Berge weftlich dber Pend=-Mulbde.

Amelang-Platte, Uhlig-Gipfel und Robfe-Berg find vor-
wiegend einjeitige Feldvorragungen, auf deren mehr oder iweniger
flach verlaufende Hohe vbon Siiben Hher dad JInlandeis itber- nder wenig-
ftend hinangreift. Die freie Feldjeite ijt jtetl und jdhrofig.

Der Spieh=Gipfel und die BVerge zwijchen ihm und dbem Scdhubert-
Gipfel ragen alljeitig mtt sugejchdrften Kammititden itber bad Jnland-
ei3 auf.

Der Sdhubert-Gipfel und mehrere jeinex ERacI)barI)ﬂI)en jind
niebrige, fteilianbdige, tafelbergihnliche (flache Oberfeite anndhernd
parallel der Schichtung) Aufragungen, die aud einem iweitrdumigen
Sdichtplateau Heraudgejchnitten jdheinen. Sie tragen fleine Plateau-
gleticher. Die nordlich folgenden Seilfopf-Berge {ind unregelmdpig
geformte, niedrige Crhebungen, die tveit zerjtreut dem Eije entragern.
Gie tragen ztwar feine jo {honen Plattformen mehr, jind aber audy ur
Mehrzahl oberjeits abgeflacht, im iibrigen leidht zugejdharfte Kamm-
{titce mit niedrigen Gipfeln und diirjten, wenigitensd zum Teil, @roimné’m
refte dhnlichen Urfprungs jein. (Tafel 55).

Sn dem weiten Raume ndrdlich und nordivejtlich der Regula-Kette
ihauen ungezdbhlte {pite Berggipfel, flirzere und lingere Gratitiice
tundum ijoliert {iber dasd Jnlandeid auf (Tafel 27). Die meijten haben
audgeprdgte Hochgebirgdform, mit jteilen {dhrofigen Hingen, vereingelt
jind oberfeit3 flache KRamm= und Plateauftiide barunter. Jm allgemeinen
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ijt bie relative Hohe gering, mandye in der Ferne jidhtbare jhlante, jpige
Feldpyramide aber erveicht rejpettable Hohe. Vorbderjte (ndrdlidhite) 3. T.
jcharfzadige joldhe Feldaujragungen jind die ,Stein=-Quppen’’ und die
aiwei einjam, toie Einjtlid) gefebte Gteinpyramiden, ausd bder toeiten
weigen Flade aufragenden dunflen Feldhoder Pajjat und Boreas,
per eine fteil fegelfdrmig, ber anbere mniedriger, jtumpfer, aber aud
jhrofig. Mit am eindrudsvolljten und fiir grofte Reidyeite wird deut- -
lid), weldh) audgebehnted Hodhgebirgdgebiet hier bisd auf feine’oberften

Cpigen und Kammitiide unter dbem JInlandeisd begraben ijt, dejjen Ober- i

flache bier, bei 71° S, vergleich3iveije noch auBerordentlich Hoch (bet
1400 m) liegt. '\

II. Allgemeine Srgebniffe.

1. Dad Relief.

Der Feldgrund, auf bem dasd ntarktijche Snlandeis in Neu-Schroaben-
land liegt, ijt gebirgig. Da3 Gebirge ragt teild in zujammenhingenden
Gruppen und Ketten, teild in ijolierten Spiben und Kuppen iiber das
Jnlanbdeid auf. €in durdhaus anhaltended orographifdhes Streichen ift
nicht erfennbar; grofenteild aber herricht, jorwofhl dbem Berlaufe von
Bergfetten ald aud) den JnlandeidjtraBen nad) anndhernd meridionalesd
Ctreichen por; nur vereingelt und minder deutlich jcheint auch) mebhr
latidbubdinalesd Streidhen aufj. §n mebhreren Bereichen lajjen die Wuf-
ragungen ein eindeutiges Streidhen nicht erfennen. An mehreren Stellen
ijt im (meridbionalen) SGtreidjen fteile Aufrichtung der Schichten zu er-
fennen, bie allem UAnjdhein nad) mit intenjiver Faltung zujammen-
Hangt, vereingelt {ind aud) entlangjtreichende, {piswintlig zur Schichtung
einfallendbe CStorungsflachen wabhrnehmbar. O. v. Gruber Hat in
feirte Rarten 1:250000 und 1: 50000 wichtigjte fejtjtellbare Struttur-
ridhtungen eingetragen. Zwijdhenflachen, fiir die innerhald ded Gejamt-
gebirged Aujragungen iiber dad Jnlandeid fehlen, bleiben meift unter

50 km Breite; unter dem Sulanbdeid verringert jich) der Abjtand wahe=

jcheinlich noch wejentlich, jo dap fiir Berebnungen grogeren Stils inner»
Halb besd Gejamtgebirged faum Plap bleibt. 4

fiber die Gefteine, weldhe dad Gebirge aufbauen, laft jich aud
den Bildern wenig Verbindliches entnehmen. Sehr verbreitet jind dunfle,
vermutlih bajaltijhe Feldarten, Laven mit mujdeligjdaliger oder
audy fnolliger Anmitterungsflache, ftellentveife, der gleihmagigen
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eoidtung nad), auch Tuffe. Jn der {hon von Herrmann abge-
pilbeten (ZTafel 54) Fildner-Gruppe liegen bdiefe dunflen Gejteine
im Gdyeitel eine3 breiten Sattelgetvdlbed an jdharfer, mafig geneigter
Grenzflade einer mdadhtigen Folge heller, faft weier, parallel tertierter
Gefteine (Granitgneid?) auf. An teftlichen Seitengraten der Mabx-
Qette jtehen jteilgejtellte gefdltelte Sdhichten an, die dburd) ihre Wedhjel-
lagerung von Hell und buntel an Mergelfomplege erinnern.

Ronfrete AUnhalidpunfte Hhaben Ilebiglich bdie Gteindhen aud bem
Mageninhalt der Pinguine geliefert, die R. Gdadefe unterjucht Hat
(8. . . §. Crdfunde, Berlin 1939, &. 362; Bajalte, Granite,
Quarzite). Vgl aud) Leil IV, Geographijche Beobadhtungen.

Da3 GBebirgsrelief 1jt von reidhverziveigtem, vorglazialem, fluviatil-
erofivem Grundrif. Die Hohenentidlung ift jehr bebeutend, jie geht
allein {chon itber dem Jmlandeid big {iber 1000 m. Die Aufragungen
findb grunbdjablidh) unabhingig vom inneren Bau.

Die Formen bder Aufragungen {ind verjdhieden. Grofenteild
perricht Hodhgebirgdcharatter, daneben jind Fladhreliefd jehr verbreitet,
haufig treten aud) vermittelnde Typen, , Stumpflinge’, auf.

Die Hod)gebirgdformen Halten jich zwar meijt in gemdpigten
Graden (3ugejcharfte Kammyirjte, zadige Grate, jchrofige Hiange), gehen
gebiet3iveije, bejonbers in eingelnen Gruppen ded Dftend (ditlich 6° O),
aber aud) bi3 zu fteil und hodh aufragenden, ja geradezu fHihnen Gipfel-
zaden, Am ftartiten audgeprdgt jind Hodhgebirgdformen in den Drygaliti-
Bergen (Tafeln 11, 14), wo ein Abjdhnitt dbed Gebirges fitr den Blid
aud der Ferne in 3. T. fajt jenfrechte, nadeljpibe, hodhaufjteigende Feld=
zaden nad) patagonijhem Mujter aufgeldft erjdyeint; der hochjte, alle
anderen tveit {ibervagende Jaden ijt bon ber Erpedition zutreffend bem
Matterhorn verglichen toorden.

Die Hochgebirgsdformen fommen fajt allgemein, jedenfalld in jebhr
bielen Fallen, {hon al3 jolche ausd dem Jnlandeid heraus zum Vorjdein.
Aufragungen, die jozujagen eben erft auftauchen, jind jchon typijd) jpis
sugejdhart, fantig, jhrofjig. Die Hodgebirgdform {teht aljo mnidht,
jedenfalld nicht allgemein und grundjdblich, in urjadlider Beziehung
sur regenten Snlandeidoberfliche und bdie Jnlanbdeidbededung ober
-umbiillung hat, joreit die Feljen bidher frei geroorden {ind, nur in
geringem Grade und Ausmage (Gletjcherichliffe; . u.) formend getvirft.
An und nahe unter der Heutigen Obergrenze ded Jnlandeijed waren
bemnach nicht allgemein Gletjhermadhtigfeiten gegeben, die fiir ftirfere
gormmwirfung audgereidht Hatten, odber, anderd audgedriidt, die bereitd
Deutjde Antarttijdhe Erpedition 1938/39 11
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aufgetaudhten ober eben aujtaudenden Felsjtellen liegen nod betrac[)ts
lich iiber jenem tieferen Gletjdhergrunde, fiix den allgemein ftarfere.;;; ;r._.:'
glagiale Formung angunehmen ift. Anderfeits bleibt die Mdglichteit,
baB die erfte Prigung der Hodgebirgdformen iiber einer frﬁf)eren-
tieferen Smlanbeidoberflache exfolgt ift.

Sladhreliefs finben fid) verichieden hod) fiber ber Jnlandeidober-
flache, audh in Hohen, fiir die ber Gedante an glaziales Niederjdhleifen
pdllig audjcheidet. Sie jind alfo unabhingig vom Jnlandeis. Sie liegen
auf fteil abfallenben Erhebungen, unabhingig vom inneren Bau; nur I
ganz im Wejten, am Schubert-Gipfel und in feiner Umgebung, gibt e3
aud) Tafelberge (abgeflachte Oberfeite anndhernd parallel der Schidhten-
lage), fonit jehneidet die flache Dberfeite Schichten und Rliifte, jorveit nur =
jolche erfennbar find. Die Flachreliefs ftellen demnad) Rejte alter Ab-
tragungsd- bi3 Einebnungsjlichen — eingelne Vorfommnuifje (Tafel 25) -
erinnern an Abrafionsflachen — vor, bie hod) itber ihre Crofionsbafis -
gehoben und in der Folge zerftiidelt worden find — was alles natirlidy
por ber Bededung mit bem Jnlanbdeife gefhehen fein muf. Schonjte
Beifpicle von Flachreliefs geben Preujdhoff-Ritden und Ruhnte-Berg
(Tafeln 18, 19) unbd die Qoefener-Platte, alle im Mithlig-Hofmann=
Gebirge. i

Mit Bejonberheiten dbesd Hebungdvorganges diirfte das verhdlinis= =
mifig tiefe Anjesen ber Seitengrate zujammenhdangen, toie e3 beionbetﬁn}
am Dallmann-Berg (Tafel 3) und Kubus (Tafel 11), aber aud) im
Conrab- und Kurze-Gebirge auffdllt: der fteile oberfte Abfall ber Berge
ift paufig nod) faft gar nicdht oder nur durd) twenig vortretende, dhnlidy
fteil abfteigende Rippen gegliedert, erjt in einem viel tieferen Niveatt
jehlieen daran, ziemlic) unvermittelt, flac) vorfithrende oder wenigtend
ungleich langjamer abjteigende Seitengrate amn.

Mebriadh, bejonbders 3. B. im Rurze- und Conrad-Gebirge, begegnen
uns in den Bilbern , Jeugen“-Formen: {iber eine, wenigftens fiir furze
Gritredung anndhernd gleihmagig abgetragene Flache ragen unvers
mittelt, fharf abjepend, jcheinbar unmotivierte, frembdartige Felstlope
und szaden auf. usdreichende Anhaltdpunite dafiic jedbodh, dap es fid)
um eine niveaumdfig firierte, fiir grofere Grjtredung ousdgebildete
Formengrenge im Sinne eined morphologijchen Stodiverfs Hanbelte,
jind nicht zu erjehen. Mandymal {ind Lage und Formbverhalinifje jo, _':,jf-
baf die Formengrenge ber Schliffgrenze einesd Eigengletichers entjprechen
fonnte (3. B. an einer Gtelle im Wohlthat-Majfiv, bei 71018 S,
13° 46" O) der BWergleich bleibt aber unficher. 8
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Die ,Stumpflinge” jind breite, tumpfe Kammriiden und Kuppen
ohne grogere Abflachung auf den Hohen, aber aud) ohne {tirfere ober
allgemeine Jujdhdrfung, mit mdpig fteilen, meift verfirnten ober ver-
gletjcherten Hingen; feidhte Cinmuldbungen und Budhten an ihnen
erinnern bidiveilen entfernt an alpine Karlinge, bet dbem Fehlen eigent-
licher Rare aber jind {ie bod) bejjer al3 ,Stumpfjlinge” zu bezeichnen
(Beijpiel: Miithlig-Hofmann-Gebirge, Tafel 15). Vermutlich jpielt da-
bei die Gefteinsbejdhaffenheit mapgebend mit, e3 bdiirften ihnen miir=
bere, leichter vertvitternde und abbrodelnde Gejteine zugrunde liegen.

Mancdyerlei Anbhaltspuntte jprechen bdafiir, daf 3wifdhen den drei
Sormippen tvenigitend jallweije entividlungsdgejdhichtliche Jujammen-
pange bejtehen. Bejonbersd deuten Vorfommnijje randlid) von Plateau-
bergen abgetrennter nadeljpiber Gipfelzaden und bdie Ahnlichfeit der
Gipfelhdhen untereinander und mit dber ber Plateauberge jotvie berx
gleihmdpige Hohenverlauf benadhbarter Ketten darvauf hin, dbaf Hodh=
gebirgdformen und Ctumpfilinge, wenigjtens 3. L., bad Crgebnid bder
Ab- und Aufldjung von Plateaubergen jind, und ziwar je nach Wa‘égabe
ber Gefteinsbejchaffenpeit.

Wenn auc) die grundjdplichen Formen der Aufragungen jchon unter
per Snlandeidoberfldde beftehen, entivideln jie jid) itber thr dod) weiter.
Da3 Klima, bejonders Wind und Spaltenfrojt, twirfen verjddrfend auf
bie Hodhgebirgdformen, jerftorend, abldjend auf Plateauberge.

Die Wirfung dbes Spaltenfroftesd und ber Temperaturichwanfungen
tritt allenthalben in Cridheinung, jotwohl in der Sdhroffheit, Jadigteit
per nach Wbjprengung, Wbjplitterung oberflacdhlicher Feile uriid-
gebliebenen Feldformen ald audy in dem zu Halden und Sduttfiigen
angejammelten Sdutt.

Allenthalben, wo apere Feljen jind, ift aud) die Wind mtrfung U
erfennen. Befonbersd Feldhiange ausd bem duntlen, vermutlich bajaltijhen
Geftein, tragen oft Windforrojion zur Sdhau. JIm eingelnen ift oft
soijchen ben Wirfungen von Wind einerjeitd, Spaltenfroit, Temperatur-
{hwanfungen anberjeitd jo twenig {dharf zu trennen, vie jehr beidberlet
frdfte sujammenivirien.

Glazialerofive Formung ijt, wie 3. T. jhon oben (&. 128) dar-
gelegt, nur in bejcdhranttem usdmape fejtjtellbar. Gletjdherjdhliffe
ped Inlandeijesd jind eindeutig nur in Lagen nddit itber der Hheutigen
Snlanbeidoberflache dort gegeben, oo basd €i3 bet jeinem fritheren,
hoheren Stand itber Feldjchvellen, Kammienten, Plateaus u. bgl.
binweggeflofjen ift. Solche Stellen {dheinen bejonders {dhom in den

1LY
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Bilbern (18, 19) aud der Umgebung ded Rufnfe-Berges, vom Prey-

1T
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jchoff-Ritden (Tafel 19) und aus dber Mayr-Kette (Tafel 20) auf. Mber-

all aber teichen bdiefe Schliffe, joreit fie verldflich ald jolhe gelten
fonnen, nur mdpig, Hodjtens um Betrdge bon ettva 100—200m {ibey
bie heutige Jnlandeidoberfliche hinauf. Bieles, was man im eingelnen
Bild auf ben erften Blid jonjt nod) ald Gletjcherjhliff anjprechen
mbdhte, wird in bdiefer Deutung bei genauerem Nadjehen und beim
Bergleich mit einer Mehrzahl von Bildern fraglich. Nur an wenigen
Gtellen jind einbeutige, vom Snlandeid geprigte Rundhdoder und

Rundhdderlandbidaften twahrnehmbar, die jhonjten und grofiziigigiten,

mit Heinen und groen Kolfen, Fels- und Seebeden, auf der nur erfp
mdgig aud dem Cije getaudhten Feldplatte der Gdhirmadher-Seen
(S. 133).

Glazialernfive Formung durd) Cigenvergletidherung ift
bielleicht ba und dort burd) Andeutungen fardhnlicher Merfmale gegeben,

jeichter Gehangemulden mit fteilem Wandjaum in der oberen Umran-

pung (ling3 angenommener Bergjdriinde), eigentliche Kare aber fehlen, }-

ie Jchon erwdhnt, und nur in diefem ganz bejdhrinften Sinne fonnte
oben von Grinnerungen an Rarlinge gefprochen mwerden. Crit recht
jcheinen nirgends jidhere Trogjormen auf. Stumpfe, gerundete Berge

fuppen, wie jie in dben Alpen und in anderen Gebirgen frither oft ohne

toeitered auf efemalige BVergletjherung bezogen vorden jind, gibt ed
—aud hier zablreich, die Buriidhaltung, bie man gegeniiber jolch voreiliger
Deutung in den Alpen gelernt Hat, ift mangeld beftimmterer Anphalts-
puntte aud) hier grogenteild am Plage. Aud) der Nachrveis von Schliffs

grengen, die hoheren, dlteren @Ietid)etftauben entjprdachen, gelingt nicht T.:}
befriedbigend
Glaziale Aufidiittungsformen, Mordnenlandichaften, llfer, 8

wdlle friitherer hoherer Stanbe ded Jnlanbdeifes, Stirnmwdlle fleiner

fardhnlider Cigengletjdher (vgl. &. 132), Firnalben-Stirniwille find
an zablreidhen Gtellen vorhanden. Jhre Hohenentwidlung ift fallweife
jehr bebeutend; fiir den Ufermall eined hodhjten Gletjcheritandes im
Wohlthat-Mafjiv (Tafel 1 3. B.) gibt O. v. Gruber eine bergivdrtige
Bojhung von 80 m Hohe an (S. 132). Ju den glagialen Formen in
dbiefem Ginne find aud) die audgedehnten Aufidhiittungsdboden, 3. T.
mit Ufetlinien, u redynen, bie jich in Gebirgdbuchten zwijchen Feldfup
und eingeftiilpte Snlandeidlappen fhalten (vgl. S. 131). i

Rivgends find in groferem Audmafge frijhe Spuren fliefenden
Wajjersd zu jehen, aud) an den Scdutthalden nidht, die ftellenweije
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pod) hinan und toeit entlang ziehen. Die Furchen, Rinnen, die hier
pidiveilen auftreten, jehen mehr nad) Steinjdhlagrinnen, Rutjdhbahnen
ausd. Cine Audnahme ftellen Rinnjale fleinjten Ausdmakesd dar, die, su
pielen dicht nebeneinander, in den Fallinien leicht gejdhlangelt, eine
jteile, anjdheinend feuchte Schuttbdjdhung (vielleicht auftauender Froit-
poben) itber bem Jnlandeidrande an der Weftjeite der Mapr-Kette

furchen.

2. Dad JInlanbeid und die Verhdaltnijje an jeinem Ranb.

Daz Snlandeid tird, wie jdhon in Feil I, S. 91, Rapitin Riticher
audgefithrt bHat, durd) bie Gebirgdaufragungen zuriidgejtaut. Seine
Oberflache liegt an bderen Siidrand bet rund 3000 m. Jm Gebirgs-
bereiche felbjt fallt e3 rajcher ab al3 fitblich und ndcdlidh bavon. Jn
ben Abfall jind zwar {tellentveije Stufen und Briiche gefchaltet, aber
nur jolche von mdpiger Smtenjitdt und Ausbdehnung, im gangen voll-
sieht jid) der Ubergang ausd dem DBereidhe fiiblich des Gebirges in
pen nordlich davon doch jo allmdhlich und allgemein, in jo breiten
Xlachen und, mit Begug auj die ufjragungen, in jo Hoher Ober-
flachenlage, dap e3 nidht in Frage fommt, JInlandeid und Vorland-
pergletjherung zu trennen; der Charafter einer gemeinjamen, ein-
peitlichen Jnlandeiddede herricht durchaud vor; jelbjt im Bereidhe der
- Haupterhebungen (Wohlthat-Maijiv, Miihlig=-Hofmann-Gebirge) fann
man nur allenfalld gebietdiveije vbon einem , Cidftromnes” jpreden,
jonjt wdre aud) biefe Bezeidhnung unangebracht, jo hodh Hinauf jind
bie Berge itberflutet, jo tnjuldr und fladhenmdpig untergeorbdnet ragen
bieje dariiber vor.

LBon dem allgemeinen Jujtand der Jnlandeidoberflache, ihrer Glie-
berung, ihren Hohen- und Neigungdverhdaltnijfjen und von den Bejie-
hungen ded Jnlandeifed zum Sdelfeid it {dhon in den Erpebditions-
berichten bie Rebe. Die heinbare Dunfelfdrbung weiter Flachen beruht,
ipie ©. 128 audgefithrt, auj BVerharjtung.

Wie allgemein auf Jnlanbeid eit innerhalb der Stirnrdnder formmt
auch hier bi3 gegen ben Nordrand der Gebirge Hin nirgends ,aperes
Gletichereid” zutage, alles an ber Oberflddye it weiBer Firn und Sdnee.
Mnd wo immer man in Spalten und Britdjen Einblid in ben Aufbau
wenigftens oberfter Teile getvinnt: gropzitgige, durdhgehende Schichtung,
bie auch) auf die gegebene Gnifernung jidhtbar todre, fehlt. Sie fehlt
nicht nux in oberflachennafhen Teilen ded Jnlandeijes, jonbern aud) dex
Cigenvergletiherung (S. 129). Staublagen, ©dymupbinder u. dgl.
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lajfen fich nicht roahrnehmen. Crft am Notdrande der Gebirge, bejonbders
3. B. in dber Umrandung der Schirmadjer-Seengruppe (S. 133) tritt
apered Gletjchereid mit fteilftehender Paralleltextur in Eridheinung. k.

Die Spalten, voriiegend Querjpalten im VBereiche rajcheren
Abfalls, jepen fich an bder Oberfliche meift niht bid zum volfen
Klaffen dburd), fie werben haufig von den Kielleiften der Sajtrugi jo
gefreugt, dafy eigenartige rautenfdrmige Oberflachenzeichnungen zu-
ftanbe fommen. .

Auf dem Julandeisjtrome, der mweftlich ded Humboldt-Gebirges
(Wohlthat-Maliv) abfliefit, tritt ftredentveife eine fraftige oberflachliche

Langsrippung auf. Die Rippen verlaufen gleichmdahig ftromparallel 'fi
und toie der Strom S-formig gejcdhoungen und {ind jtarf exhaben, jo bap

jie audh auf die weite Entfernung parallelen Langdivellen gleidhen; thre

Oitjeite ijt Hell, reify, dbie Weftjeite wirkt dbuntler, grau, wobei nady dex
jonjtigen LQidhtverteilung ded Bilbed univahricdheinlich ift, dbaf es jidh

nur um Sdattentvicfungen Hanbelte; in dben ojtfonveren Bidgen ver-
breitert jich und verflacht anjcheinend die graue Wejtjeite.

Auffillige Geftaltungen des JInlanbdeis-Ranbdes find breite, oberfeits
fajt flache Lappen, mit dbenen dbas Inlandeisd in apere Budten

bes Gebirges eingreift (vgl. bejonders Tafeln 1, 7). UAn manche
biefer Qappen chliefen taleinmdrtd innerhalb gleidhmipig fortlaufender
Ranbdfonturen vdllig ebene Fladen, zugefrorene Seen an, mit deren
Wajjereiddede jich das Gletjchereid bisdmweilen zacdig verzahnt, wdhrend

es in anberen Fdllen mit einem leid)t vertieften Saum dbagegen abjept.
Gine grofte audgemefjene Seeflache im Tale ndrdlich des , Buderhut®
(Wohlthat-Majjiv) mift 10 gkm und liegt 655 m ii. d. M.

Der Rand ber flachen Gletjcherlappen wird haufig bon einem Schutt-
toall begleitet, bem bidweilen in fleinerem ober groferem Abjtande
itredeniveije nod ein zioeiter parallel zieht. Dieje Schuttvdlle ober thre
wenigftensd 3. T. burch ben Schnee jhauenden Firjtlinien exmbdglichen

baufig aud) bann die Grenze ded Jnlanbdeifesd zu ziehen, wenn feine 'f;'

Oberflache jonit unmertlich in bobenjtindige Sdhneeflachen itbergeht,
die Budht nicht aper ift. - i

Aber aud) jonft, ohne Seen, reichen die Randlappen des Jnlandeifes
oft nicht bid in dad Junerjte ber Budyten hinein, jondern lajjen ingiwijcen ;.
nod) einen betrichtlichen Raum frei. Diefer Roum wird von Aufs
jhiittungen eingenommen, die bie beiderfeitigen Budhthinge fitr oft
groBe Breite voneinander trennen und fich an den Seitenvdndern dber
Ciglappen bidweilen noch ein Stitd tweit talausd fortjesen.
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Die Aufjchitttungen jind von verjchiedener Art. Haufig jind ed wohl
ausgeprdgte Mordnenlandijdaften mit thpijhem Mordnenrelief
(Wille, Kuppen, Mulden, Gruben, in 3. T. randparalleler Anordnung),
in anderen Fdllen fait ebene Sduttboden, Hhaufig mit auf-
fallendber Streifung parallel um Eidrand. Die Cbenheit geht
fiir grofe Fldachen jo veit, baf man fich den Mordnenjdhutt gleichjam
al8 Bret abgejest denfen mup; am Aufenrand biegt jeine Oberfliche
piseilen fonvex zu etner entlangziehenden, bid 30 m tiefen Randfurche
nieder. Die Streifen (vgl. bejonders bie Tafeln 8, 10, 12, 13) bildben
ipohl al3d eine rt Uferlinien bdie jeieiligen Eidrdinber ab. Sie jind
Mintaturivellen und treten ald joldhe bejondersd deutlich Hhervbor, wenn
jich in Den Wellentdldhen Sdnee angejammelt Hhat. Stellentveije
(Zafel 10) jtofen von einem bejjer audgebildeten inneren, eidndferen
Nferlintienipjtem, dad genauer dem Heutigen Smlandeisrand parallel
perlduft, landwartd unter jpibem bid aujfdallig groBem (50, 60, 70°)
BWintel Anjase anderer, an {ich) gleicher oder ahnlicher Linienjyjteme ab;
auch jie ermweijen jich dburch Sdyneeriidijtinde ald fleine untereinander
patrallele Wallchen und Furdhen. Die Nadypriifung geeigneter Stellen
ergab, baf e3 wahridheinlich die Uferlinien eines dlteren, groferen, ettvad
hoher reichenden CEidftanded jind, der der Gelindeform entjprechend
abiveichend vom Heutigen verlief, beijpieldiveije ftarfer landeinivdrtsd
biegend eine jeichte Budht ausjuhyr, jeitiodrtsd beren die dlteren, jhvader
audgeprdagten Uferlinien dbann ivieder den jiingeren, frijdheren, |ichtlich
itbergeordneten Uferlinien parvallel biegen, die in gejtredterem Berlauje
innerfalb entlanggiehen.

Uferlinien und , Randfurche” fonnen twohl nur dant baldigen Er-
{tarrend ded Mordnenbreid in diefer Schdrfe und Ausdehnung erhalten
geblieben jein.

Soteit die Streifung mit ben Uferlinien reidht, jo weit ijt die Schutt-
oberfliche im gangen glatter, gleichmapiger. Weiter budhteindrts
jchliet bidmweilen fuppig-grubiged Mordnenrelief an. An der Grenze
beiber Formippen verlaufen Haufig Ufermordneniville — mit ihnen
jhliegt bas Ctreifeniwerf der Uferlinien unvermittelt ab. Sn anberen
Fallen reicht der flache Schuttboben Hid an den Fup der Budthinge
und fest hier mit ber , Randfurche” jharf ab, Sdhneejaunte in ihr ver-
{hdarfen das Bild der Grenze nodh.

Die ufjdhiittungdmadhtigieit = BVerjchiittungstiefe ijt nach) ber ober-
flachlichen Breite der Moranenlandichaften und Schuttbbden bedeutend.
Bis in dhnliches Niveau tvie nebenan unter dem Jnlandeid jind bdie
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Talhange unter bem Scdhutt begraben. Der Schutt jelbit diicfte groferen-
teild von dbem Julanbdeid Hherbeigejhafft roorden fein, nur jum fleineren
Teil aud bem eigenen Cinzugsdbereiche der Buchten {tammen.
Mordnenlandjdhaften und Sduttbodben zeigen eindruddvoll bdie
groere Fladhenausddehnung an, die dad Jnlandeid frither Hiex
batte. Die Hohe, bid zu der e3 bamald reidhte, wird in Budhten am
Notdrande ded Wohlthat-Majfivs durch dad Anjteigen der Ufermarfen,
Mordnenwdlle und -terrajjen an den Budythingen deutlich gemadht,
Stredentveije ift e aud) nur eine jharfe Grenze wifchen Hellem,
frijdgem Schutt unten und dunflerem oben. Sn einem Falle fonnte
. v. Gruber hier Mberhohungen ded alten Gletjcherftandes itber dbem
heutigen bi8 zu 400 m mefjen. Jn den iibrigen Gebieten jind Anhaltsd-
puntte fiir einen jo bedeutenden WAbjtand zwijchen heutigem und ehe.
maligem Jnlandeidrand den Bildbern, bidher venigftensd, nicht zu ent=
‘nehmen gewejen. Wie mweit dieje Verjdhiebenheit nur {heinbar oder aber

witflich gebietdiveife gegeben ift, mup einftiveilen offen bleiben. Der =

Ritdgang der BVergletjdherung im Hohenausdmape mehrerer hundert
Meter wiitbe zu dem an der gegeniiberliegendben Seite der Antarftid
im Konigin-MWaud-Gebirge und Biftoria-Land {timmen, wo nad) den
Angaben @. Taylors (Antarctica 1940, &. 32) frithere Gletjderftinde
aud) mehrere Hundert Meter, am Beardmore-Gletjcher bid 700 m,
itber dben heutigen hinaujgereicht haben.

Mordnen auf und in dbem Jnlandeid abjeitd jeiner Rdnber jind im
allgemeinen nidht jidhtbar. Jn dem Eidlappen, der {id) su dem grofen
See nordlich desd ,, Suderhut” hineinitiilpt, werden nach benFeitjtellungen
O. v. Gruberd Blode einer Mittelmordne jidhtbar, die von einer
groperen Mordne ausdgeht, welde an der Stelle entjtehit, two bon
Often und Weijten die Jnlandeidjtrdme jich treffen (71°9° S, 13° 33" O).

Randlich rwerden ,Mordnen” auf dem Jnlandeid haufig vorgetdujcht
purd) Anjammilungen von Sdutt am Fuprande fritherer Firnhalden
(Ficnhaldben-Ctirnvdlle; Tafel 23).

3. Die Cigenvergletidherung der Gebirge.

Da3d Relief dber Gebirgdaujragungen itber bem Jnlandeid ift im allge-
meinen nicht geeignet fiix grogere Cigenvergletjherung. €3 ift zu jehr
aufgeldit, dbie Flachenentwidlung zu gering. Jm Kleinen aber gibt e3
3ablreiche Firne und Gletjherchen, bejonderd auf den abgeflachten
pohen dber Plateauberge, aber aud) in jeicht audgenommenen Mulben
per Berghinge, in Nijchen und Winfeln unter Kamminoten und audy
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an den Gipfel- und Berghingen felbft. Cigentlihe Kargletidher fehlen
sar, einigermagen aber erinnern zahlreiche Mulben- und Nijdhenfirne
an jie. Aud mandher relativ hodhgelegenen Feljenmuldbe fommt ein
furgzer, querzerfliifteter Gletjherftrom herab (3. B. Tafel 7). Mande
PMuldbengletjdher und Firnjdhilde an Hdangen eifen in ihrer oberen Ein-
fafjung thpijde Bergjdyriinde auf (Tafel 14). Die Dide der Plateau-
gletjcher ijt, vie an ihren Ranbabbriihen jidhtbar ijt, meijt gering.
©oteit die Bildber Cinblid in Sdhriinde und Abbriiche getvdhren, jheint
auch im Aujbau dexr Cigengleticher, auch der Plateaufirne, Shichtung
nicht auf, ein Hinweid auf die {tarfe Beteiligung ded Winded an bder
Sdyneeablagerung. Sdhneezufubhr durdh) den Wind jpielt bejondersd audy
bei fleinen Firnen tm Windjdyatten von Berggibfeln u. dgl. eine Rolle
in Gebieten, die jonit grofenteild aper jind (3. B. Mayr-Kette, Tafel 20).

Die Cigengleticher gehen teilsd, bejonberd in jiidlicheren Gebieten,
ohne {harfe Grenge ind Jnlandeis iiber, teil3, bejonders in nirdlicheren
Gebieten, endigen jie oberhalb bjiv. weiter landein. Jm Bereid)e dex
Haupterhebungen ded Wohlthat-Majjivd (Tafel 1) gibt e3 audy fleine
Regenerationen von Gletjchern.

An zahlreichen Stellen, bejondersd im Wohlthat-WMajjiv, geben jich aud
fiic bie Cigenvergletjherung fichere Anzeichen der Ritdbildbung zu
erfennen. Sie fommt Hejonderd jhon zum Ausdrud in fleinen Stirn-
wdllen, meijt je einem, die in gejchlojjenem Bogen ein Stiid vor dbem
heutigen Gletjcherrand verlaufen (Tafeln 2, 10). Falliveije wolben jie fich
pen Cinjtitlpungen bed Jnlandeijes entgegen. Bidiweilen fommen fie ben
alten Uferlinien ded Jnlandeifed (Tafel 10) jo nabhe, dap jie, bon den
Seiten fer, {piswinflig mit ihnen fonbergieren, in mittleren Frontteilen
ihnen faft parallellaufen. Bom tweitgejpannten Halbfreidformigen Enb-
motdnenbogen vermitteln Jijdhenthypen zu einfaden Firnhaldben-
Stirndllen — zumal bei lepteren ift bidweilen bdbie Firnhalde jhon
ganz gejchrounden.

Betr. ernfiver Formgeftaltung durch die Cigengletjcher j. o.
S. 148, |

4, Die Audaperung ded Gebirges.

Da3 Gebiet toeift viele apere, {dhnee- und gletjcherjreie Stellen
auf. Jm allgemeinen nimmt ihre Jahl und Ausdehnung von SGiiben
nac) Nocden Fu, jie treten bei gleichen Form- (bejonders Neigungs-)
verhdltniffen frither und ausdgedehnter an Nord- und Oft= ald an Siid-
und auch Weftjeiten auf.
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Dabei ift su unterjdeiden zwijchen blofer Windrirtung, Freiwehung
und @ebieten, beren jomumerliche Audaperung einem Anjteigen der
Sdyneegrenze entipricht; diejed geht bid zu 500 m iiber die benadh
barte Snlanbdeisoberfliache. g

Die freigemwehten Stellen jind, wennjdhon zahlreidh und weit
serftrent, jo dod) in threr Ausdehnung meijt bejcdhrintt: Sipfelfuppen

und jonftige ifoliert aufragende Feldbudel, Grate und Rippen, im jpiben
BWintel mit der Windrichtung ftreihende vder anjteigende Flanfen und

Flachen. Die Kontrolle ex contrario geben Vertiefungen und Leefeiten.
Nur im Sonderfalle anndhernd glatter, gleihmdpig giinjtig sur Wind-

ridhtung verlaufender Hinge ommen ab und zu griogere, jujammen-
hangende Aperflachen sujtande. Nordieiten und Steilhinge find dabei

bevorzugt, indbem an ihnen jdhon aus jonjtigen Urjachen weniger Schnee
liegt. | o
- Sreigewehte Gtellen treten jchon in fitdlichiten und zugleich Hoch-

gelegenen Bergen auf, bie in den vorliegenden Bilbern erfapt jind, 3. B.
am Scubert-Gipfel bei 730 S, 3° 20’ W unbd in ben Bergen (73° 30’ §)
swijchen thm und dem Gpief-Gipfel, an der Neumaper-Gteilwand

(74°10" 8) und in ben Herrmann-Bergen (73° 27" 8). Ungerwdhnlid
audgedehnt ift die Aperflache am Nordbabhang einer fleinen Berggruppeim

Buge der Gteilftufe bes Jnlandeifes bei 720 05’ S fiidlich des Wohlthat-
Majjivd; hier mochte man zunddjt wegen der grofen und wenigjtend

jheinbaren Gejchlofjendeit bder Aperfliche niht an Windirfung
benfer, die ndhere Pritfung und der Vergleich mit den weiter nordlichy
gelegenen Bergen macht aber dod) wahrideinlich, daf audh died eine
Windblope it (vgl. ©. 134). k.

Apergebiete. Jnnordlichen Teilen der Gebirge hingegen, bejonderd 3

3. B. im Wohlthat-Majjiv bei 71°50" S, 11°20’ O, bei 71013’ S,

13248’ O, an ber MNordjeite ded Kurze-Gebirgesd (etiva 71°50" §,
90 40’ O) und der Mahr=-Kette (ettoa 72° §, 3° 20° O) {ind in allgemeiner
Nordauslage jo betrdchtliche und im eingelnen jo verjhieden gerichtete

Flachen, bejonderd aucy breite ebene Bodden und janfte Hiange, windz
gejchitpte Muldben und Buchten jo ftart audgeapert (Tafeln 1, 2, 6, 7, =
8, 10), daf3 hier mit bem Wind allein nicht dad Auslangen zu finben

ift. €8 jind zugleich die Stellen, wo einerjeitd Randlappen ded Jn-
lanbeifed mit Ufermorinenbilbungen gegen aperes Geldnbde gremzen,
anderfeitd vor fleinen Eigengletichern und -firnen dltere Stirnodlle
freigerworden find. Yud) treten hier am Jnlandeidrande ausdgedehnte

Seent (bi8 10 gkm) unb fleinere Wafferanjammlungen auf. Die BVet=
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paltniffe Tonnen faum anders verjtanden werben, ald daf hier betriacht-
fiche Gebietdteile jhon unter die Scdhneegrenge zu liegen gefommen
jind. Spuren oberjlidlich abfliegenden Wafjers aber fehlen fo fehr,
pafy man fiix bad Audapern diefer Gelindbe mehr mit Verdunjten als
mit Abjchmelzen des Sdhneed redhnen mup. Jm Jujammenhange mit
per bunflen Farbe ded (bajaltijdhen?) Hauptgejteind biicfte bdabei
Strahlung toejentlich beteiligt jein.

Bollig audgeapert, Abjchmelzgebiet im Jnlanbdeid mit allen Begleit-

erjdheinungen, it die Sdirmacdher-Seengruppe.

Sujammenjajjung der Ergebnijje.

,Neu-Sdhwabenland” it veid) gegliederted Gebirge, das ziijchen
710 und 74° S, 17° O und 12° W zu mwed)jelnden Oberteilen iiber die
port 3500 auf 100 m ii. b. P. abjinfende Jnlanbeidoberfliche aujragt.

Die vor der Jnlanbdeidbededung ju einem mannigfach differenzierten
Crojiondrelief fortgejchrittene Gliederung [aft an mebhreren Stellen
anndfhernd meridionalen Verlauf erfennen.

Die aufragenden Teile ded NReliefd haben grofenteild Hodhgebirgs-
dharatter. Die Hodygebirgdformen fommen ald jolche unter dem €Ei3
heraud zum Vorjdein und jind demnad) grundjdplich fchon vor dem
Anmwachien des Julandeijed bid u jeiner heutigen Oberflachenhidhe ent-
ftanden, in dben aujragenden Teilen jeither nur vielleicht weiter verjdhdrft
wordben. Daneben fommen audgedehnte, randlich fjteil aufragende
Fladhreliefs vor; fie geigen an, daf vor der Bedbedung mit dem Jnland-
eife weite Wbtragungd- bid Cinebnungsflichen Hodhgehoben und in
Hodflachen- und Plateaujtitde zergliedert wordben jind. Nad) mandyen
Anhaltdpuntten jind die Hodhgebirgdformen durch Aufldjung jolcher
Hodflachenlandichajten entjtanden. Jivijdhen beiderler Formen bver-
mitteln , Stumpflinge”.

Die Tiefenlinien ded Reliefs jind nod) durdhaus unter dem Jnlandeid
begraben. Jm Bereiche mancher innerjten, oberjten Abjdhlitjje aber
fommen 3toijchen Feldfup und Jnlandeidrand Aufjchitttungsbdden jum
BVorjdhein, die bid etwa ein paar Hundert Meter iiber den Feldjohlen
liegen; fie biirften beim Aniwadhjen bed Jnlandeifed vor den in Budhten
ped3 Reliefd eindringenden Jnlandeislappen Hodhgejtaut worden jein,
und bei beren Juriicfiveichen fich im bretigen Sujtande ausgebreitet haben.

Die Gebirgdmajje jtaut dad Jnlandeid zuriid. Durd) die Liiden und
liber die Senfen ded Gebirged ftromt ed mit gejteigertem Gefdlle, aberx
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boch nur mdfigen Briichen ind BVorfeld ab, iiber dbas Gebirge hinweg
hangt e3 zu einer im gangen einbeitlichen, gemeinjamen Eiddede zu- :"':

jammen.

Die Oberflache des Jnlanbeifes ift groftenteild nody firnbedbedt. Crt
gegen die Nordbgrenze der Aufragungen hin wit apered Gletjdereis,
am @ebirgdrande mit fteilftehenden Parallelterturen, fidhtbar. Die
Gebirgdaufragungen felbit jind in jiidlidhen Teilen bi3 auf freigewehte
Stellen und Steiliwdnde zujammenyhingend verfirnt-vergletihert (Hang-,
Rijdhen-, Plateaugletidher, sur Mehrzahl mit bem Jnlanbeid verbunden).
Sn nordlichen Teilen apern Heine und grofere Berggebiete in unteren
Qagen ihrer Aufragung grofienteild aus; fleine, an geeigneten Stellen

aud) hier verbleibende Hang-, Nijden- und Plateaugletjher endigen

jelbftandig, durch Aperflachen vom Jnlandeid getrennt, basg mit breiten,

pberjeit3 flachen Qappen in die Apergebiete eindringt und damit aud)

bier auffallendfte Jiige der Landihaft prdgt. Bor mandjen bdiejer ;,

Lappen [iegen grofe, jugefrorene Seemn.

Uferbilbungen fjotoohl biefer Jnlanbeislappen ald aud) der fleinen o

Cigengletiher lajjen deutlid) einen fritheren groperen Gletjderjtand
erfennen. Fiir basd Jnlandeid wird er aud) dburd freigetwordene Gletjdher-

joplifflachen, bejombers auf ilberflicfungsdjchivellen, ermwiefen. Der

frithere, Hohere Cisdjtand reicht am Nordrand ded Wohlthat-Maffivdg

mehrere hundert Meter iiber den Heutigen Gletjherrand hinauf. Glazials
erofive Formprdgung ift auBerbem nur in Kolfen (Feldbeden) und

Rundhddern auf eben dem Jnlanbeis entragenden Felsflichen und in =

jhwadhen Anjiben zu Karbilbungen gegeb en, miglicheriveije aud) in dber

Stumpfung bid Runbdung niedriger Kuppen; eigentliche Kare fehlen.




- C. Dag Woblthat-Maffiv im Kartenbild

BVon O, v. BGruber, Jena

I. Die geodatifdhe Aufgabe.

Die Uberfichtstarte ,Neu-Shwabenland” war von der Hanja Luftbild
¢.m.b.9. in der erftaunlich furzen eit von nur ziwei Monaten erftellt
orden, um ald vorldufige Karte vordringlichen politijhen Crforder-
nijffen zu geniigen. Mit bdiefer Nberfichtsfarte war jedoch der Jnbhalt
ber Bilber und ihre Verwendungdmiglichfeit nod) feinedweqgsd er-
jhopft. Cine genauere Ausdmwertung in einem groferen Mapitab war
pon der Hanja Luftbild G.m.b.H. war in Ausjicht genommen, mufte
aber hinter wichtigere Aufgaben andberer Art zuriictreten.

Die vorldufigen Verdjfentlihungen itber den BVerlauf der Erpedition
und bad gewonnene Bildbmateriall) joivie eine Reihe von Bilbern, bdie
jeitend ber Crpeditionsleitung bder Firma Jeip-Werotopograph al3d
Beijpiele fiir Werbezivede itberlajjen worden waren, reizten dbie wijjen-
jhaftliche Neugierde ded BVerfajjers und erregten den lebhajten Wunjd,
enigitend von eingelnen der morphologijch und glaziologijch inter-
efjanteften Gebiete eine moglichit genaue Darftellung zu getwinnen.
Dieje {hon ausd geographijdhen Jnterejjen lodende Aufgabe getwann
purch bie dabei zu iiberivindendben Sdyvierigfeiten geoddtijcher Art
an Reiz; fehlten dbody im Gegenjab zu jritheren Crpeditiondaufnahmen,
pie bom Berfajjer bearbeitet tworden waren?), nidht nur alle geodd-
tijchen Mefjungen im Geldnde jelbjt, jondern aucdy die unmittelbare
Beziehung zur Meerestiijte.

Die Wah! der in einem groferen Mapjtab zu bearbeitenden Ab-
jhnitte fiel auf den gentralen Teil dbed Wohlthat-Majjives und auf einen

1) Borbericht fiber die Deutjdhe Untarktijhe Crpedition 1938/39. Beifejt 3. Ann. d.
Hpdrogr. u. Marit. Meteorologie 1939, VIII, 40 &. — A. Ritjdyer, Die gengraphijden
Berhiltniffe im Abjdynitt zwijden 12° Weft und 20° Djt der Antarttis. 3. b. Gef. f. Crdide.,
Berlin 1939, Heft 9/10, &©. 353—363.

2) Topographijde Crgebniffe der Pamir-Crpedition ded D. u. . Alpenvereind 1913,
. ant. Arch. . Photogramm. VI, Wien 1923, ©. 1566—181. — Die Photogrammetrijde
NAugritftung ded , Graf Seppelin” auf der Arktisfahrt 1931, itber die uswertungdmethoden
und die bidherigen Crgebniffe ausd dem gewonnenen Aufnahmematerial. Die Arktidfahrt
ped Quftichiffes Graf Jeppelin im Juli 1931. Crg.-Hejt Nr. 216 3u Petermannd Mittei-
[ungen, Gotha 1935, ©. 68—17.
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Ausjchnitt ausd dbem Wlerander-v.-Humboldt-Gebirge. Fiir dieje Wahl

waren auf der einen Seite die Ritfel beftimmend, die dbad Bild 43/200

(Bild Nr. 200 ded Filmes 43, vgl. Tafeln 1 und 32) ausd dem gentralen
Teil bed Wohlthat-Majfives aufzugeben jhienen, auf der anderen Seite

bie Probleme, die das Bild 43/272 (bgl. Tafel 40) aud dem Weftteil

pe3 Wlexander-v.-Humboldi-Gebirges ftellte: Hier tweitgedehnte Mo- ,-‘._;
rinengebiete fragliher Geftaltung und Herfunft, umrandet von Halb=

perjunfenen Gebirgsfetten, bort 2 Gletjchersungen im fteilaufjragenden
Podhgebirge, der allgemeinen Fliefrichtung desd Jnlandeijed entgegen-

gerichtet, mit beutlichen Spuren eined efemaligen Gleticherhochitanbdes.
Die gunddit intevefjierenden Bildbreihen rwurden von der Erpeditions- =
leitung in uvorfommender Weife zur BVerfiigung gejtellt. Al fich

mwdhrend der Ausdarbeitung PHerausftellte, daf zwijdhen beiben Bild=

veiben der Bujammenhang aus den Bilbern felbjt verhdltnismadpig
feicht Dergeftellt mwerdben fonnte und jomit eine Rldrung verjchiedener
bei ber erften Ausdarbeitung offengeblicbener Fragen miglich exjchien,
fpurbe dem WBerfajjer dbad gejamte Bilbmaterial des Fluged VII zur
Bearbeitung {iberlajfen.

Der Flug VII galt dber Crforjchung des Wobhlthat-Majjives, bis an

deffen eftlichen Rand man bei vorhergehenden Flitgen bereitd Heran-

gefommen mwar. Dasd Flugzeug wandte fih vom Sdhiff in direttem
Flug nach) Siiben dem Oftrand ded Gebirges zu. Nadhdem das Majjid
erreicht war, wurde es, entgegen dem Uhrzeigerjiinn nach Weften aus- f:
holend, umflogen (ALL. 45). Die aufgenommenen Bilbexr geben einen
guten Ginblid in dad Wohlthat-Mafjiv und bdie zugehorigen Gebirgds
gruppen.

Die fartographijche Bearbeitung desd fotogrammetrijden Aufnahme=
materiald umfjaft zwet WAufgaben: eine geodatijdhe und eine geogra-
phijche. Die geoddtijche. Aufgabe betrifjft dad BVermejjungdproblent,
pte Moglichfeit der RKartenherftellung ald jolhe. Die geographijche
Aufgabe hat es in erfter Linie mit den Problemen ded Bilb- und Kartens
inhalted, mit der Crfundung bdber erfennbaren und darzuftellenden
Cingelheiten zu tumn. -

Die Herftellung einer RKarte verlangt, eine anz,af)l bont ‘Bunften'_
nad) Lage und Hohe fejtaulegen. Fiir die rajche Aufnahme unbefannter
Lander {ind die beidben flajjijchen Methoben zur Lojung diefer Aufgabe
bie Routenaufnahme und bie trigonometrijhe WVermejjung mit an=
{chliegender Kleinaufnahme. Bei BVertvendung ded Luftbilbed jind im
Pringtp genau die gleichen Methobden moglidy.
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A. Methoden.

a) Fotogrammetrijdhe Routenaufnahme aujf Grundlage dber
fSoppelnavigation. |

Die fotogrammetrijhe Routenaufnahme entjpricht teitgehend der
flaffijchen Methobe: Ausgangdpunft der Route ift die Pojition des
Cdjiffed beim Abflug. Der Reijeweg ivirD nad) Kompa geflogen, .
Geine Qéinge wird durd) Multiplifation der am Fahrimefjer abges
lefenen und fo weit notivendig berichtigten Fluggejhoindigteit mit dex
Slugseit gewonnen. Die Meereshohe ber Aufnahmeorte wirdb am
Aneroid abgelejen. Die jotogrammetrijhen Aufnahmen entjprechen
Ricdhtungsbeobachtungen nach beidben Seiten ded Reijeivegesd. Jhr Ort
innerhalb ded Reijeweges ift durch die Beit der Aufnahmen feftgelegt. =
Die Aufnahmeridhtungen felbjt jind durd) die Kompafrichtung bed
gefteuerten Qurfed beftimmt, da beibe Rammern nach rechtd und linfg
normal zur Flugzeugadhje eingebaut jind. Dabet find dieje Richtungen
unabhingig davon, ob der nadh dbem Kompap gejteuerte Kurd mit dbem
tatjachlich geflogenen Kurs iibereinjtimmt ober nicht.

Der wejentliche Unterjdhied zivijchen der flajjijhen Routenaujnahme
und der fotogrammetrijdhen Routenaufnahme liegt in bem Umitand, baf
bad Fluggeug zmwar nad) dbem RKompap gefteuert twerden fann, daf
biefer Qurd jedoch) nicht mit dbem gegeniiber bem Boden tatjachlich ge-
flogenen Rurs iibereingujtimmen braudyt. Das Flugzeug bewegt fih
relativ zur Quft und wird vom Winbe abgetricben. Seine Bemwegung
relativ zum Boben entjpricht aljo nicht dbem gejteuerten Kompapturd
und jeine Gejchwindigfeit itber Grund nicht der relativ ur Quft ge-
mejjenen Fahrigejdhwindigfeit. Die Bewegung desd Flugzeuges res
lativ zum Boben feht jidh) vielmebhr aud jeiner Bewegung relativ zur
Luft und ber Abtrift dburd) ben Wind zujammen. Das widytigjte Pro-
blem bder fotogrammetrijthen Routenaufnahme ijt alfo eine geniigend
genaue Beftimmung von Windrichtung und Winbjtdrte zur Jeit und
am jemweiligen Ort ded Fluges.

Sobalb ber tatjadliche Flugmweg feftliegt, tonnen bdie einzelnen Aufe
nahmeorte entjprechend bder ufnahmezeit fartiert twerden. €3 it
ieiterthin mioglidh), die Aufnahmerichtungen ald Durchichnittsdiverte
normal zur Richtung ded gejteuerten Kompapfurjes eingutragen und ?;;
pann aud den Bildern die Richtungen nad) fejtzulegenden Punften zu
fonjtruieren. Der Unterichied gegeniiber dem flafjijchen BVerfahren der
Routenaufnahme liegt Hietbei nur in der erreichbaven Genauigfeit:
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Qnfolge ber unvermeidliden Sdywanfungen bdes Flugzeuged beim
Gteuern nad) dbem Kompap 3eigen die einzelnen Aujnahmen Ridhtungs-
fepler in der gleidhen Grdgenordnung wie die Schwanfungen. Dadburdh
itd bad Vorwartdeinjdneidben von Punften im allgemeinen tweniger
genau al3 da3 Bordrtdeinjdneidben nacd) Bufjolenpeilungen von ber
fejten Crbe aud. Cbenjo {hwantt dbasd Flugzeug gegen dHad Lot, jo daf
bie aud ben Bilbern zu entnehmenden Hohen- oder Tiefenmwintel um dben
gleihen Betrag unjicher jind, falld nicht auf den Bilbern der Meeres-
porizont erfennbar ift. Cine ujdslidhe Fehlerquelle {ind die Schwan-
fungen ded Flugzeuged um jeine Querachie, die {ich in Verfantungs-
feplern der Bilber audivirfen.

Alle3d in allem ift die fotogrammetrijhe Routenaujnahme und ihre
Ausarbeitung zu einer Routenfarte pringipiell in der gleihen Weije
mglid) iwie bet der flajfjijchen Methode und fann auch innerhald jehr
furger Feit durdhgefithrt twerden. €5 ift daher jelbitverftindlich, daf
filr bie rajdhe Perjtellung einer erften Nberjichtdfarte nur dieje Arbeits-
methode in Frage fommt.

b) Fotogrammetrijde Nepentwidlung mit Stereomobdellen

Bet der faffijhen Landedaufnahme mitteld Triangulation wird ein
Dreied3dnes ausd den in den eingelnen Standpuntten gemejjenen Winteln
odber Ridhtungsdjiben aufgebaut. Diejfed Nep it jedodh) unddhft nux
jetner Form nach bejtimmt. Zur Bejtimmung ded Makjtabes ijt es
unerldglich, die Qdnge wenigjtens einer Nebjeite zu fennen. uperdem
muf bie LQage ded Nebed auf der Crde und jeine Orientierung gegen
Nord aftronomijd) fejtgelegt werden.

Bei Verwendung von Luftbildern ift im Pringip die gleiche Methode
moglich. Der tejentliche Unterjdhied ergibt jich daraus, dap bdie ein-
selnen Aufnahmeorte in der Luijt nidht gleichzeitig Jiele fiir gemejjene
Ricdhtungen jein fonnen. Auerdem fehlt tm allgemeinen die genaue
Orientierung gegen die Lotrichtung. Trobdem ift die Entividlung eined
Punftnepesd aud den Aufnahmen jelbjt moglich:

Biwei Bilber fomnen in der Regel tmmer dann velativ zueinander
orientiert twerben, wenn die entjprechenden Bildpunfte von wenigjtens
fiinf paffend verteilten Objeftpuntten, deren Lage im iibrigen nicht
befannt zu fein braucht, auf jebem ber beiben Bilber mit Sidjerheit
erfannt ierden fonnen. Kehrt man in einem wedentiprechenden
jtereojfopijchen ustwertegerdt den Gang der Lichtjtrahlen, welde die
Bilber erzeugt Hatten, mitteld Projeftion um, jo entjteht ein Mobdell

Deutjde Untarftijhe Erpedition 1938/39 12
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per abgebilbeten RLandjdhajt, dad Lage- und PHohenunterjdhiede 51;'_";}
mejjen erlaubt. | -

Die beiben Projeftionsorte Haben fiir dag Mobell bie gleiche Be-
peutung toie bie ufnahmeorte fiiv die Landjdhaft. Jhr gegenjeitiger
Abftand tm Mapftab ded Mobdelles entjpricht dbem gegenjeitigen Ab-
jtand der ufnahmeorte in der LQuft, ihr Ubjtand von den eingelnen
PBuntten ded Mobdelles den Ubjtdnden der Aujnahmeorte bon dben ver-
jchiedenen Puntten ded Geldndes. Wie grof diefe Abjtande find und
sugleid) weldes der Mafiftab des Modell3 ift, ift aber sunddit ebenjo
unbefannt, wie die Lage ded Modelles im Raum (Pofition, Meereshohe,
Qotrichtung, Nordrichtung). g

Jmmerhin lagt jich ein Puntinep dhnlicdh dber Entwidhung eined Drei-=
eddnebed aufbauen, indem man entiveder veridiebene aus je einem
Bildpaar entidelte Mobdelle mitteld ihrer iibergreifenden Teile an-
einanderfchliefit oder neue Bilber gegen Puntte eines erften, gegebenen-
fall3 jchon ertoeiterten Mobdelled riidwdrtd enjdneidet, um dann
burd) Bormwdrtdabjdyneiden iveitere Punitte feftzulegen. Man fann =
auch beidbe Methoben in zwedmdapiger Weife fombinieren.

Der Aufbau eined eingelnen Mobdelled mit Hilfe eines pafjenden
jtereofotogrammetrijhen Uuswertegerdtes, 3. B. ded Gtereoplanic
graphen, it eine routinemagig zu eclebigende, verhaltnidmagig einfache
Aufgabe. Wirtliches Ropfzerbrechen verurfachen dagegen die Fragem
nac) dem Makjtab und dber Orientierung ded Mobdelled. Jhrer Wichtig-
feit entjprechend ergibt jicd) nadhjtehende Reifenfolge: 1. Orientierung
sum Qot, 2. Beftimmung ded Mafijtabes, 3. Beftimmung dber Hohe,
4, Beftimmung der Pojition und der Nordrichtung.

1. Orientierung gegen dbasd Lot.

Die Orientierung gegen dad Lot verlangt die Beftimmung der Neigung
be3 Mobdelles in der Flugrichtung (Langdneigung) und quer zur Flug.
ricdhtung (Querneigung). '
Cine erjte Ndherungsdbeftimmung fiix dieje Neigungen erhdalt man
burchy die Unnahme, dbap dber Pilot bejtrebt war, die Flughohe fonftant
su halten und ohne Querneigung zu fliegen. Damit ergibt jich flix die
Lingsneigung ald erjte Naherung der BVetrag Null und fiir bie Ouer=
neigung bie gleihe Neigung, mit der die Kammern im Flugzeug eine
gebaut urden, 3. B. 20° gegen den PHorizont. i
Die Neigungsbeftimmung ift jedbod) aud) aus duperen Glementen
miglid), und zwar dann, wenn im Mobdell entiweder die Uferlinien
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eined Seed nder des Meeres erjdheinen, oder twenn der natiitliche Meeres-
horizgont jidhtbar ift oder jdlieplid), wenn die Hohen von ivenigitens
prei nicht in einer geraden Linie liegenden Punften befannt find.
@iner von diejen Puniten fann aud) ein ujnahmeort fein.

Bei Sdragaujnahmen entjteht eine gemwijje Schivierigteit dadurd,
bafp entjprechend pem Abjtand der einjelnen TPunfte Korrefturen fiix
Grdfritmmung und Refraftion angebracht werben miiffen. Dazu mup
im allgemeinen der Mapjtab ded Modellesd mwenigitend ndaherungsdiveife

befannut jein. |

9. Mafitab.

Die Beftimmung ded Mahjtabed ift nur dbadurcdh) miglich, dbaf man
eine Strede bed Mobdelled mit einer ihrer Linge nadh befannten Strede
pergleicht. Dieje befannte Strede fann fein: 1. eine auf ber Erbe ge-
mejjene Strede, unter Umitanden gegeben durch) den bftand ziveier
aftronomijc) bejtirmumter Puntte, 2. die Flughohe itber Grund batv. {iber
Waijer, 3. ber bfjtand der beidben ujnahnteorte, berechnet ald Produft
bont Fluggejdhroindigleit itber Grund und Bildjolgezeit. Diefer dritte
Fall bilbet eine bejonbere Aujgabe: Obtoohl die Eigengejchivindigteit
pe3 Flugzeuges gegen Lujt ausd den Angaben ded Fahritmejjerd in Ver-
bindbung mit Korreftionen fiix Temperatur und Flughohe auf twenige
Brozente genau beftimmt werden fann, jo geniigt dies fiix bie Mapitabs-
beftimmung nicht, da die Gejd)ivindigteit itber Grund ermittelt werben
muB. €3 mup aljo nod) Windricdhtung und Windjtdrfe am Ort der
Aufnahme fejtgejtellt twerdemn.

Cine nadhtragliche Bejtimmung der Abtrift ausd den Bilbern ift audy
pann nod) moglidh, twenn bdie Wbtriftmejjung wdhrend bdesd Fluges.
jelbjt nicht durdhgefithrt werden fonnte, 3. B. weil einformige Shnee~
flacgen im Wbtriftmelfer feine Cingelheiten erfennen lajjen. Bei ber
gegenjeitigen Orientierung eined Bilbpaared ergeben {ich) bdie Ber-
jdhwenfungen der Uujnahmerichtungen gegen bdie Bajis. Sind nun
bie Rammern im Flugzeug normal zur Fluggeugadie feft eingebaut,
o fjtellen biefe LVerjchwenfungen unmittelbar bie Abtrift dbar. Die
Abtrift fann aufjerdem dadburdh beftimmt tverden, bap man bet der Kar-
tierung aufeinanderfolgendber Modelle die Aufnahmeorte und Auf-
nahmeridhtungen mitfartiert. Die Ubweidhungen bder Aufnahme-
ridhtungen von den Normalen zu der jo fartierten Fluglinie ftellen
ebenfalld die Abtrift dbar. — Da die fartierten Aufnahmeridhtungen
gugleich su dem gefteuerten KRompapturd normal {tehen, fann weiterhin

12%
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im  Jujammenbhang mit der Beftimmung der Nordrichtung bdie ma-
gnetijhe Mipweijung fontrolliert werben —.
Die Winbrichtung und Windjtarte rwird entiveder ausd den Windbrei-

ecden bejtimmt, bie {ich bei Kurdmwedyiel aud Steuerfursd, Abtriftivintel
und Gigengejhivindigfeit desd Flugzeuged oder aud dem RKurd iiber

Grund, dem btriftwintel und der Grundgejhindigteit ergeben. Gine
tpeitere Moglichfeit ur Veftimmung von Windridhtung und Wind-

ftacfe liegt bann vor, wenn dad Flugzeug eine gefchlojjene Figur um-
flogen Hat. Frigt man den Flugweg entfprechend der Koppelnapi-
gation ohne Beriidficdhtigung ded Windes auf, jo ift der Schlupfehler
proportional ber Winditdrke und gibt unmittelbar bie Windrichtung.,

Schlieplich ift eine Grmittlung der Windridhtung auch nod) moglich,
fenn man bei einem Kurdoediel je ein Modell vor und nach dbem Kurs-
wedhjel sujammenjchlieft. Durch Divifion der fiir die beidben Mobdelle
erhaltenen Bofiglingen (Abjtinde der zujammengehiorigen Aujnahme-
orte) durch dbie Bilbfolgezeit ergeben jich Relativiverte fiix die Grund-
gejchivindigteit, bie in Berbindung mit den Grundiurjen oder den
Gigenfurjen und den bei der gegenfjeitigen Otientierung ber Bilbpaare
gewonnenen Abtriftwinteln eine Bejtimmung der Winbridhtung und =

relativen Winbitdrfe erlauben.

3. Dohenlage ber Aufnahmeorte oder bed Modelles.

Die Hofhenlage der Aujnahmeorte itber dem Abflugort mwird am
einfachiten barometrijdh) gemejjen. Da die Angaben ded Barometersd

von den zeitlichen und odrtlichen Sdywanfungen der allgemeinen Lujt-
drudbertetlung beeinjlupt twerden, it die gleidhzeitige Beobachtung ded
Luftbrudes auf einer dem Wrbeitdgebiet nabhegelegenen Bobdenjtation
unecldplich. Die Hohenbeftimmung der Aujnahmeorte ift aber auch dann
ohne meitered moglid), wenn bei gegebener Gelandehohe der Mafjtab =
be3 Mobdelled befannt ift. Umgetehrt ergibt jich bei gegebener Flug-
hohe und befanntem Makitab ded Mobellesd die zugehorige Geldndes
Hohe. Mit einer Underung ded Mapitabes anbert jich aljo bei gege-
bener Flughohe bdie ermittelte Gelandehohe. Beide Hangen auf dasd
engite ujanmmen.

4. Pojition und Norovridhtung.
Geographijche Qinge und Breite eined Wufnahmeortes fomnen ba-
purch beftimmt toerden, dapp die Pojition einesd fotografierten Punfted
befannt ift. Unter giinjtigen Umitdnden ergibt jich bei Sonnenjdhein
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eine mweitere Moglichfeit ausd ben Bildbern felbit, wenn auf einem Bild
enttweder dad Neflerbild dber Sonmne auf einer Wajjerfliche oder ber
Gisbede eined Seed erjdyeint, ferner wenn der Schatten des Flhigzeuges
auf bem Boden erfennbar ift, und jdhlieplid), wenn dber Schatten eined
Berged und bdie ugehdrige {chatteniverfende Bergjpibe eintwandfrei
feftgeftellt werdben fomnen. Vorausdfebung fiir dad Gelingen all bdiejer
Beftimmungen ausd pven Bilbern ijt, daf dbad Bild oder dad Mobell ge-
niigend genau gegeniiber dbem Lot orientiert werden fann, bebeutet
boch 1’ Breitenfehler einen Lagefehler von 1,85 km.

Die BVeftimmung der Richtung und ded Hohentvintelsd nad) dber Sonne
ift mit Hilfe ihresd Reflerbilbed bejondersd einfac), da e3 unjdywer ge-
lingt, eine Mepmarfe auf jeweild diametral gegeniiberliegende Rander
bed Connenbildesd einzufjtellen und daraus bdie Ridhtung nach) dem
Sonnenmittelpuntt zu erhalten. Werhaltnidmdpig einfacd ijt die Auf-
gabe auch) dbann, wenn der Sdatten ded Flugzeuged erfennbar ijt.
Nm ben ber ufnahmefammer entjpredhenden Sdhattenpuntt bildbet
jich namlich eine Art Gloriole ab, die e3 exmiglicht, diefen Punft ver-
haltnidmapig jidher einzujtellen. Die Hauptidivierigieiten entjtehen
bet Bergjchatten. Hier ijt LVorjidht geboten. Jnfolge der einjeitigen
Begrenzung ved Schattend mup auf die Begrenzung ded Halbjchattens
joroohl gegen den Kernjdhatten wie auch gegen die noch voll exleuchtete
Fliche Bedbadit genommen terden. Die Erfennbarfeit diejer an {ich
jchon undeutlichen Grenzen Hangt auferdem von dem Untergrund ab,
auf den ber Sdyatten fdllf. Dazu fommt ald bejondere Fehlerquelle
pie Verlagerung ded Scdhattend infolge ded Jeitunterjdhiedesd zwijdhen
betben Auinahmen eined Stereopaares.

Mit ber Veftimmung einer Sonnenhvhe ift eine ajtronomijche Stanbd-
linte feftgelegt. RKebhrt dad Flugzeug nad) einem lingeren Flug Fur
gleichenn Gegend zuriid, jo gibt eine iveite Scdhattenbeftimmung aud)
eine 3tweite Standlinie fiir dbie mogliche Lage der Wuinahmeorte, je-
dboch unter verdndertem Wzimut. Der Schnitthuntt beider Standlinien
legt aljo die Pojition eindeutig nach geographijcher Lange und Breite feit.

Bugleich mit der Sonnenhohe fann im Modbell der Ridhtungsiintel
nad) ber Sonne feftgelegt fverben. Sobald die Pojition fejtjteht, ijt
pamit aud) die Orientierung nacdh Nord miglich. Weitere Orientierungs-
mbglichfeiten gegen Nord find der gefteuerte Kompaftursd oder die un-
abhingig vom Flug gemefjene Richtung zwijden zwei Punften des
Mobdelled, Ein Sonderfall hiervon ift die Rabiopeilung ded Flugzenges
bom Sdhiff aus.
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Bum Sdlup nod) eine BVemerfung iiber die BVorausj egungen;
hinfichtlich bes Bildbinhaltesd, bie gegeben fein miijjen, bamit die
gegenjeitige Orientierung eine3 Bildpaares itberhaupt audgefithet

werden fann.

Siir die Lbjung bdiefer Aufgabe find fiinf Unbefannte zu beftimmen,
Bei Shragaufnahmen find dies gwedmadpig die Querneigungsdifferens,
bie gemeinfame Berfantung der beiben Bilber und ihre BVerfantungs-
bifferens, ihre gemeinjame BVerjhwenfung und ihre BVerjdhwenfungs-
differens, aud) Konvergens genannt. Die giinjtigite Verteilung der zur
gegenjeitigen Orientierung bendtigten Bilbpunitte ift: ein erjter Punit
moglichit gut in Richtung der optijchen Adhje eined der beiden Bilber,
ein weiter moglichit oeit feitlich davon am Bildbrand, ein dritter und
bierter mdglichjt nahe bem Horizont, aljo in dber Regel in groBer Ferne, =
bavon ber eine Punft mbglichit nahe der Qotebene dburd) die optijdhe
Achie der einen Aufrnahme, der andbere wieder mdglichit weit feitlich bavon
gegen ben WBildrand zu, ein finfter Puntt mdglichit nahe dem unteven =

Bildbrand.

Bei zwedmapiger Aufteilung der eingelnen Schritte fiir die gegen-
feitige Orientierung beftimmen bann im twejentlichen der dritte Punft
bie Querneigungsdiffereny, die beiden erjften Puntte gemeinjame BVer=
fantung und Verfantungsdifferens, der vierte die Konvergenz und bex
fiinfte bie gemeinjame Berjdhenfung. Bei dem Fehlen von einem
piejer Puntte wird die Aufgabe unbeftimmt. €3 {ind daher bon vorn-

herein nicht {amtliche Bilber fiir dieje Methode braudhbar; indbejondere
{cheiden zunddhit alle die Bilber ausd, bei dbenen Mittel= und Vordergrund
bon betaillojen Sdhneeflichen eingenommen iverden. ©Soldhe Bilber

fonnen erft nachtraglich zur Crgdnzung vermwendet werden, jobald etiva
purch) Jnterpolation zwijdhen benachbarten Bilbpaaren die Aufnahmes

orte fejtgelegt ober geniigend SPappuntte beftimmt toorden jind.

Bujammenfajjung.
Bon der fotogrammetrijchen Routenaufnahme unterjcheidet jich die
Methode der fotogrammetrijchen Nebentwidlung mit Stereomodellen

burch) ifre grbpere Unabhingigleit von borhandenen ober nidtvor-

bHandenen duperen Unterlagen. o jtehen {dhon fiiv die Orientierung

sum Qot in der Mbglichleit der Orientierung des Mobdelles nadj einer

Geeflddhe ober nach dbrei nur der Hiohe nadh) befannten Punften ert-
volle zujdpliche Methoden gur BVerfiigung. Fiir dbie Maptabsbeftimmung
Dejonberd toidhtig ift die vbon der MNavigation tveitgehend unabhingige

|
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Beftimmungdmdglichfeit fiir Abtrift, Windrichtung und Winbitdrfe und
pamit bie Moglichleit u einer Kontrolle und BVerbefjerung der Elemente
per Koppelnavigation. Dazu fommt bdbie Moglichieit einer aftrono-
mijchen Ortdbeftimmung ausd den Bilbern jelbjt und ihre BVerwendbar-
feit fiir die Vejtimmung von Pojition und Nordrichtung, fiix bie Kon-
trolle ber magnetijchen MiBweijung und u. U. fiir die ded Mapftabes.
Wichtig 1jt toeiter der enge Jujammenhang, der 3wijchen Modellmap-
jtab und Flughdhe itber Grund bejteht, jo baf jich bieje gegenjeitig
fontrollieren.

Bu all diejem fommt al3 bejonderer Vorteil bie ftereoifoptfd)e Aus-
mefjung der Bilber, die nidht nur dad Jdbentifizierungsdproblem fiir die
verjchiedenen, jic) gegenjeitig mehr oder tweniger verdedenden Berg-
gibfel ujw. wejentlid) erleichtert, jondern im Gegenjap zur punttieijen
Yuswertung bet der Routenaujnahme neben der Fejtlegung der ein-
selnen Puntte nad) Lage und Hohe vor allem eine Fujammenhdingende
lintenmdBige Darftellung nad) naticlichen Gelandelinien und mittel3
Sdyichtlinien erlaubt.

Die jterenjfopijche Methode bedingt fiir die Audarbeitung g,mar einen
lingeren Beitaufwand, ald er fiir eine nur flitchtige Routenijfizze be-
nitigt mwicd, it aber infolge ihrer Bejonderheiten die einzig mdgliche
Methode zu einer genaueren Darjtellung bed Geldndesd nad) Lage und
Form und befit twertvolle Cigenjchaften zur Crgdinzung gegebener
Unterlagen und fiir dbie Auffldarung von Unjtimmigteiten.

B. Prattijche Durchfiihrung.

Die praftijdhe Lojung der gejtellten Aufgabe gejtaltete jich zu einem
an Spannungsd- und Nberrajdhungdmomenten reiden Forjdungserleb-
ni3. Bereitd unmittelbar nad) Durdhfithrung ded Fluged waren Diffe-
rengen in der Ortdbeftimmung ded Fluged VII erfannt worden. Da
e3 nicht jofort gelungen twar, bie Widexrjpriiche zu bejeitigen, liegen fidh
bie Drtdangaben bdiefed Fluges fiir die Wusdwertung der vorldufigen
Uberfichtstarte mitteld3 der Routenmethode nicht bverwenden. Das
PBolygon ded Flugesd VII fonnte dedhalb nur an die borangegangenen
dliige angehangen werdemn.

Fiir die pom Werfajjer urjpriinglich nur ald Probe beabild)tlgte
Stereomejjung waren bon bder Crpeditionsleitung Funddijt nur bdie
beiben Bildjtreifen 43/192—214 (vgl. Tafeln 31—33) bom Nordrand
(AbD. 45, C—D) und 43/270—274 (vgl. Tafeln 40 und 41) bom Weit-
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rand (D—E) erbeten worben. Dazu murden von der Hanja Lufthily
G.m.b.9., die ja die Aufnahme und erfte Ausarbeitung durdhgefithet
hatte, Niherungdangaben fiir Flughohe, Fluggejhvindigteit, Bilbfolge-
seit und Pofition gemadht.

Die anzuwendende Methode fiir die Orientierung zum Lt war
purch bie Natur gegeben: in bem Mobell 43/193—194 (Tafel 31) findet
fich eine vdllig ebene tweife Fldche, auf ziwei gegeniiberliegenden Seiten
von offenem @elinbde, auf ben beiben anbderen Seiten von Gletjchereiz

begrenzt. Bei Betradhtung der Eingelbilber und bet einfacher ftereo- -‘-‘-','
jfopifcher Betradhtung fonnte die Ebenbeit der Flache nodh) nicht mit

Sidjerheit erfannt tverden, wohl aber im orientierten Gtereomodell.
Die BVermutung, daf e3 fich um einen von Wintereid bededten See
handelt, wird dburd) FHeine Féltchen sur Gervifheit, die an beiben Gren-
sent gegen bad ®letjchereid von diefem in befannter chavafteriftijcher

Weifel) durd) Prefjung hervorgerufen mwerden. Der See befit eine

fiir ben vorliegenden Jed audreidende Grofe, liegt auch der Flugs

finte fo nabe, dap der Unterjchied der Korreftur fiix Crdfritmmung
und Refraftion zwijden dem bdem Flugzeug ndchften und fernften
Puntt jo flein ijt (2,4 m), dbap bei fleinen Unfiderheiten im Mafjtab
nod) feine wejentlichen Horizontierungsfehler entjtehen. Damit waren '};-
alle BVorausdjesungen fiir einen guten Unfang erfitllt. Mit der Karte
1:50000 pe3 Jentralen Wohlthat-Majjives fonnte begonnen tverden.

Cin bejonbderd giinftiger Umijtand fiir bad iveitere Anjchliegen von
Modellen lag dbarin, bap dadjelbe Bildbpaar in 75—100 km Entfernung
nod) eine Berggruppe, die Paper-Gruppe jeigte. Diefe Berge {oivie

jpdater aud) ein Teil ber Wepprecht-Berge fonnten jur Horizontierung
ber jolgenden Modelle mitverrvendet werben. Ju diejem Jioed wurdbe
ihre Qage und Hohe aud dem erjten Mobdell beftmdglich im Makftab
1:250000 fattiert und bdiefe Rartierung durd) die Kombination mit

pem Nachbarbild 43/192 perbefjert, dbad ziveimal verwendet wurde,
einmal im Modell 43/192—193 und dann in der Kombination 43/192
und 194 mit doppelter Bajidldnge und mit entjprechend gefteigerter
Genauigfeit. Die oeiteren Mobdelle fonnten dann jtetd nach drei nun-
melr gegebenen SPunfthofen Horizontiert und im Mapitab an die vor=
hergehenden Mobdelle angefcdhlvijen twerden. Bei einzelnen Bilbpaaren

wat 8 moglich), ben Schatten von Bergipiben fitr eine aftronomijhe

1) Bgl. die ArHtidfahrt bed Quftjchified Graf Jeppelin im Juli 1931. Crg.-Heft Nr. 216 _.?f'

3. Peterm. Mitt. ©. 4.
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Gtandlinienbejtimmung und fiix die Orientierung gegen Nord zu vetr-
wenden. ©o entjtand der Hauptteil ber Karte bed Jentralen Wolthat-
Majjives, fiix bie dber Mafjtab 1: 50000 beabjichtigt war.

Nachdem dieje Karte jotveit enttvidelt tworden war, fonnten auf den
@Bilbern vom Wejtrand aud im Modell 43/271—273 (vbgl. Tafel 40)
qicht nur in 80—90 km Entfernung der Ritjdher-Givbfel und der Juder-
fut, fondern in 120 km Entfernung aud) die Paper-Gruppe joie sivei
100 km entfernte 3u ben Weppredht-Bergen gehirige Feldzaden troh
per grofen Entfernung tdentifiziert tverden. €in dabdburd) moglicher
Dopyelriidmdrtdeinjdnitt wurbe dburdh ein Sdhattenazimut zum Seit-
ipdart3abjchnitt erginzt. Damit war der Unjchlup an basd Wolthat-Majjiv
pergejtellt und e3 fonnten jeht aud) Teile ded Alexander-v.-Humbolbi-
Gebirged und der Petermann-Ketten Iartiert werben. Bugleidh toar
aber auch die Moglichfeit gegeben, aus den Verjdhwenfungsdwinteln
ber Aufnahmen in beiden Flugrihtungen und den relativen Bajis-
[ingen bdie Windrichtung und Winditdrte twenigjtensd relativ zu be-
ftimmen. Die Sonnenhohe vom Weftrand des Alezanber-v.-Humbolbdt-
Gebirged gab eine ziveite Ctandlinie unter merflich verdndertem
Azimut, alfo bdie Moglichfeit einer Pojittongbejtimmung. Aus beidben
Gtandlinien ergab fich audh ein Hinweid fiir eine MiBweijung desd
fompajjes.

Snzoijcdhen Hatten jich ebenjo wie {hon vorher anlaplid) der Beax-
beitung dber vorldufigen Tberfichtsfarte bei ber Hanja Luftbild .m.b.H.
sahlreiche Broeifel an ber Richtigleit der gegebenen Unterlagen, der
Richtigteit besd Mafitabesd der Karten und dbamit aud) der refonjtruierten
9ohen erhoben. Fiir das allererfte Bildbpaar war ausd der gegebenen
Sluggeichwindigleit und Bildbfolgezeit die Bajislinge von 1700 m be-
rechret worben. Sie ftimmte aud) nod) fiix die ziveite Bildbfombination,
aber jchon ber Anjchluf des bdritten Bilbpaared zeigte, daf fiix ben
gleichen Rartenmafitab die Bajidlinge nur mehr rund 1500 m be-
tragen durfte. €8 fragte jich nun: war ingvijdhen die Bildbfolgezeit
berdndert worden oder die Fluggejdhvindigleit? Fiir weldye der beiden
Bajislingen galten die mitgeteilten Werte? Hatte aljo die bermeint-
lih in 1:50000 gezeichnete RKarte diefen Mafjtab oder mwar er um
etiva 139, fleiner?

Dazu fam bdie Entdedung, daf eine vorher al3 Gletjdherzunge ge-
beutete mweifse Flade bes Bildes 43/200 (Tafeln 1 u. 32) ebenfalls ein von
Wintereid bededtes Wajjer war. Seine Hohe war urfpringlich zu 655 m
erhalten morben; bei einer etiva notivendigen Mapjtabsvertleinerung auf



o :'-:’:

.-170 9. v, Gruber

1:57000 janf dieje Hohe aber auf 250 m Herabd, aljo nicht mehr viel ﬁbez
Meereshohe. Gollte etiva gar diefed Wajjer, in bem das Gletfchereis
in grofen Franjen jid) aufloft, ein lepter Auslaufer bed Meeres fein,
a3 bei einem Maiitab 1: 60000 ftatt 1: 50000 oder bei einem mc{;t’" |
allzu groBen Fehler der Flughdhe der Fall fein fonnte? Dazu fam,
baf die Gipfelhohen rund 1000 m niedriger erfalten rourden, ald ite .
in ber vorldufigen Uberjichtstarte angegeben waren, und jchlieplich bag
bie Pofitionsd- und Wzimutbejtimmung ausd den verjchiedenen @clf)ai:temM
langen mit ber entjprechenden Lage in der vorldufigen ﬁberitd)tﬁfarteh b
in einem gundachft unldsbaren Widerjprudh jtand, wahrend eigenartiget=
eife dbie durd) Funfmeldbung an dasd Sdiff mitgeteilte Pojition fﬁr,
ben Puntt C verhiltnidmdpig gut 3u dber in dber Nihe gelegenen aus ben
Bilbern beftimmten Standlinie papte. - 1{

Cin eingige3 ftand fejt, falls auf die mitgeteilte Flughvhe auch) nur
einigermafen zu rednen war: Kleiner ald 1: 60000 fonnte bie fﬁti i
1: 50000 gezeichnete Karte feinedfalls jein, denn dann hitte dex gmﬁe
See eine negative Meeresdhohe erhalten, wad dod) einigermagen um
abhrjcheinlich ift. Um mwiebiel twar aber der Makjtab groper? Und tnn
lag benn nun eigentlidh das fartierte Gebiet?

Jur eined fonnte Helfen: jorgfdaltige Britfjung aller etretdjbaren ,
Unterlagen. Um dieje Priifung zu exmdglichen, wurden aud den mma
mehr zur Verfiigung geftellten Filmen bded Fhuges VIIL jorvohl bte
Rarten 1:50000 tie aucd) die Karte 1:250000 aud dem EBthmI)aIt
jelbjt joiweit exgdnst, ol ed Beit und Umitinde zulieBen. Jm gansen
ourden 75 Bildber, ju 41 Paaren fombiniert, jtereojfopijd) fartiert. =
§iir die Ddazivijdhenliegenden Bilder jpurden bdie Qqunaf)mencf)tungen
ermittelt und in die Karte eingetragen joiwie die Aufnahmeorte inters |
poliert. €3 ergab jich ferner die Moglichfeit, einzelne Bilber vom .ﬁmf
und Riidflug jowie von einem am 4. Februar 1939 butd)gefﬁf)tten
lesten Crfundungsjlug gegen die ausdgearbeitete Rarte riidrodrt3 emﬂ;
sufchneiben und jo nod) bejondere BVergleichditreden zu gewinnen.
@d)[teﬁltd) bot bas Bilbpaar 45/395—396 (Tafel 29) bdie SJtngIId)fett i
su einer bejonders genauen ajtronomijdhen Ortdbeftimmung.

Fiic die Pritjung wurde von dem Prinzip ausdgegangen: b
Zroh Hes pollen BVertrauend in die Getvifjenhaftigieit und Gorgfalt
aller Beteiligten bejteht in Unbetradht ber zahlreicdhen inneren Srrtumév

und duperen Fehlermoglichfeiten b3 zum Betveid bdes @egentetlé
sunddit fein ausdreichender Grund fiix die nnafhme, dap jede QIngahel ;

.- .f‘:
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pber Melbung im eingelnen richtig fei. Diefed Prinzipb hat der BVerfajjer
jelbjtverftindlich aud) auf jich felbjt angerwandt und vom Radbiergummi
audgiebigen Gebraud) gemadht. ‘

a) Jnnere Genauigfeit der Karten und ihre Hohenjephler.

Die innere Genauigleit der Karten ift durch Fehler der relativen
Qage der eingelnen Objefte, durd) {phftematijhe Abiveichungen von
einem einbeitlichen Mapijtab, durch) Fehler in den relativen Hohen und
burch {pjtematijdhe Hohenfehler bedingt.

1. nnere Lage- und Mapftabsjehler.

Der Aufbau der Karte 1:250000 exfolgte von einer rund 1700 bz,
3400 m langen Bajid an der Nordoftede ded JZentralen Wohlthat-
Majjives aud (Tafel 31). Aus bdiejer Bajid twurden einerjeitd relativ
nahe Berge ded Fentralen Majjives, anbererjeitd auf 75—100 km
Cntfernung die Berge der Paper-Gruppe fejtgelegt. Der gegenjeitige
Abjtand bdiefer beiben Gruppen diente dbann ald vergroferte Bajid fiix
pie iibrigen Neperiveiterungen. Dieje erfte BajidvergroBerung auf den
22- bi3 30-fachen Betrag der urjpriinglihen BVajid3 bebeutet bet einer
erfahrungdgemdp erzielbaren Genauigfeit der Konbergenzbejtimmung
bon tund 19,,1) eine Unjicherheit der vergroferten Bajid von 2—39,
threr Qinge. €3 ift aljo bamit 3u rechnen, daf der Mapjtab bded wejt-
lichen Teiles der Karte gegeniiber dem ditlichen Teil einen jhite-
matijchen Mafjtabsfehler i ber gleidhen Grogenordnung aufioeift.

Tatjachlich Lipt jich died nachoeijen: Die beim Anflug gemadyten
Aufnahmen 43/106 und 107 zeigen bdie gejamte Wohlthat-Gruppe
einfchlieflich der Paper-Gruppe und ber Nordiejtede ded Alezander-
b.-Humbolbt-Gebirges, jo dbap ein Ritdwdrtdeinjdhnitt diejer Aujnahme-
orte moglich ift. €r roucde ziveifach) ausdgefithrt, einmal nur nad) dbem
Bentralen Majjiv, ein ztveited Mal unter Mitverivendbung der auper-
ften bitlichen und wejtlichen Berge. Die erjte Bejtimmung ergab einen
Abftand von bem Berg 1810 (71° 18’ S, 139 42’ O) 3u 115,6 km + 1 km,
bie ziveite Veftimmung ergab einen Wbftand von 112,56 km, Der Mafp-

- ftab3unterichied betrdigt alfo 2,7%. Da dburd) diejen Riidwdirtsein-

jhnitt bag gejamte in der Karte 1: 250000 dargejtellte Gebirge in der
Oitweftausdehnung von rund 140 km erfafpt wird — mit Ausnahme der
Sdirmader-Seengruppe und einiger unfichtbarer Teile in der Siid-

) R Finftermwalder, Photogrammtetrie, Berlin 1939, S, 133.
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eftede —, jo ift bamit zugleidh der mdgliche magimale relative Sage,
fepler in diefer Ridhtung auf 3/, km eingejchrantt.

Cine Kontrolle der Ragefehler in Siidnordridhtung toar fiix ben ,

Yordbrand de3 Gebirged mitteld ded Bildbpaared 45/399—401 (vgl,
Tafel 28) moglich getvefen, dad von der Nordojtede aus in mefthd)er
Ridhtung aufgenommen ift. Die Fehler halten jid) innerhaldb 11/, km,

Am jdhivierigjten hatte jich der Anjchlup des jiidvejtliden Teiles ber
Karte 1: 250000 gejtaltet, da Hier mehrere Bajislinien ohne die EDtoga,tf"
lichfeit einer Rontrolle nad) Schattenrichtungen an Berge angejchlofjen
werden mufpten, die jelbjt jchon ihrer Lage nad) tweniger genau be-
ftimmt toaren. Die hierdurd) bedbingte Fehlethiufung zeigte fidh in
Bwdngen beim Anjhluf von RKartenteilen, die von verjdjiedenen
Ridhtungen Her audgearbeitet mourben. Der erfte grifere Anjchluf-
stoang im Yudmage vpon 1 km trat bei dem Grofen Shwarz-Horn
2850 auf (71934’ S, 12° 35" 0). Diejer Jwang vergroperte |ich tweiter
nad) Giiben und errveichte bet dem Feldzaden 2510 (71°,54" S, 12°
58" 0) ben Betrag von 2,3 km. E3 ift daher wahricheinlich, daf der fitd-
weftliche Teil gegen die iibrige Karte etwa um 2° im Ubhrzeigerjiinn
verdreht ift. €in Jwang mit der gleihen Tendenz, jebod) im Halben
Betrag war bereitd bei dbem Anjdhlup ded erjten aud dem tvejtlichen
Ctreifen verwendeten Bildbpaaresd (43/271—273, Tafel 40) aufgetreten.

i
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Die Lage ber Schirmadjer-Seenplatte war zunddit auf tund 110 km
Entfernung nur mittels ber Bajig 45/395—396, Tafel 29 (1800 m Iang)--:'{;
beftimmt oorben, aljo mit einer Ungenauigfeit de3 Abfjtanbdes vom
ettva 6% (7 km). Die Bildgruppe 43/106—107—109 ermdglichte, die
Seenplatte joie bdie Nunatafer in ihrer Umgebung vorwdrtd ein=

suidineiden, jo daf ifre age auf etrwa 2 km genau gefichert werden

fonnte.

einjtimmt.

Sdlieflid) war e3 gelungen, auf den Bilbern 46/484 und 488, bie-:,'f.i_.f
nad) bem Ritdflug unmittelbar norblich ded Schelfeidrandesd in der
Niahe des Sdhiffes aufgenommen mwaren, einige Berggipfel ded Jem=
tralen Maffives su ibentifizieren und davausd den Abjtand vom obens
genannten Berg 1810 zu beredhnen. Diefer Abjtand betrigt im Kartens

mapitab des bitlichen Teilesd 250 km -+ 10 km. §m €Durd)id)mtt§maﬁf
ftab ber Rarte 1:250000 ift die Enifernung 243 km.

Cine Kontrolle liefert dbag Bild 47/674, dejjen LQage gegeniiber ben.
Junatafern bder ndheven Umgebung mit der Qage aus einem Rid=
todrtseinjdhnitt gegen den weftlichen Teil der Karte auf 2!/, km iiber=

N

;__
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2. Hohenjehler.

Bei der Ausarbeitung der Karten iwurdben die gegebenen, baro-
metrijch gemejjenen Flughohen weitgehend zugrunde gelegt. Someit
e3 jich um Gebiete in der Ndhe dber Fluglinien Handelt, hangt dabher
bie allgemeine Hohenlage im iwefentlichen von bdiefen Flughdhenan-
gaben ab. Dod) bejteht aud) hier jhon eine Cinjdrdnfung: Die auf
Grund der Flughvhenangaben ermittelten Gelandehohen Hhangen aud
pon der NRichtigfeit der Makjtabsbeftimmungen ab und zwar jowoh!
im allgemeinen oie tm eingelnen bei bem Anjchlup von Bafid zu Bajis.
Nur ird im lepten Fall meijt umgetehrt die Flughohe aus der vorher
ermittelten njcdhluphohe eined Gelandepuntted abgeleitet. Jm iibrigen
piangen bdie ermittelten Hohen von der Genauigfeit ab, mit der die
Orientierung zum Lot erfolgt ift.

Durd) den Anjcdhlup desd erjten Bilbpaaresd (Tafel 31) an ben Oberjee
(71°13" S, 13° 45’ O) toar die Horizontierung diejed Modelled jotoohl
in der Flugrichtung wie aud) quer dazu innerhalb von + 19/, moiglich.
Dabei liegt dber See jo nahe der Fluglinie, dap eine Mapjtabsdinderung
pon 109, infolge der gleichzeitig sugehorigen Hnberung der Korreftion fiix
Crbfritmmung und Refraftion eine Neigungddnderung von nur 0,29,
bedbingt. Fiir die Hohen der aud dbem exrjten Mobdell fejtgelegten Berge
per Paper-Gruppe in 80—100 km Entfernung bedeutet die Unjicherheit
ber Meigungsdeinftellungen eine Hohenunjicherheit von -4 80—100 m
aud der Duerneigung und + 20m qud bder Lingsneigung. Dazu
fommt die Cinfjtellunjicherheit auj dieje Entjfernung von nochmald rund
420 m und der Cinflup eined Abjtand3jehlers.

&iir diejen leBten Fehler liegen nun gerade hHier die Verhdltnijje
auperordentlich giinjtig. Auf Entfernungen von 80—100 km liegen Berge
bie 440—680 m niebdriger find als dbie Flughohe, gerade in dber Tangente
an die zugehorigen Kugeljchalen fiiv Punfte gleicher Meereshohen, o
baf der Cinfluf einer Abftandddnderung auf die Hohenbejtimmung
burd) die gleidhzeitige Anderung der Korreftur fiir Crdfritmmung und
Refraftion vollfornmen fompenjiert tird. Fiir die Berge der Payer-
Gruppe bleibt fiir eine Abftandddnderung in Grdfe von 19 der Hihen-
fehler unter 10 m.

Bet verjchiebenen Kontrollen lagen die gropten Differenzen zwijchen
den Hohen der verjchiedenen Berge der Paper-Gruppe fogar fiir bdie
am fpeiteften nach Sitben vorgejchobenen Punite unterhalb 90 m,

+ Bon der Payer-Gruppe ausdgehend turden die Hohen der Wey-
precht-Berge beftimmt. Dabei mufpten die vorher bejtimmien Hihen
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jelbft mieber filr die Horizontierung dienen. Die dabdurd) bedingte
Xehlerhaufung ldgt fiir bie Wephpredit-Berge zundadit eine anld)erbeﬁl};-";
bi3 zu -+ 200 m eriparten. Eine RKontrolle aud einem Abftand voy
356—50 km, anldplid) der Audarbeitung ded Bildpaares 44/299-—300,
perlangte aIﬁ geofte Beridhtigung eine Korreftur von -+ 180 m bet_-E}
bem ieftlichfterr, alfo bem mit ber geringften Juverldjfigfeit bes
jtimmten der Weppredht-Berge, wdhrend alle anberen Differenzen
unter 100 m blieben. Man iwird daher jelbjt fiir biejen jiiblichjten ‘.rl‘_"
Teil mit einem Hohenfehler von faum mebhr ald 4 150 m recI)nettf-:ﬁ
bitrfen.

Kiix bie Hohen am Nordrand bes Gebirges ergab fid) eine weitgehende
fontrolle aus bem Bilbpaar 45/399—401 (vgl. Tafeln 28 und 30)
von ber Norbojtede aus. Diefes Bildbpaar fonnte gegen den Unterfee
(710 18" S, 13° 30" O) horizontiert werben. Fiir bie erveichbaren Hohen =
bes Jentvalen Majfives ergab fid) eine Ubereinftimmung innechald =
+35 m. Aus diefem Bildbpaar tourden nun fitr die Nordiveftede ded
gejamten Wohlthat-Maffives Geldnbdehihen fiir den Anjhluf ermittelt; =
ed fonnten jogar Hohen fiiv wefentlich mweiter mweftlich gelegene Berge,
bi3 zum Oftvand ded Mithlig-Hofmann-Gebirged auf rund 240 km Ap-
jtand, angegeben mwerben. Die Flughthe an der Nordiejtede desd
Wlezander-b.-Humboldi-Gebirges fonnte jest unabhingig von den baro- ':;f
metrijh gegebenen Hobhen bejtimmt twerben. Sie tourde ettvas fleiner =
al3 biefe erhalten, da infolge des hiér bejtehenden Mafitabsfehlers eine =
Kompenjation diefed Fehlerd durch einen entjprechenden Fehlex b.et-';'f;.ff
beftimmten Flughvhe ftattfinden muB. Bringt man indeffen an der =
aud den Bilbern ermittelten Flughohe die BVerbejjerung fiir den twabhr=
jheinlichen Mafjtabsfehler an, fo ftimmt bie fo verbefjerte Flughdhe =
gut mit ber barometrijd) erhaltenen itberein. €8 ijt daher angunehmen, =
bag aud in diefem Teil der yjtematijche Hohenfehler innerhalb 4 150m
bleibt. Dasjelbe gilt fiit alle {tbrigen Teile, ba bei ber Hohenbeftimmung
bon verfchiedbenen Seiten Her nirgendd Differenzen feftgeftellt jwerden
fonuterr, bie 100 m erreicht Hitten.

Gine genauere Beftimmung twaxr fiir die Hohe der Sdhivmadjer =
Geengruppe mdglid), ba auf bem entjdheibenden Bildbpaar 45/395—396 =
(Zafel 29) bad offene Meer und der Schelfeidrand auf eine Strecfe por =
80 km einwandirei ibentifiziert und jur Horizontierung verwenbet werben =
fonnten. Die bei ber Horizontierung erveichte Genaunigfeit in und quer =
sur Flugrichtung betrdgt +-1,4". Der hieraud mdglide Hohenfehler
fiir bie Sdhirmacher-Seengruppe bleibt innerhalb von + 40 m. Jujolge
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per burch den Vormwartdabidhnitt gerwonnenen groferen inneren Lage-
genauigfeit fiir die Geenplatte ift aud) der aud der Unjicherheit bder
Qage mogliche Hohenfehler auf 4-50 m eingejdyranft. Der fiir die
Geengruppe zu erartende Gejamthohenfehler liegt alfo innerhalb
4+ 100 m, joveit nidht durdh eine Inderung bed Gejamtmapitabes dex
Rarte eine fiir alle Hohenangaben ivirfjame Hnberung erfolgen muf.

Sm iibrigen ergab eine RKontrolle fiir die erveichbaren Hohen Hes
Bentralen Majjives aud diejem Bildpaar eine Mbereinftimmung inner-
haldb 430 m, darunter die Hohe ded Unterfees, der felbftverjtandlich
abjolut Horizontal erjdhien, mit 650 m, |

MAle3d in allem ift im Bereid) der beiden Karten 1: 50000 mit feinem
groperen relativen Hohenfehler ald 440 m und fiir dag Blatt 1 : 250000
4150 m zu redhnen.

fiber die Juverldjjigfeit der Angaben ded Hihenmefjerd des Flug-
seuged ijt folgenbed zu jagen: Der Hohenmefjer ded verivendeten
Flugzeuges erlaubt eine Hohenablejung von 50 zu 50 m. Dasd Baro-
gtamm Der Wetterftation ded Sdhiffed zeigt fiir die gange Dauer ded
Fluged die nur geringfiigige Sdhwanfung ded Luftdbrucdes von 0,8 mm.
Gie entjpricht in 3500—4000 m Hodhe einer Hohendnderung von nur
12—13 m. $Hierausd {ind alfo feine Fehler zu ertvarten. Von der Hanja
Luftbild G.m.b.H. war die Genauigteit ber Hohenangaben ded Hiohen-
mejferd auj einen mayx. Fehler bon 4-100 m angegeben tworden. Am
Oftrand ded Bentralen Wohlthat-Majjives freuzt jich dber Ritcflug mit
pem Hinflug. Dabet toar fiir 2 nahe beieinander gelegene Punite bdie
Jlughohe im Hinflug zu 3500 m, im Ritdflug zu 4100 m gemeldet
toorden. Fiir einen zeitlich 2 Minuten zuriidliegenden Punft, bei bem der
Slugzeugfithrer {ich offenbar nodh bemiihte, die Hohe zu halten, ftimmt
bie fejtgeftellte Flughvhenbdifferens innerhald 50 m mit der Differeny
ber gemeldeten Hohen iiberein. Damit ift ber Bemweid erbracht, baf die
gemeldeten Hohen mit grofer Wahrjdheinlichfeit innerhalb einesd may.
&ebhlers pon 4 100 m richtig find. €3 befteht baher ferner die Walhr-
jdeinlichteit, dap die fiix die innere Genauigfeit ermittelten relativen
Pohenfehler in ihren weiteren Grengen auch abjolut gelten.

Mit diefer Feftitellung ijt eine zweite Grenge flix den wahrideinlichen
Mafftadb der Rarten feftgelegt. Sn Crfundungsfliigen, die in bejonders
niedriger Hohe erfolgt waren, ar die Hohe ber Schirmacdher-Seengruppe
ju etiva 4 160 m iiber Meer feftgejtellt worden. Diefe Hobhe wurde
bei ber Yusarbeitung der Karte 1: 250000 zu - 70 m {iber Neer er-
balten. Gie ift nur um 90 m niebriger als die Feftjtellung der Erpebition.
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Die Differens liegt zwar innerhalb der angegebenen %efﬂergrenaem 8
peutet jedbod threr Tendenz nady darauf hin, dbap der Mapjtadb dexr auQ, |
gearbeiteten Karten eher grofer, feinesdfalls jedod fleiner ald 1 2500@®f
b3tv. 1: 50000 jein fann. Cine Vergrdperung ded Magitabesd um etmaf E
2% toiitbe die Differens vollig zum Verjdhiwinden bringen, jo:baf bte; |
Hohe der Schirmadher-Seengruppe tatjachlich mit etiva 160 m ang,ugf ,'
nehmen ift. Der angegebene Betrag liegt aber bereitd innerhalb ber o
Mafftabsdifferens zmwijhen bden verfhiedenen Teilen bder .@artef |
1:250000. Hieraus folgt, bap der WMapjtabsiehler ber Karten nur mnet.»:,
halb weniger Prozente ded beabjichtigten Mapitabes liegen fanm, ‘
- Bum Sdluf nod) ein Wort itber die Differeny von rund 1000 1-
sioifdhen den Hohenangaben der vorliufigen Nberjichtstarte 1 : 150000@ -
und den auf Grund der Stereomejjung erhaltenen maf)rid)emhd)en |
Hiohen: Die Gipfelhohen in der Mberfichtdtarte beruhen auf @d)agungen. |
Dabei tourde augenjcheinlich itberjehen, baf ein Berg, der aus einer
Flughdhe von 4000 m gejehen bden {dheinbaren Horizont ubetrugtj
durchaus nicht ebenjo Hodh oder gar hoher zu jein braudht, jondern me;;en
per Kimmtiefe ded {dheinbaren Horizontesd, die Hhier 1/30 (rund 29) Be» :"
trdgt, und twegen der Crdfriimmung erheblid) niedriger jein fanmn. ‘Da.-g i
gegen ftimmen die von ber Hanja Qufthild &.m.b.H. fiix die fiber-
{ichtdtarte aud Bildparallagen in ber Ndbhe bder jeieiligen %IugImte}
evmittelten Gelandehvhen, die jich aber auf bie Flughdhe griinden, m
pem bearbeiteten Gebiet recht qut mit den durd) Stereomejjung e ,’,;'j

Haltenen Hohen iiberein. -”H:ff |

- .;’I-jr-";

b) Aus den Bildbern ermittelte Clemente bdex &uﬁereﬁf)
Orientierung und ihre BVBerwendbung fiir die E‘t‘nrreftut F__'
ber Navigatiomn. i

1. Ajtronomijche Ortadbeftimmung.

Unter den fiiv die Aufnahmen gegebenen Umijtanden ift auf ’fememir ;
ber aud) nur einigermafen verldli) Porizontierbaren Bilber em =
Reflerbild ber Sonne vder aud) der Schatten ded Flugzeuges vorhanden.
Deshald mupte die aftronomijdhe Orisbeftimmung audjchlieplich . auf
pasd Audmejjen ber Gcf)atten bon Bergen aujgebaut werden. i'}eriudﬁ)éﬁ

F—G unbd einem Bildbpaar der Flugjtrede G—H gemacht. EDag,u fa-':_'_;-.,{.*.
al3 wichtigites dad Bilbpaar 45/395—396 (Tafel 29) von dem LWendes
punft G. =-;
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Bei allen iibrigen Bilbern war ¢3 nidht gelungen, die Grenzen von
Halb- und Kernjdatten einigermafen zuverldffig su erfafjen. Fiir bdie
eingelnen Mobdelle jdhivantte die ermittelte Sonnenhhe jdhon aus
piefem Grund jtarf. Dazu fam, daf fitr die Bildbpaare der Flugjtreden
C—D und D—E bie Horizontierung auf Grund von Berghvhen bor-
genommen tverben mufpte, aljo hierausd mit einem Horizontierungs-
fehler von etwa 7' bid 10" zu rechnen fvar. Bei den Bilbern desd Flug-
jtreifend F—G war 3ivar die Horizontierung nad) dem Meeredhorizont
und bei bem Bildbpaar bed Streifens G—H nad) einem See mdglidh,
boch ift bort immer nodh ald Hauptfehlerquelle die ungeniigend jdharfe
Unterfheibung vijhen Halb- und Rernjdhatten mwirkjam, toeil bdie
jhattenjpendenden Gipfel in zu grofer Enifernung liegen. Alle dieje
Bildbpaare liefen ziwar eine erfte, ndherungsdieife Standlinienbe-
ftimmung zu; toegen der Grdfe dber Streuung der eingelnen Werte
und mwegen der Unjidjerheit der Cinjtellung auf die Schattenjpiben
befriedigten fie jedoch nicht.

Das Bildpaar 45/395—396 (Tafel 29) zeigt Berggipfel und Feldzaden
mit Sdattenlingen zwijdhen 200 und 650 m in Entfernungen von 31/
bi3 18 km. Dazu fommt die gute Horizontierungdmiglichfeit auf 41,4
nacd)y dem Meereshorizont. Hohe und Richtungswinfel der Sonne
fonnten mebrfach beftimmt twerden.

Sonnenhdhen ausd Einftellungen aufdie Grenzen von Boll-
und Halbydhatten.

Sechs Feldzaden in Enifernungen von 4 und 9 km lieen eine Cin-
jtelfung auf VWoll= und Halbjchatten zu. Fiix bie Sonnenhdhe ergaben
jich folgende Werte:

nach) Kernjchatten ausd 6 Beftimmungen 35° 27" 4 21/,
mittlerer JFehler der Eingeleinjtellung 46,

nacy Halbjchatten ausd 5 BVeftimmungen 35° 11" 4 31/,
mittlerer JFehler ber ECingeleinjtellung +4-8'.

Die fed)jte BVeobadhtung fiir die Halbjchattengrenze mupte ausdge-
Jchieben tverden, da eine fledige Begrenzung ded Untergrundes Ieine
jichere Ginjtellung zulief. Wus beiden Mittelwerten ergibt jich fiiv bie
Sonnenmitte eine Hohe von 35°19° + 3. Dabei ijt der mittlere
&ebler eines Mitteld ausd je 2 zujammengehorigen Kern- und Halb-
jhattenbeobachtungen -+ 61/,

Die Differens der beidben Mittelwerte fiir Kern- und Halbjdhatten-
beobachtungen betragt 16’ + 11/’ mit einem mittleven Fehler ber
Deutfhe Antarttifde Grpedition 1938/39 13
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eingelnen Differens von 4+ 31/,". Dieje Differeny ijt nur die Halfte be_g_.-_-_,;_‘-
jheinbaren Sonnendurdymefjerd. €3 tourde alfo nidht auf die thep-
retijdhen Sdattengrengen eingeftellt. Jmmerhin bleibt fliv einen
ipftematijchen Fehler ber Sonnenhohe nur mehr ein Spielraum pvoy
mag. -8, ben man unter der unwahrideinlihen Annahme erhilt, bag
eine ber beidben Sdhattengrengen der theoretijhen Grenze entjpricht und
ber gange Fehler der Cinjtellung der anberen Schattengrenge sur Qaft
fallt. Sn weldem Sinne nun eine joldye wenigftens teiliveife Verjdhie-
bung bei verjdhiedener Gejtaltung ded Untergrundesd und bei der BVermwen- -j;f.'-
bung von Negativen {tatt Diapojitiven ober umgelehrt erfolgt, fonnte
mit bem vorliegenden Material natiiclich nicht fejtgeftellt werben, ba
ber genaue Sollwert fiir die Ortsbeftimmung nidht su erlangen ift.
Sun den vorjtehend mitgeteilten mittleren Fehlern find auch die
Fepler ber Cinftellung auf die sugehvrigen Bergipiben enthalten. Bei
einer fritijhen Betradhtung dber veridhiedenen Beobachtungen lagt
jich bag Borhandenjein diefed Fehlers davan erfennen, dbaf zwar bie
Differens der Cinjtellungen auf die beiden Sdhattengrengen gut mit
pem Mittelwert dafiix iibereinftimmt, daf aber die Sonnenhohe aus .j_'":f;
ben beiben zujammengehirigen Schattenbeobachtungen im gleiden
Ginn von dem zugehvrigen Mittelwert abweidht. Umgetehrt ift ein
wefentlidjer Fehler bei ber Cinjtellung auf eine der beiben Schattens =
grenzen aud einer ftacrferen btveidhung diejer einen Cinftellung vom )
sugephdrigen Gejamtmittel erfennbar. Jn diefem Jujammenhang it
bemerfensert, bap auf der einen Seite der mittlere Fehler ber ein-
gelnen Differeny wefentlic) fleiner ift ald der mittlere Fehler der eins
selnen Sdatteneinftellung, wad auf nidht unerhebliche Fehler bei der
Ginjtellung auf die Bergipisen beutet; andererfeits ijt die Cinfjtelng
auf bie Rernjdattengrenge mit groferer Sidherheit erfolgt ald auf die
Halbjdhattengrenge. :
Befondere BVorjicht ift gegeniiber der Verjchiebung bes Schattens e
folge bed Beitunterchiedes zivijchen beiden Aufnahmen notwendig: Bei |
einem Beitunterichied von 36 Sefunbden dnbdert fich unter den gegebenenr =
Umitdanden fiir basd Bilbpaar 45/395—396 (Tafel 29) das Schattenazimut
um 10" unbd ztwar jo, baf im linfen Bild der Schatten gegeniiber dbem =
Untergrund iveiter [inf liegt al8 im redhten Bild. Dadurd) erjcheint
bet ftereoffopijcher Betradhtung der beiden Bilber der Shatten etwad
unter bem @elinbe zu liegen. Diefelbe Cridjeinung gilt fiir die Yufz
nahmen bder Gtreifen E—F—G, wdhrend umgetelhrt fiiv die Bilder =
pe3 Flugjtreifend C—D der Sdhatten eftva3 itber dem Geldinbe
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jchroeben {deint. Bei ben Bilbern ded Streifens D—E ift dieje Cr=
jpeinung Toum mehr wahrnehmbar; die zeitlidhe Verjdhiebung des
©dattend wirft {id) BHier viel mehr ald jtorende , Vertifalparallage”
aud, wie died aud) bet bem Streifen G—H und zu erheblichem Teil
aud) jhon bei dem Bildpaar 45/395—396 (Tafel 29) der Fall ijt.
Wenn bei jtereoffopijher Betradhtung der Sdatten iiber bem Ge-
l[aindbe zu liegen jdyeint, wird bei Cinjtellung auf diefen Schatten bder
Hopentoinfel ber Sonne zu flein, im entgegengejesten Fall aber zu
grof erhalten. Bet bem vorliegenden Bildpaar ift alfo damit zu rechnen,
pap ber Hohenivintel eher z1t grof erhalten wird. Bei getrennter Cin-
ftellung auf $Halb- und RKernjdhatten, die nur auf Enifernungen bis
9 km moglid) warx, iiberiviegt der Raumeindrud ded lntergrunded jo
jtact, dap eine faljde Cinftellung auf dasd rdumlich gejehene Sdhatten-
bild vermieden iverden fann. Dagegen ift eine faljche CEinftellung
mwejentlich leichter moglich, wenn Kern-und Halbjchatten nicht mehr deut-
lich 3u untericheiden jind, d. i. indbejondere bet furzen Sdattenlingen.

Sonnenhdhen aud Sdyatteneinjtellungen jhledhthin.

Cin Verjud) mit fiinf Saden, dberen Shattenlangen nur 200—300 m
betrugen, tvobei die Schattengrenzen im einzelnen nicht mehr zu unter-
jheiben twaren und der Schatten auf rweige Schneeflachen fiel, ergab
al3 Sonnenhohe 35° 32" 4+ 10" mit einem mittleren Fehler der ein-
selnen Hohenbeftimmung von +22°. Jn der groferen Streuung
seigt {ich ber infolge ber furzen ©dyattenldnge gropere Cinflup ber
Cinftellunjicherheit jotwohl auf die Spiben iwie auf thren Sdatten.

Die Differens der zulest erhaltenen Sonnenfhdhe gegen dasd Mittel
aud der vorhergehenden Beftimmung tm Betrag bon 4 13’ 3eigt beut-
lid) die Wirfung der Jeitparallare. Jhr theoretijcher Wert betrdgt im
borliegenden Fall rund + 10", Durd) dieje Ubereinjtimmung jind die aus
fern-und Halbjdhattenbeftimmungen ermittelten Sonnenhohen bejtdtigt.

Das Crgebnid der Sonnenfhohenbeftimmung ift fiir Punit G eine
Gonnenhohe von 35° 19’ mit einer inneren Genauigfeit bon 4-3" und
einem may. denfbaren fphftematijchen Fehler von 4-8’, aljo einer walhr-
jheinlichen Genauigfeit auf ettva 5. Da die Aufnahmeszeit nahezu mit
bem Durdhgang ber Sonne dburd) dben Ortdmeridbian gujammenfallt, exgibt
fich fiir diefen Punft bei einer angenommenen Linge von 14° O eine
geographijche Breite von 71° 23" 4 5'. Die Standlinien aud Bilbern
ber Flugftreden C—D—E geben auf graphijchem Weg fiir den Punft G
eine Qinge von 13° 52’ O mit einer Unficdherheit von rund 1/,°,

13*
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Beftimmung ded Azimutes. t

Aud ben Sdhattenrichtungen im Bildpaar 45/395—396 (Tafel 29)
fonnte ber Ridhtungsdivintel der Sonne gegen die X-Adjje de3 Mobelles
zu 260 10" 4 10" mittel8 der Beobachtungen auf Kern- und .i)albfcf)atten i
und zu 26° 00" 4- 21" aus ben iibrigen Schattenbeobachtungen etf)alteu
jwerden. Beidbe Mitteliverte ftimmen gut itberein. Dabei jeigen bte
laingeren Gdjatten der erjten Reibe fiir die Cingelbeftimmung emem
mittleren Fehler L 25°, die wejentlidh fiirzeren Sdhatten der zweiten
JReihe einen mittleren Fehler 4-48'. Fiir die Genauigteit ift Hiex aIi'o‘l"* ".*!;
nur die Sdhattenlinge mwefentlich.

Die aud diefer und den iibrigen Standlinien abgeleiteten %otb’
richtungdiverte zeigen eine mayx. Differens von rund 1° Bei btefet
Differeny jpielt {hon der Umjtand eine Rolle, dbap die Jeiten fiir bie
eingelnen unahmen nuxr innerhalb 1/, bi3 1 Minute fejtliegen, aIio i
ieraus zivijdjen den veridjiedenen Standlinien Norbrichtungsdifferens o
gen b3 zu rund 0,3° miglich jind. CEine eitere allgemeine QIatmut’ ’1
perdnderung fommt hingu, jobald die nur auf ettoa 41/,° genau bes
ftimmte geographijche Qinge eine Inberung erfahrt. Bei einer BVer-
jdhiebung der Karte um 1/,° nach Weijten ift eine Verdbrehung im 1If)rv
zeigerjinn um rund 0,6° nottwendig. .1-.

.
d .T'I
Ji¥

fontrolle dber Beitangaben. .

Da das Bilbpaar 45/395—396 (Tafel 29) nahezu um die Beit beé
Meribiandurcdhganges bexr Sonne aujgenommen foar, ift die ?Befttmmung
per geograpbhijchen Breite ausd diefem Bild unabhangig von einem Heinen t” _'-
Febler in der Zeitangabe; bagegen fpielt ein Fehler in der Aufnahmes ’-
eit fiir bie Sdngen- und Wzimutbejtimmung eine erhebliche Rolle. =

Dain die verwendeten Kammern feine Uhren eingebaut waren, wurben
sur Fejtitellung ber Aufnahmezeiten in tirzeren und lingeren Abjtdnden
sujammengehorige Jahliverfsnummer der Kammer undUhrzeit jotvie die p:
am Triebwerf eingejcdhaltete Bildbfolgezeit notiert. Da beibe S@ammem _
gleichzeitig im Betrieb waren, it eine mehrjache Kontrolle der notiecten inﬁ b |
foie auch ber dburd) Funt nad) bem Sdiff gemelbeten Jeitangaben mnghd). it

it jedbe Rammer gibt der Jeitunterjdhied zwijdhen den notiecten
Bdhliverfdangaben, geteilt durch) die Bahl der inztvijchen erfoIgten \
Aufnahmen die Bildbfolgezeit. Sie joll ndherungsdiveife mit der notierten !
Sddaltung {ibereinftimmen. Bei einer Schaltung 34 Sefunden gaf) .
bie Badbordfammer wdabhrend einer Laufzeit von 31/, Stunden langjant J |
sunehmende Bildjolgezeiten von 30,5—33,3—34,6—36,6 @eﬁmbengi.
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pahrend die Steuerbordfammer zwijdhen 36,6—35,56—35,4—37,6 Se-
funden jhoantte. Die Shmwanfungen {ind indbejondere bei ber Steuer-
pordfammer geringfiigig. Mitteld der jo ermittelten genaueren Bildfolge-
seiten fann nun fiir jede Aujnahme die Aujnahmeseit interpoliert verben.

Eine eitere Kontrolle geben die Aujnahmeridhtungen bei Kurs-
anberungen. Fiir jede Kammer [aft jidh mit grofer Sidherheit aus
pem Bilbinhalt feijtitellen, weldye ujnahme bdie lepte bor und welde
bie erfte nad) einer grogeren Ridhtungddanderung ift. Damit jind ent-
jpredjende Aufnahmen beider Kammern einander zugeordnet. Die
fitc biefe Aufnahmen interpolierten Aufnahmezeiten miifjen itberein-
rimmen. Died ift aud) tatjadhlich innerhalb 1 Minute der Fall. Bei
rajchen Kurddnderungen ift die Fuordnung jogar innerhalb von 1/, Mi-
nute moglid). Weiter mup die Differeny 3wijchen den Bdhliwerfs-
nummern der betben Kammern fiir gleidhe Aufnahmezeiten jich gejes-
magig dndern. Diesd trifft ebenfalld zu, doch fonnte durdh diefes Kon-
trollmittel ein pereingelter Sdreibfehler aufgededt mwerden.

Sdlieglich jollen die ausd den WAujnahmen ermittelten Jeitpunite
fitr jedben Kurdtwedjel audh mit den Jeiten der entjprechenden Funt-
meldbungen itbereinjtimmen. Died it tm grofen und gangen der Fall,
ood) lajjen jich die Beitbuntte ded tatjachlich audgefiithrten Kurdiwedhjeld
auf Grund der Bildaufnahmezeiten nod) ettvad genauer angeben, ald
pied bet ben Funfmeldbungen gejdhehen ift. Die grofte Differens zivi-
jhen diejen beiben Beitangaben befteht Hinjichtlich der Funfmelbung:
»330—83 einmal Kurve gemad)t dabei tiefer gegangen um untex
Wolfen zu bleiben jeht twieder alter Furd”. Auj Grund der Bilder ift
pieje Kurve 3iwijchen ben Aufnahmezeiten 8.26 und 8.31 geflogen tworden,
eine Jeitverjdhiebung um 4 Minuten.

Fitr die Beitpunfte ber {ibrigen Funfmeldbungen gilt:

Zabelle 1.
,9.10 Qurdwedyel auf 265° rw”, nad) Bildern zwijden 9.08 und 9.10
19.50 2 1800 rwt, , AL 0us B 950
»10.17 i I ¢ s 035 o 10,18
»10.40 : D Wl L ,, e 10:38
"11'15 n n @c{)iff"f n " n 11'11 " 11'13
»12.30 0 IR 2 1t <. IR o g LS 12,28

Die Mbereinftimmung ift fiiv die verfolgten Jiwede audreichend. Die
Differenzen 3wifchen den Beitangaben fonnten dburd) die Annahme einesd
Standunterjchiedes von 2 Minuten zwijhen der Uhr bes Qichtbilbners
und der desd Piloten fiir alle Puntte auf 4 1 Minute vermindert werben.
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Filr bie Bejtimmung be3 Winde3 mwurde berechnet:
Die Grundbgejdhmwindigieit v,.

1. fiir jebes einzelne, audgemnejjene SBtlbpaar aus ber erhaltenen éBait.%q*

linge und der tatjachlichen Bilbfolgezeit;

2. aud der geflogenen Strede entfprechend der Angabe der RKarte a,mtc1
per zugehorigen Jeit auf Grund der uinahmegeiten. l

Die Abtrift a

1. fiir jedbed Bildbpaar aud der Verjdhenfung der Bilber gegen bm

Normalrichtung gur zugehorigen Bajis.

9. a3 Differens zivijhen dem aud den fartierten Aufnahmeorten er- /
mittelten ®urs itber Grund y, und dbem Durd)jdhnitt ber 5ugef)5ngem I'
ebenfalld fartierten Aufnahmeridhtungen,
bermindert um 90° einen Durd)jdhnittswert fiix den gefteuetten u

Cigenfurs o, ergeben.

Das Crgebnis ijt:

2. SBeftimmung ped Winded und dber magnetijdhen
Migwetjung ausd Bilbern.

pie vermelhrt bz,

Tf ) ';-.

Tabelle 2.

1 2 8 T4l elin T 8 9 [10] 11 | 120
v n | AGLrift | n | v nad) Karte i

Rurs nagn{l;int nau‘j Bilbp. | nad) Bildp. .Ras;:te @:11;?’ Cigenturs AbLrift m?;fuuﬁt:g- I:'.-"
km/Gtb. Jkm/Gtd| ¥ Ve n| «

C—D |255° rw| 163 | 15|+ 3,9° | 27| 159 |254,9° 250,4° | 69 | +-4,6°| —4,6°
+2,6 + 0,2 40,30 | 1

m. 42,7° i

D—E |180° rw| 129 | 9|+ 6,9° | 15| 128 |186,2° 180,6° | 44 | +5,6°|(-+0,6%) ;j
+0,8 + 0,9° 40,50 1 40‘1 e
nt. +3,5° f

E—F| 9%°rw| 126 | 3|—11,0°| 6] 123 | 88,20 95,90 | 34 | —7,7°|(4-0, 9’) b
424 [+ 1,30 +0,89 —1, 188 ‘

nfang| 126 | 1 m. 44,49 ‘ b

PG 57° rw| 158 | 4|—10,4° 12| 153 | 42,80 50,60 | 53 | —7,8°| —6,4° “
+2,8 + 0,90 40,59 .

Gnbe | 177 | 2 m. +3,3° &

G—H| 0°rw| 189 | 4]— 6,0°| 8| 185 |347,0° 355,60 | 10 | —8,6°| —4,6°
+4,8 + 3,4° +4-2,7° -

m. +8,5°

1) Wahrideinliher Wert unter Beviidfichtigung der Berdrehung (S. 172, AL{. 3). 5*;"’.
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Sn Tabelle 2 gibt Spalte 1 die Bezeidhnungen entjprechend Abb. 45,
©palte 2 dbie Qurdrichtung entjprechend der Funfmelbung, Spalte 3
pie Gejcdhwindigleit iiber Grund, berechnet aud der Bajislinge von
Bilbpaaren, deren Anzahl in Spalte 4 angegeben ift. Spalte 5 gibt
bie Abtrift, berechnet und gemittelt aud der BVerjhwenfung gegen die
jeveilige Bajid der in Spalte 6 angegebenen Jahl von Bildbern. Die
Gpalten 7—11 {tiiBen fich ausjhlieplich auf die Karte: Jn Spalte 7
iit bie Grundgejdhwindigleit aud ber Linge der eingelnen RKartenftreden
berechnet. ©palte 8 gibt den Kurd iiber Grund, Spalte 9 den ge-
jteuerten Kursd al3 Durdhjchnitt ausd den Aujnahmerichtungen jamtlicher
fuinahmen jeder Teiljtrede, deren Jahl in Spalte 10 angegeben ijt.
Gpalte 11 gibt den Wbtriftivinfel ald Differens ber %ette bon 6pa[te
8 und 9.

Magnetijhe Mifweijung.

Sn Gpalte 12 ift die Differeny zivijhen dem nacd) Meldung desd Pi-
[oten gefteuerten Kurd (Spalte 2) und dem tatjachlich gefteuerten Kurs
(Spalte 9) angegeben. Die hiernach) berechneten Werte fiir die Kurfe
D—E und E—F jind in Klammern gejet und dazu twegen der fiir den
jiidmweitlichen Kartenteil wahridheinlichen Verdrehung (vgl. S. 172) bie
um 29 gednbderten twahridheinlicheren Werte angegeben. Jn {iberein-
ftimmung mit dem Kactchen filr die Nadelabiveichungen auf der vor-
laufjigen Nberfichtadtarte 1: 1500000 zeigen die MiBmweijungdiverte eine
nach Often 3u wadiende Tendenz. Die Migtvetjung ift im ditlichen Teil
tund 5° grifier al8 am Ort der lepten Bobenmefjjung.

Der Kompap ded Flugzeugesd war jorwohl vor der Ausdreije wie zu
Beginn der Arbeiten in der Antartisd jelbit dburd Peilfontrolle gepriift
foorden. (n der Antarftid wurden anlaBlidh der Fahrt MiBiwetjungs-
werte an zwei Stellen gemejjen. Die 3iweite Beftimmung, die um
rund 5° grofer ift ald die erfte, tourde jedoch erjt am Tage ded Fluges
gemacdht und ijt daher bei ben Angaben ded Flugzeugtompaijjes fiir dben
dlug VII nidht beriidjichtigt. Die Tendenz ber fotogrammetrijdhen
Bejtimmung ift aljo rihtig.

Shmwanfungen ded Flugzeugesd um feine dbrei Hauptadien,

3n ben Spalten 3, 5 und 9 find die mittleren Fehler fiir die jeieils
darfiberftehenden Werte angegeben. Jn Spalte 9 ift barunter noch m., -
bie mittlere Abmeidhung einer eingelnen Aufnahmerichtung von bem



184 O. v. Gruber

gefteuerten Qurs, eingetragen. Diejer Wert gibt jugleich an, mit meId)et "*

Genauigfeit e3 bem Flugzeugfithrer jetveilsd gelungen war, den S?nms
papturd u halten; er jtellt die Shwanfungen ded Flugzeuged um feine
Rertifaladyje dar. Bezeidynend ift, dbaf bdie leinjten Schwanfungen in
der Gtrede C—D liegen, wo bas Flugzeug etiwa 2500 m Hdhe iiber
Grund Hatte und aud) der Wind am jdhvdditen war, wdhrend die
Strede E—F mit einer Flughohe iiber Grund von faum 1000 m pie
grdpten Sdhyoantungen zeigt. Diefer Beobadhtung entipricht die Funk
meldbung: , 1055 jtarf bdig Majchine faum ju Halten.” Aufper ben Shwan-
fungen um bdie BVertifalachie ded Flugzeuges lajjen jich mit Hilfe der
Bilber aud) bie Schwantungen um die beiden andeven Adhjen evmitteln;
ben mittleren MNeigungsdfehlern entjprecdhen Sdhwanfungen um bdie
Qdang3achie und dben mittleren Berfantungsfehlern joldhe um bie Hhori-
sontale Querachie. Dabei miiffen allerdings die Verfantungen jerweild
iiber verfiltnismapig furze Stredenjtiide gemittelt etben, da bdie
Aufnahmen nidht nur im horizontalen Flug, jondern aud) im Steigen

und Fallen und bet gedanderter Trimlage gemacdht wurden.

93 74 Aufnahmen fonnte die burdhichnittliche Neigung der Aufnahmes
adhje einer Kammer in voller Ubereinftimmung mit dem beabfichtigten
Ginbau ber Kammer mit einer Neigung gegen den Horizont von 200
su 20,10 4 9 fejtgeftellt werben. Die mittlere Schwanfung des Fhug-
seuges um die Horizontale Lingdachje ergibt jich zugleich su £1,10

mit einem mayx. Ausjdhlag von 3,490,

Die Sdwanfungen um die horizontale Querachie jind fiir die ein=
selnen Zeilfireden durdjous dharafteriftijch. Sie betrugen auf der
Gtrede C—D 4 0,99, D—E im Durchjchnitt 4 1,60 (erfte Halfte 41,00,

seite Hilfte 4-2,39), E—F +2,2°, F—G +1,1°, G—H -+ 2,9°.

Aus allen Sdwanfungen erqibt jidh, dap jie innerhald verhilinis-
mipig fleiner Grengen bleiben. Diesd ift um fo Hoher ju werten, ald
bad vertoendete Flugzeug verhiltnismipig langjam war, feine autos
matijhe Steuerung beja und zeitieife aud) boiges Wetter hervjchte.

Beftimmung ded Winbed und dber Gigengefdhmwinbigteit.

Mit den Werten ber Spalten 3, 5 und 9 baww. 7, 8 und 9 pow
Tabelle 2 laffen fid) fiir bdie ver{hiedenen Eden ded gejhlofjenen
Flugpolhgones die Winddreiede und daraus Winbdftarfe und Wind-
ricgtung jorvie die Cigengejchwindigfeit ded Flugzeuged fiir die ver= ";_"‘

|diedenen Teiljtreden beftimmen. Man erhlt:

BT/

-
.
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..
Tabelle 3.
T - 5 6 7 8 9 10
Qest Py Gigens

| s Windridtung ?mhﬁdi? ) 0-W-Romyp. | S-N=Qomp. g;fd)t::l%ftgi(;ge;t
Vo (Y%) lkm/etd.| km/etp]| Em/Gtd. | km/Stb. |gm/&ts,| km/ESto.
C—D 149 | (149)

D 1230 | (1119 | 155 | 17 | 13 16) | 85(6)
D—E 136 | (134)
D—E | 145 | (153)

B 1440 | (1489 | 22 | (30) | 13 (16) | 18 (26)
E—F 136 | (142)
E—F 135 | (142)

F 1440 (1489) 21 (30) 12 (16) 17 (26)
F—G 150 (155)
F—G , 171 (163)

G 1080 | (133%) | 28 | (30) | 28 21) | 4 (20)
G—H 177 | (164)

Sn Tabelle 3 jind die Werte ber Spalten 3, 5, 7, 8 und 9 ohne Klam-
mern bie nadh) der Karte aud Tabelle 2, Spalten 7, 8 und 9, ermittelten
Durdhjchnittdioerte, wdhrend in Klammern die Jahlen beigefiigt jind, die
jidh nach Bildern und Cigenfurs nad) Karte ausd den Spalten 3, 5 und 9
ber Tabelle 2 exgeben. Man erhdlt jo ztvei verjdjiedene Bejtimmungen,
beren Differenzen zugleid ein Bild von dem Grad der Verldplichieit
per Beftimmungen geben. Am unficheriten toird die Windrichtung fiix
bie Cde G erhalten. Fiir diefe Ece ift bereit3 bie Abtrift und dber Cigen-
furd mit einem qrofen mittleren Fehler erhalten tworden; aunperdem ijt
die Strede G—H febr furz. Dagegen zeigen die Eden E und F unters
einander gute Tbereinjtimmung jorwohl Hinjidhtlich der Winbditdrfe und
BWindrichtung toie audy Hhinjichtlich der Cigengejchiwindigeit auf dem
furfe E—F. Aud fiir die Gde D bejriedigt die Ubereinftimmung von
Windrihtung und Windjtdrfe nod). Bemerfensdvert ijt der Umijtand,
bafs eine iiber 100 m Hhohe und ettwa 1,5 km lange Schneetwehe (71° 31" S,
~ 11923" 0) in ber Nihe ber Ede D die Richtung 117° rw hat, aljo zeigt,

baf die vorherrjdhende Richtung ded Bodentvinded an diejer Stelle mit
dem am Flugtag Herrjhenden Hohentvind in 2000 m Hvhe iber Grund
ber Richtung nady iibereinftimmt.
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Sm {ibrigen beftdtigen die Crgebnifje die Richtigteit ber an Bord be r;..{
Sdyiffed gegebenen Wetterberatung fiir den Flug, die gelautet I)atte«-"
» Wind bis 3000m 3vijchen 120°und 160°, in Bobennihe 10—20km/St,,
zwijchen 1000 und 3000 m maf)rfc{)emhd) 15—25 km/Gtd.". i

|..?;
3. Winbbeftimmung ausd der Navigation.

A3 Unterlagen fiic die Windbeftimmung und ugleid) audh fiix bte.,
Beftimmung ded Mapjtabes dienten folgende Mitteilungen: |

Tabelle 4. Pojitiondmeldbungen.

II'

1 9 5T & 5 6 7 8 o | 100
Berednete %ettg £

Punft| Jeit | Hobe |Temp| Breite Linge | Weg | Kurd

m °C sm Sompaf |km/Std. km[@tb.
Soiff| 722 | — | — |69°05" S |14° 45’ O [Ubflug| 180° rw | 117 | (130) "

8.00 | 2800 | —20 | 690458 |14°45'0| 40 = 147 | (166)

B 18.30—8.35] 3350 | —24 | Surve gemacht, jept ivieder alter Kurd

9.00 | 8150 | —24 | 71000’S | 140450 | 73 144 | (165) “

¢ 9.10 ' | 3500 | —23 [ 71013 S | 14°45'0 | 13 | 255°rw | 133 | (154)
D 950 | 3900 | —24 | 71028’ S |12018’0| 48 | 180° rw | 119 | (140) \

E 10.17 | 8950 fea.—30 71°57' 8 | 12018’0 | 29 | 95°rw | 143 | (169)

F 1040 | 4050 [ —30 | 71059’ S |13°54°0| — | 57°rw | 159 | (187)
10.55 | 4150 | —31 Eh £2. o5 o F'

. G 11.156 | 4100 | —31 | 71°32'S |16°10°0| 50 | Gdiff | 160 (179)
K 12.30 — | — [69°46’S|15°05’0| — | 90° rw !

ll,

Tabelle 5;: Radiopeilungen vom Sdhiff aus.

Beit Ridhtung

7.39 183,5° rw (178,59)3)
8.04 189,5° rw (184,5°)
8.09 191,0° rw (186,0°)

Aus den Navigationsdangaben der Tabelle 4 [kt jich in Verbindbung mlt 5
ben Grgangungen aud Tabelle 5 und 6 ber Wind auf zweifacdye Weije enf-m
mitteln: einmal aus dem gejhlojjenen Fiinfed D—E—F—G—H und
bann aud dem Hin- und Ritdflug in %erbmbung mit den ‘é}%abtopetlungem gl

,,l

1) Staubrudangeige in km/Gtd. (unddit nur vermutet).

2) Gigengejdmwindigleit in km/Sto.

8) Die Jahlen in Klammern find fiix Miweifung Fforrigierte Richtungen Btw'» 5
Gteuerfurje.
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Tabelle 6: Crgdanzungen aud Bildern.
Puntt Beit - Bild Bemerfungen
A 7.30 42/948 llber Sdhelfeistante
J 8.13Y/, 42/030 Ulber Gyftem von Saftrugi
B 8.271/,—8.29 | 43/106—109 | Jn S-Rurve, Vorblid auf Wohlthat-Mafjiv
C 9.09 43/185 Kurdwed)jel auf 255° (250°) rwl)
H 9.121/, 43/191 Kreuzungdpuntt mit Ritdflug
D 9.49 43/256 Kurdwedyiel auf 180° (181°) rw
E 10.16Y/, 43/304 Kurdmed)jel auf 96° (96°) rw
F 10.37Y/, 45/339—340 | SKurdwed)ijel auf 57° (51°) rw
G 11.12 45/396 Surdwedyjel auj 0° (366°) rw
H 11,18/, 45/407 furd auf Sdiff (16°) rw
J 12.00 45/484 {lber ©aftrugi wenig twejtlich von 42/030
A 12.27 45/647 liber Sdjelfeistante entjpredhend 42/948
K 12.28 46/481 furdivedyjel auf 90° (85°) rw
12.291/,—12.31| 46/484—488 | Riidblid auf Wohlthat-Maffiv

Neben ben KFurdangaben werben Angaben iiber die Eigengejdhwindig-
feit Des Flugzeuges bendtigt. Dieje jind leidber nicht unmittelbar gege-
ben, jondern miijjen ausd den Angaben iiber die uriidgelegte Wegftrede
und 3. L. aud) aud den Pojitiondangaben riicodrtd berecdhnet werden.
Diesd ift fiir die lehten beidben Spalten dber FTabelle 4 gejchehen. Ju-
nddit bejteht Hhier eine Unjicherheit. Die durch Funf ald zuriidgelegt
gemeldeten Streden jind durd) Multiplifation der Angabe ded Fahrt-
mefferd mit der Flugzeit vom Piloten beredhnet worden. €3 ijt an jid)
nicht audgejchlojjen, dbap Hierbetr Korrefturen fiir Hohe und Temperatur
~angebracht urden. Da aber alle Angaben ohne VBeriidjichtigung ded
Winbed gemacdht {ind, aljo nur ald vorldujige Pojitionen gelten fonnen,
und auerbem Temperatur und Hobhe gleidhzeitig gemeldet wurden,
bejtand feine jziwingende Notwendigfeit, bdieje Korveffuren Dbereit3
fodhrend ded Fluged angubringen und died um jo iveniger, ald ber
Gebrauch ber Reduftiondtabellen etwad umijtdndlich ijt. €3 ift dbaher
su vermuten, daf die Reduftion der Ungaben ded Fabhrimejjerd nicht
erfolgt ift. Gine Beftdtigung fiir dieje Lermutung toird nod) erbradht
(bgl. &. 191). Die redugierten Werte fiix die exrechnete Cigengejchin-
bigfeit jind in der lesten Spalte ber Tabelle 4 beigefiigt.

Cine toeitere Unjicherheit liegt darin, dbap tm Punit B eine S-Kurve
geflogen toorden ijt. Diefe Kurve ift in ber Pojitiondangabe ald ejtliche

1) Die Bahlen in Klammern {ind die fiir Mipweifung forrigierten Ridhtungen bHzw.
Cteuerfurfe.
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Berfepung offenbar nicht beriidjichtigt wordben und zwar vielleicht beg,
halb, teil der Pilot nad) der Kurve micht mehr nad S‘i‘nmpaﬁfmg
jonbern nad) Sidht auf dasd urjpriingliche Biel zugeflogen ijt. Slietmuthd)
ift bie S-Rurve aber aud in der Angabe fiir bie suriidgelegte Strege q
nidht enthalten. Fiir die BVeredhnung der Cigengejdhwindigleit in bm;:,~
Strede B—C urden daher bon dber Flugzeit 5 Minuten abgejest. Dabei Vil
fourde die Pofitiondangabe der MWeldung von 9.00 Uhr ald %ufmnbung
getvertet, ba bie Gtredenangabe bon 73 sm nidht genau zu der Po- z'
jitionddnberung von 75’ papt. Cine eitere Unjicherheit liegt in dem
Umfitand, dbaf bald nad) 8 Nhr dasd Flugzeug vereifte und dbadurdh berJ
Fabrtmefjjer voriibergehend auper Titigleit gejest rurde. %af)renb ]
bie Wngaben ded Fabhrtmejjers unter Beriidjidhtigung der ?Rebuftwn A

fiir Hohe und Temperatur ald auf -39, juverldjjig bezeichnet metben, |
bejteht die Moglicheit, daf jeine Angaben infolge der Vereijung memgs

ftens jeitiveife zu flein waren. e

14 p'-';
Windbeftimmungausdbemgejdhlojjenen %unfedD—-E_F_G § ;-j-'--’
—H (Abb. 45.)
Tragt man die vom Flieger gemeldeten Pojitionen in der Karte auf
und ergdangt jie durd) bie Stiide G—H und C—H, jo flafft 5mtid)en'={‘§_
ben auf diefe Weife erhaltenen beiben Pojitionen von H eine Qiide,
bie ber Windverfepung entjpricht. Diefer Schluffehler ded Fiinfeded
hat eine LQinge von 49 km in Richtung 109° rw. Mit der Flugzeit von
2 Ctunden und 6 Minuten ergibt fidh fiir die feftgejtellte Richtung die
Windjtdrfe 23 km/Std., und mit den reduzierten Gejdwindigleitdwer-
ten 27 km/&tb.
Da bdie gemeldeten Kompapiurie nodh nidht fiix Mifweifung forti-
giert find, gibt eine ztveite Konfjtruttion mit den berichtigten (geftenerten) |
Rompafgiurfen und den aud den Navigationdunterlagen berechneten
Werten filr die Gigengejchwindigleit die Winbrihtung und Winds
jtiacfe zu 104° rw und 21 km/Std. bztv. reduziert 24 km/Std.
€3 fillt auf, baf biefe Windrichtung rweder mit den Angaben ber
Wetterberatung nod) mit den aus ben Bildern feftgeftellten Werten iiber=
einftimmt. Cin Bergleid) der Cigengejdhtvindigteitdiverte von Tabelle £
mit den entjprechenden Werten der Tabelle 3 (Spalte 9 und 10) zeigt, §
daf fitv bie Streden C—D und D—E bie vedugierten Werte der Ta=
belle 4 innerfalb einer Unjicherheit von rund 3%, mit ben entjprechenden,
gemittelten Werten der Tabelle 3 itbereinjtimmen. Dies ift bagegen
hinjichtlich der Streden E—F und F—G nicht ber Fall. Fiir diefe toiir= ‘fjﬁ
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pen die nichiredugierten Werte bejjer pajjen, was jedod) ausd Mapitabs-
griinden bollig audgejdhlojjen ift: Fiix die Strede E—F liegt feine
Gtredenmeldbung vor. Jur Bered)nung der Cigengejdhmwindigleit auf
piefer Gtrede mufpte dbabher bie vom Piloten vermutlich errechnete
Gtredenldnge jelbjt erjt toieber aud ben Pojitiondangaben fiix bdie
Puntte E und F zuriidgerecdhnet rerden. Cine fleine Ungenauigteit in
piefen Angaben bebeutet aber {chon eine ftarfe Andberung der Gejdhivin-
pigfeit auf der verhaltnismadpig furzen Strede. Beziiglich der Strede
F—G 3eigt Spalte 3 dber Tabelle 2, bap die Grundgejdhwindigteit von
126 km/Gtd. am Anjang der Strede auf 177 km/Std. am Enbe guge-
nommen hat. Da die Winbdridhtung nahezu normal zu diefer Strede
jteht, entiprechen dbie Grunbgejdwindigteiten ziemlich genau ber Cigen-
gejchwindigfeit ded Flugzeugesd. Der groBe Unterjchied zivijchen bder
Meldbung fiir v, und dem Wert ausd Karte und Bildpaaren lapt jich
ohne Sdyierigteit dadburd) erfliren, bag ber Pilot bei der Beredhnung
per Pofition die zuleht abgelejene Fahrtangabe und nicht ein Mittel
iitber bie gange Strede vermwendet Hat.

©ieht man von den beiden etiwad unjicheren Streden E—F unbd
F—G ab und bejchrdantt jich auf bie Streden C—D und D—E, {o toiirde
per Vergleich der Cigengejdyroindigfeit nach) Tabelle 4 und 3 fiir bdie
Rarte in bezug auf die Strede C—D eine MaRjtabsverfleierung um
etina 39, auf bie Strede D—E aber eine Mapjtabsvergroferung um
tund 19% verlangen. Dieje Differeny ftimmt ihrer Tenbenz nad) mit
ber bereits frither gemachten Feftjtellung iiberein, daf der bitliche Teil
per Karte 1:250000 um etiwa 2,79, grofer im Mapjtab audgefallen
it al3 ber iejtliche Teil. Bei biejem Bergleid (deint der Durd)-
jhnittdmapitab der Karte mit guter Mdherung zu jtimmen.

Windbeftimmung ausd Hin- und Ridflug.
Fiir die GStrede vom Schelfeisrand (A) bid zum Kreuzungdpunit
bon Hin= und Ritcdflug (H) ergeben jid) folgende Luitivege:

Hinflug Ritdflug
Fluggeit mit v, mit v, Flugseit mit v, mit Ve
unrebuziert reduziert unreduziert redugiert
95/, Min. 218 km 945 km 681/, Min 183 km 204 km
Differeny fiir 164 Min. Gejamtflugzeit . . . . . . . 35 km 41 km

Pieraud ergibt {ich eine Komponente dbed Winded in der Flugrichtung
in ber Grdfe von 13 km/Stb. bzw. redugiert 15 km/Std. lnter Be-
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riidjichtigung diejer Komponente toird die Strede A—H aud Hin- un J
Riidflug fibereinjtimmend zu 198 km bzto. mit den redugierten %ertew
s 221 km erhalten. e
Bur Konteolle erhdalt man unter BVerwendung der %tnbfottefturen
pen Abjtand dber Saftrugi (J) (Tafel 51) vom Sdheljeidrand (A) fﬁt
pen Hinflug zu 82 (reduz. 91) km, fiir den Ritcflug zu 78 (vedusz. 88) km,
Die Ubereinftimmung ift in Qtnbetrad)t per unjicheren Clemente b
Navigation audreichend. g .
Mit der eben bejtimmien Windfomponente in bder %Iugrtd)tung i
erhdlt man fiir bie mit Radio gepeilten Orte ohne VBeriidjidhtigung bet&
magnetijchen Mipweijung folgende Abjtande und jeitlichen %mbbew i
febungen: i

Beit Peilung Abftand (redugiert) Berjepung (redbusiert) : u
7.39 183,50 29 (33) km 2 (2) km
8.04 189,50 75 (83) km 12 (14) km
8.09 191,00 86 (96) km , 16 (18) km .1;;.5;

Die dbrei gepeilten Drte litegent vom Sdhiff ausd nicht in dex gIeth)en 1-
Rihtung. Nimmt man jedbodh) an, daf alle drei Richtungen mnets:-_;,
halb von ettva +1° relativ richtig find, jo laft fich durch die brei
Runfte eine Gerade legen, die mit der Richtung 193° rw, bzmw."unter
Beriidfichtigung der Mifoeifung 188° rw, etiwa 7T—8 km Hitlich am
Sdiff vorbeigeht. Dies mwiirbe dem Abjchufs des Flugzeuges entgegen=
gefept der Windrichtung entjprechen. 1

Fitr bie Windfomponente quer jur Flugridtung erhalt man aus denw
Radiopeilungen 27 (30) km/Std, Aus beidben Winbfomponenten folgt
ein Winbd: 125° rw, 30 (34) km/Std. mit ben Komponenten OW 256 =
(28) km/Gtd., SN 17 (19) km/Stb. bt

4. Mapjtabs- und Pojitiondbeffimmungen.

Nadhdem bdie Korrefturen fiir den Wind fejtitehen, lafjen fjich ver= =
jchiedene Streden mit Hilfe der forrigierten Angaben der Navigation
vergleichen. Befonders twidhtig ift die Strede SHiff-Puntt G, dba fiit
beibe Punfte aftronomijdhe Ortsbeftimmungen vorliegen.

Cntjprechend den Angaben der Tabellen 4 und 6 ergibt jich aus ber?
Navigation: R



Dad Wohlthat-Mafjiv im Kartenbild 191

L
mit v, unredugiert | mit ve tedugiert
gbftand Sdiff —Sdelfeistante (A) . . . 14 km (15) km
qofand G—A . . . . .o 216 km (243) km
gﬂin @(f)‘lff-——G ....... ST o o8 4 230 km (258) km
= 124 sm = (139'/,) sm
®amit witd die geographijdje Breite bon G: 71809 (710 241/,")

Per mit bder redugzierten Cigengejdywindigfeit berechnete Breiten-
ert von G jtimmt nun auf 1'/;" genau mit dbem durd) aftronomijche
Drtgbeftimntung erhaltenen Wert {iberein, todhrend bdie Breite auf
Grund der unreduzierten Cigengejdivindigteit eine Differens aufiveift,
pie in Anbetracht ded fleinen mittleren Fehlerd der geographijchen
Ortdbeftimmung ausjcdheiden mup. Die Vermutung, daf die Angaben
be3 Fabhrimejjerd wdhrend ded Fluges nicht reduziert wurden, erjcheint
pamit ermiejen (vgl. &. 187). Fiir die Mapjtabsdbeftimmung find alfo
nur die reduzierten Werte von v, 31t veripenden.

Bur Vejtimmung ded MaRitabesd lajjen {id) neben den jhon frither
perangezogenen Streden C—D und D—E die Streden A—G und B—G
peripendert.

Die Strede A—G 1jt aud Koppelnavigation 243 km lang, dbie Strede
A—K 4 km, Durd) Riidmwdartdeinjchnitt gegen die Berge ded Bentralen
Wohlthat-Mafjives (entjprechend RKarte 1:50000) ift dber Abjtand des
Puntted K vom Berg 1810 zu 250 km - 10 km beftimmt toordben. Der
Wbftand G—VBerg 1810 betrdgt auf die gleiche Richtung bezogen laut
farte 4km, ber RKartenabftand A—G ift aljo 2560 km. Dieje Strede dber
l RKarte ift baher um 2,89, zu fiirzen.

' Die Strede B—G ift nach Koppelnavigation ald Differenz bon A—G
und A—B (243—126 km) 117 km lang. Durd) Riidwdrtdeinjdnitt des
Punttes B (= 43/106) wurde die Strede B—Berg 181031 115,5 4- 1 km

ethalten. Damit ift B—G 119,5 km lang. Audy dieje Kartenitrede it
3u firgen und zwar um 2,19%,.

Da bereitd feftgeftellt urde, daf bie Streden im Durdhjchnitidmaf-
ftab ber Rarte 1: 250000 um 2,49, fleiner jind ald in der Karte 1: 50000
ped Bentralen Mafjives, folgt:

L. Der Durdhjdhnittdmapjtab der Karte 1:250000 ijt innerhald von
1% jeined Werted richtig.
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2. Der Mapjtab der Karte ded Jentralen Majjives ijt ftatt angehh
1:50000 richtiger 1:48700. Umgefehrt biirfte die Karte vom
Weftrand ded Wlerander-v.-Humboldi-Gebirged ettva den Emaﬁftaﬁ”
1: 51000 Hhaben.
Die porldufigen Fejtjtellungen ausd dem BVergleid) der Werte fiix btg

Cigengejchwindigfeit auf Grund der Rarte und aus der ?Ramgatw;““"

jotvie bie Folgerungen ausd der erfaltenen Hohe fiir die @d)ttmad)ers?

Seengruppe werden damit ald richtig bejtdtigt. ?:;-.'I
Durdh) bdie verhdltnismdapig geringfitgigen Mapitabddnderungen et

faf)ten bie in ben Karten angegebenen Hohen feine wejentliche ﬂnbemngu
Die Pojition ded Punfted G wurde Hinjidhtlich ber geograpf)tidjeﬂ"t“

Breite dburd) die aftronomijche Ortdbeftimmung praftijch genau gIeth;*

erthalten mwie dburch) bie fiix den Wind berichtigte Navigation. Jn bee

RKarte hat G ftatt 71° 23’ bie Breite 71° 217, um aud) den anderen Stand- i

linien etiwas Rechnung zu tragen. @Ietcbgetttg hat ber Punit B in ber,, i

RKarte bie Breite 70° 18', wdhrend er nadh ERamgahon T0% 474 f)aben

jollte. i
Sn der Karte 1: 250000 Hat Punft B die Lange 14° 20" 0. Da 7emer

Qage innethalb der Qarte geniigend gefichert ift, todhrend er anderer f

jeit3 bem Sdhiffdort am néchjten liegt, ift e3 zwedmdfpig, jeine Qinge

aud der Navigation zu beftimmen. CEine Unjicherheit in der EBefttmmungJ" "
per magnetijchen Mikweijung wirdb dadurch jo weit vermindert, aIQj’
bied unter ben gegebenen Umitdnden moglid) ijt. eht man von dent
lepten burd) Rabdio gepeilten Ort aus und vermwenbet man die Flugs =

vichtung iiber Grund entjprechend ben drei gepeilten Orten, jo befommt L’;';.f

man fiit B unter weiterer Beriidfichtigung ded Umijtandes, dbaf er amt

Enbe de3 erften Bierteld der S-Qurve nach Weften zu liegt, bom Peridias

pe3 ©djifiesd einen mwefjtlichen Abftand von 16 km, alfo einen Sangen

unterjchied bon 29’ und bamit bie Qinge 14° 16" 0. Diefe Linge untetf '
jheidet i) bon Der entiprechenden Rage in der RKarte durd emeu

Abftand von rund 2 km. *
Cine andere RKontrollmoglichfeit ift die Richtung von PLunit K j

(= 46/484) nad einem der Berge ded Wohlthat-Majjives. Die llnitc‘fjer’v i

heit diejer Richtung ift noch wejentlich grofger als die dex ER(JLE)UM;:)ethmtg[,rt

ba zu dbem Fehler in ber Bejtimmung der MiBweijung audh nod ber
sufdllige Fehler Tommt, unter dbem die ufnahmerichtung gegen bze}

Normale zu dem nad) Kompap gejteuerten Kurd im Augenblid bezt

Auinahme abweicht. Der Richtungsintel von K nad) bem Berg 1810

ift 5,9° 4+ etiwa 3° bei einem Ubftand von 243 km. Der Berg 1810: |

,{w. :
. PR
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erjcheint aljo 12 bid 38 km mejtlich bed Meridianes von K (ettva 14°38'0),
p. . entjprecdhend einem Lingenunterichied von 20’ bid 64’ ijt bie Linge
hed Bergesd 1810: 13° 34’ bi3 14° 18" O. Geine Lage in der Karte ift
710 18" S, 139 42" 0. Die Ubereinftimmung ijt befriedigend.

Ginfitgung in die Uberfjichtdtfarte 1: 1500000,

Nadhpem alle irgendivie 3iveifelhajten Punfte aufgeflart mwerden
fonnten, bleibt al3 lebte JFrage: An relder Stelle ber Nberjichtdtarte
jind bie MUnjtimmigfeiten entftandben, die fiir den bHitlichen Teil zu ber
feftgeftellten Lerzerrung ded Kartenbildesd gefithrt Haben?

Auch zur Beantwortung dbiejer Frage geben die Bilber einen Hineis.
Mit den beiden Bildbpaaren 45/399—401 (vgl. Tafel 28) und 44/235—236
fonnte auf die Entfermungen von rund 240 bzw. 150 km im Mapitab
1: 1500000 ber Anjdhlup an die vitlichjten Berge ded Miihlig-Hojmann-
Gebirged hergejtellt rwerden. Die hierdurd beftimmte Pojition der Gepner-
Gpite {timmt mit ihrer Lage in der Nberjichtstarte auf 15 km, aljo er-
ftaunlich gut iiberein. Damit ijt ber Ort der Unjtimmigleiten auf bdie
oftlich babon gelegenen Berggruppen bejdrintt. Sie jind ebenjo ivie
ba3 Wohlthat-Maijiv in der Uberjichtstarte in rund doppelt jo gropem
Mapitab dargejtellt. Diejed Gebiet war in einem durch die Ungunit
pes Wetterd verjolgten Flug aujgenommen joorden, der jid) in Gejtalt
einer Doppelipivale entivicdelte. Die Wirtung bed Winded mufte jidh
aljo auj die Navigation bejonderd ungiinjtig audmwirfen. — Gleid)-
seitig fonnten audh die Gipfelhohen fontrolliert werden. Sie waren
aud bem gleichen Grund wie im ditlichen Teil zu hod) gejdhapt worden.
Samtliche Gipfel bi3 einjchlieplich) der ditlichen Berge ded Miihlig-
Pofmann-Gebirges liegen unter 3300 m.

. Sujammenfiajjunag.

Mnter Ausnubung aller in dben Bilbern als joldhen vorhandenen Mig-
lihfeiten und mit Hilfe dber durch die Navigation gegebenen Unterlagen
ift e3 gelungen, dag Wohlthat-Majfiv in RKarten darzuftellen, deren
Mapitab innerhald -39, und bderen Pojitionen innerhald 45 in
ver VBreite und 15" in der Liinge gefichert exjcheinen. Die abjolute
Yohenlage der eingelnen Punftte ift wahricdheinlich innerhaldb 4150 m,
unbd thre relative Hohenlage fiir die beidben Karten 1: 50000 innerhalb
150 m richtig.

Alle wejentlichen Unjtimmigfeiten und Bioeifel, die jhon an Bord

und tdhrend der Bearbeitung der berjichtdtafel 1: 1500000 bdburch
Denutjche Antarktijhe Erpedition 1938/39 ! 2 14
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bie Hanja Luftbild G.m.b.H. jowie jpdterhin aufgetaudht maten‘
fonnten durch) Methoden aufgefldrt werden, die i) gegenjeitig fon-
trollieren. A3 widhtigite Urjache aller Unftimmigteiten ift der (&mﬂu& i
pe3 Winbesd feftgejtellt tvorden, der mwdahrend ded Fluged nidht I)atte; |
gemejjen werden fomnen. Cin Bergleih der Crgebmnijje bdiejer QIugss
ertung mit der fotogrammetrijhen Routenaufnahme eriibrigt ith)I
baber.
Die ioichtigite Arbeitdmethode twar bdie jtereojfopijde %[u.@-meﬁung! _
am Bei=-Ctereoplanigraphen. Sie ermdglichte nicht nur bdie gegen=

jeitige unbd abjolute Orientierung von eingelnen Bildpaaren, jondern
aud) den jtereojfopijchen Anjhluf auf tweitefte Entfernungen und eine
aftronomijhe Orisbeftimmung aud Scattenbilbernt, mit deren Hilfe y
e3 {dhlieplich gelang, die bi3 zulebt nod) offene Emaﬁftabéfmge in bea |
friebigender Weife zu lofen. {’

Folgerungen.

Uberjieht man die Didpojitionen fiix den Flug VII im Riicblid, fo
haben folgende Umitdnde zum Gelingen der geoddtijchen %[ufgaﬁe
wefentlich beigetragen: "
1. Fejter Cinbau ber Kammntern normal zur Flugzeugadhie unb mlt

feftem Neigungsdmwintel, -r.
2. ununterbrocf)eneé Auinehmen todhrend ded gangen Fluges mtt

einer Tberdbedung, die ein furzes Gelandejtiid im BVorbergrund in 'n

per Regel in dbrei aufeinanderfolgenden Bildbern, wenigftens aber ‘;..

in je ztveien zeigte, - h b

R

3. Fliegen langer geraber Streden nad) Kompapfurs, .[ji"_-
4. Umiliegen ded aufzunehmenden Gelindes in einem gejhlofjenen f
Polygon, 8
5. An- und Abflug iiber die gleiche @trecfe,
6. Aufjchreibungen, enthaltend Jeit, Temperatur, Hohe, Fahrt, S?uté, +
JdapliverfBnummern der Aufnahmen — ohne Zujisliche ﬁorreftuten, 1-_
7. Radiopeilungen vom Sdiff aus, I/
8. Obiwoh!l nidht beabfichtigt, die im Hinflug gemadte S-Kurve fowte {
per Hafen am Ende ded Riidfluges. L

giir Hinftige dhnliche Aujgaben tft eine (Sjtganaung in foIgenben .
Runften zu empfehlen: F.‘.
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1. Ginbau von bdrei Weitiwinfelfammern in dber Weije, dap alle bdret
Bilbfelber jich zu einem gejchlojjenen Bild von Horizont zu Horizont
exgdngen, aljo je eine Rammer rechtd und linfd unter 20° Neigung
gegen Den Porizont und normal zur Flugzeugadhje, eine britte
Rammer Iofred)t nad) unten, die dritte Kammer mit ujaglicher
Abbilbung bed Horizonted nach vorne ober hinten. Wlle drei Kammern
mit gemeinjamer Antriebjteuerung.

9. Berendung von Kammern mit eingebauten Uhren. Auferdem
moglichft veitgehende automatijche Regijtrierung aller Navigations-
unterlagen toie UAngaben von Uhr, Fahrimejjer, Hodhenmejjer,
Temperatur, Kurd und Abtrift. ‘

3. Abtriftmejjung an allen Stellen, wo bdied moglich ift. Der u den
Rammern gehdrige Nberdbedungsregler ift Hierfiir verwendbar.

4, Keine geradben Streden iiber 100 km Ldnge, ohne dburdh) Umfliegen
eined Redhteded nder Mdaanders mit furzen Seiten von ettva 3—5km
Qange zwijchendurch ,Umjdhau” zu Halten.

5. A3 unabhangige Kontrolle fiir den Mapjtab it ein Hohenmeljer
fiber Grund ertoiinjdht.

I1. ©ie geographifde Uufgabe.

Die geographijhe Aufgabe befteht darin, bie in den Bilbern ent-
haltenen Cingelheiten zu erfunden und dbarzujtellen.

A. Methoden.

Sdjon ein eingelnes Bild vermag dbem Betradhter itber viele Cr-
jdheinungen Aufjchlup zu geben, die infolge odber aud) troh der Per-
jpeftive erfennbar jind, wie bad Vorhanbdenjein von Bergen und Tdlern,
Felfen und Schutt, Wajfer und Eis, von Vegetation jowie den An-
lagen ber Menjchen.

Die Betradhtung eingelner Bilder ift jedod) vor allem dann, wenn es
jich um das Crfafjen von Formen handelt, vielfacdhen Taujdungen aus-
gefet, eil die rdumliche Geftaltung al3 joldhe aud dbem eingelnen
Bild nicht unmittelbar wahrgenommen, jondern nur geahnt oder aus
ber Perfpeftive und Beleuchtung erjdhlofjen werden fann. Diefer
Mangel des eingelnen Bilbed wird vorzugsdweife dann fithlbar, wenn
grofe Gelindeteile infolge einer gleichmdapigen {hattenlojen Beleudhtung

14*
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nur fladendhaft erjcheinen. Er verjdhroindet bet der ftereoifnptic[)
Betrachtung zujammengehoriger Bildbpaare.
Die ©Ctereobetrachtung gibt bet allen SBeIeud)tungéberbaItmﬁe:; 1
indbefondere auch gerade danm, wenn jebe Schattentwirfung fe[):_"fria-
einen unmittelbaven riumlidhen Cindrud des betrachteten Geldndes,
Der Betradhter erlebt, wofern er itberhaupt beibdugig zu jehen in ey
Qage ijt, unmittelbar die raumliche Geftaltung und wird jo auf Formen i
und Cingelheiten aufmerfjam, die ihm beim Anjehen desd (&mz,elbdb o8
entgehen miiffen. Biele Fehlbeutungen bei Bejdyreibung einer S.Banba
{dhaft nach Bildbern hatten vermieden werden fdnnen, wenn dem SBeoBag
achter ein Stereojfop und Bildbpaare ftatt der Eingelbildber zur %ep
fitgung gejtanden Hatten. i
Die ftereoffopijhe Griundbung des Bildinhaltesd fann allerdings etfl |
pann voll zur Geltung fommen, wenn der Beobachter in ber Lage tft,
fich zugleid) iiber bdie Gropen-, Hohen- und S}hc{)tungénert)aﬁmﬁe i
gablenmdafpigen Aufidhlup zu verihaffen, d. h. bei gleichzeitiger Ber= |
wendung eined ftereojfopijchen Mepgerdtes. Jn biejer Beziehung iﬁ; ;
vie Crfundbung am Beif-Stereoplanigraphen bejonderd giinjtig. Dasd
Gexat ift jo fonjtruiert, dap dem Beobadhter in dber Natux gIeth)g‘coﬁe
Objette tnnerhalb der Reihweite ded Gerdted fiix den jemweild emgew ".
jtellten Modellmafitadb ftetd gleihgrop erjcheinen. Died wirkt fidh jo it i
aus, a3 ob jich dber Beobadhter mit jeiner Mepmarte an ben beobad)teten* i
Ort hinbegdbe und alle Objefte aus dber gleichen Nafhe betrachten mﬁrbe. .
Dabei fann‘er die Lage beliebiger Punfte ohne jede Rechenarbeit un- ‘
mittelbar fartieren und ifre Hohen ablejen, er fann €i3 und Feld nnm»
Sdutt abgrenzen, Brudhlinien verfolgen, Streiden und Fallen vom
Sdidhten und ihre Mdadhtigleit 3ahlenmdpig feititellen, Profile auff |
geidhnen, furz alled da3 am fjtereojfopifch gefehenen Modell au&=
mejjen und fejtlegen, wad zu erfennen er imftande ift.
Die Bilderfundbung Hhat ihre Grenge in der Erfennbarfeit ermfter A ’
Gingelheiten. Die Grenge ift durch dasd Aufldjungdvermogen des Vb=
jeftived und Dber fjotografijchen Sdhicht und die Durchjichtigteit bel?;iii
Luft bedingt. Fiir Bilber aus dbem Flugzeug endet dad Auflojungss
vermbgen pon Objeftiv und Aufnahmematerial bei einer Bildbgrope
bon ettva 0,02 mm, Dbjefte, die fleiner erjdheinen, jind nicht mehr exs
fennbar. Die Minbejtgrofe eined im Bild eben nodh erfennbaren Dﬁ*{ |
jeftpunttes mup aljo fiir eine dufnahmefammer von 20 cm Bildweite
wenigftens 1/10000 ber Gntfernung fein, 3. B. 1 m auf 10 km. Gine
Ausnahme bildben feine Linien, die auf tuhigem Untergrund audy baﬂ&‘g'
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noch jidhtbar jein fdnnen, wenn ihre Dide fleiner ald bad angegebene
drindeftmap ift. Wuf ber anderen Seite beginnen jelbft mwejentlich
grofere Objefte infolge von Dunft und Luitichlieren auf grofe Ent-
fernungen zu verjwimmen. Dadurd) ift der Moglichteit, Bilber mit
Rergroperung zu betrachten, eine natiirliche Grenge gefest. Audh bei
Betradhtung im Stereoplanigraphen mwerden dann allzu weit entfernte
Dbjefte zwar immer nod) in gleidher relativer Grofe wie in der Natur
gleichgrope ndher gelegene Objefte erjdheinen, ihre Ronturen werden
aber zujehendd verjdhwimmen und dbamit ihre Erfennbarfeit und Deut-
patfeit abnehmen.

An einem DBeijpiel joll gezeigt twerden, zu welden Ergebnifjen bdie
jtereoffopijche Bilberfundbung und Mejjung fithren fann.

Das Bildbpaar 45/395—396 (Tafel 29).

Das Cinzelbild 45/396 (Tafel 7) vom Oftrand ded Wobhlthat-
Majjives zeigt in der Bildbmitte einen Hodhgebirgdgipfel, ben Menpel-
Berg, iveiter Pinten [inf8 den bdreigipfeligen JFimmermann-Berg.
Dahinter dehnt {ich auf teite Ferne eine Cidflache, durchbrochen von
pereingelten RNunatafern. Sie entjendet einen Eidlappen von redht3d hHer
in bad Tal zwijdhen Menbel- und JFimmermann-Berg und umfjapt jo
einert in weichen Formen endenden Ausdldufer diejes jtolzen Dreizades.

Bom Menbel-Berg zieht nach) linfd vorne ein von Shludhten durch-
brochener Feldfamm. Mit einem ziveiten Felstiiden, der mit einem
Gporn auf dben Bejdhauer zu abjdllt, umicdhliept er ein fleinesd gletjcher-
erfitllted Hochtal. Diefer Gletjcher jheint ausd einer jchattigen Berg-
nijdge in ber Bildbmitte zu fommen und erhdlt vom linfen Kamm her
Bufuhr aus einer Schlucht. Er umfliept den Felsdiporn, in faum erfenn-
baren ©palten aufreifend. Dann begleiten Mordnen jeinen linfen
Rand.

Nach rechtd fallt der Menel-Berg mit einer machtigen Schulter ab.
Diefe umjchlieft zujammen mit bem nad) vorne giehenden Feldriiden
eine Bergnijche, auf deren Schutthalde jich beutlich die Spur einer
Lainenbahn abzeichnet. Hinter dem Menel-Berg zieht nad) rechts
ein immex janfter werdenbder Bergriiden, wahrend linfd — vom Menbel-
Berg dburd) ein Firnfeld getrennt — 3wijchen diejem und dem Jimmer-
mann-Berg eine JFeldbajtei eben noch zu erfennen ift. Sie fdllt nach
techts mit einem jchuppig tirfenden Kamm zum grogen Eislappen ab.
Lint3 umfaft fie ein Hodhtal, aud dem ein fleiner Gletidher mit zahl-
reichent Spalten zu einem davorgelegenen groferen Firnfeld Herabbricht.



i
Sm Aujbau [aft der Menpel-Berg eine ftarfe Kannelierung fem%
Felsflanfen erfennen. Cine Yusnahme bilbet eine glatte Feldwany g;.,
am Enbde ded nad) linf3 ziehenden Kammes. Der Abfall des ’E,txlmrnm;ﬁF |
mann-Berges bagegen eriwedt dben Anjdein, ald ob | d)macf)e %}eI%rvppew '
eine Sduttverfleidung dburdhbrachen.
©oviel ift aud bem Cingelbild bei einiger %ufmerfiamfett 3 erfennen,h 3
Wejentlich mebhr enthiillt bie fterenifnptic[)e SBetrad)tung unm
Mejjung (vgl. Tafel 29): i
Wir ftehen auf dem Punft G (71° 21’ S, 13° 52’ O) mit der aIIge# |
meinen Blidrihtung WNW bi8 NW. Was foir borher aud der per- 1{
jpeftiven Uberjdhneidbung erjdhlojjen Hatten, erfennen ivir jebt b
meffen: Menpel-Berg 5 km Abftand, Meereshvhe 2520 m. Aber ni -
der fiolze Pyramidenftumpf, wie er jidh) jo qut vom CEislappen dabhinter
abhebt, ijt ber hochite Gipfel, jondern die unjdeinbare ftumpfe Spise,
500 m ieiter fitdlich (71°19Y/,’ S, 13°44" O). Bimmermann-Berg
15 km Abjtand, 2530 m ii. . WM., jein 900 m nad) SW gelegener 3iveiter
Gipfel 100 m niedriger, die 700 m nad) NNO gelegene Schulter mehr
al8 200 m niedriger. Die vergleichseife unfdjeinbare Felsbajtei am +
linfen Bilbrand eriveijt {ich mit 2640 m {i. d. M. al3d dber hidhite (81pfeI~ {f'
innerhalb des Mobdelles. ber 1 km toeit erftrect jich ifhr breiter Ritden =
nadh) WNW, Cine tiefe Kluft trennt ihre nadh) S vorgebaute Schulter
vom Hauptgipfel, deflen Siidflante, ebenfo mwie die Siidbjlante der
Sdhulter, al3 Yarnijd wirkt, der mit etiwa 70-—80° Neigung nach Sitben
einfdllf. Gehen iwir und die Schuppen ded Nordgrates ndher am, fo =
seigt {ich, dap dieje Schupphen ebenjalld bon nacf) @uben fteil emfaIIenbett‘}.;
Fladen abgeteilt roerden. ﬂ- '.
Und nun juchid sum Menpel-Berg! Der auf uns gerichtete %eléf i
jpotn, ber pom fleinen Gletjcher umflofjen vird, zeigt beutliche Kannes ‘i
lievung. Bet ndherer Betradhtung exfennen vir eine jeigere @c[;teferung |
mit ber Streidrichtung W—O (genauer 108° rw), Wir finnen iogat 3
an eingelnen Stellen die Stirte der Tafeln mefjen und finden als ge= I |
ringjte Stdarfe 9,6 m. Bugleid) erfennen wir aber aud) an den S)%qopen %"
pas ‘,DurcI)Iaufen tegelmafiger Pocerreiben nahezu Horizontal und
quer zur Schieferung, ja in rund 1700 m Hohe jind jogar et firtere i
Schidhten zu erfennen, deren Fallen in den Riffen der Rannelierung i
verfolgt werden fann. Wir mefjen und finden: Streichen der @eftem?:ﬂ* f"
bant S—N (5° rw), Fallen nach W mit 70—80° Neigqung, Stirfe et
Bant zwijchen den beiben hiarteren Sdyichten 41 m. Beim %erfnlgfz;ﬁ.}a,:
ber einen fharteren Schicht nadh S ijt ein allmahliches Umbiegen maf)r "'
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sunehmen, ja e8 hat ben Anjcdhein, al3 ob ber Kern einer nac) Often
gberfippten Falte Hier austeile. Die vorher feftgejtellte Schieferung
erfcheint damit al3 feine edhte, jondern al3d trandverjale Schieferung
eined in jeiner Lage ftarf geftorten Sedbimentgefteines. Cine Durdy-
mufterung bed Oftabfalles des Menel-Berged YHerab zum fleinen
Gletjcher zeigt nun in fnapp 100 m Hohe iiber bem Fup eine Unter-
jepneibung an der ©telle, oo eine anjdeinend tweichere Helle Bant im
Qiegenden auftritt. WAud) jie jtreicht S—N und fdallt fteil nach W ein,
ettva 60—65°. Wber aucd) dieje Schicht twirtd von ber transdverjalen
Sdpieferung durchjchnitten.

Nacdh S fallt dexr Menpel-Berg zut einer Schludht mit einer zur Sdjie-
ferung parallelen Fliche ab, bie ald Harnijd) wirkt, boch entbeden twix
unmittelbar vor diejem Steilabfall eine nady N einfallende LBeriver-
fungstluft, ldngd der anjdheinend eine Uberjdhiebung von N nad) S
mit einer gleidhjeitigen Hebung ded Hauptgipfeld um ettwa 30 m ftatt-
gejunben Hat, wenn wir verhilinidmdpig nahe Dbeijammenliegende
horizontale Querriefen ald jujammengehdrig betrachten bdiicfen.

Siidlich der Schludht erhebt jich der Gipfel 2310 m. Auch er ift fanne-
liert mit einer Streidhrichtung etiva 100° rw. Gemwaltige BVerwerfungs-
ipalten trennen thn von jeinem fjiidlichen Nadbar, der Felsjdneide
2220 m. Gie geigt feinerlei Rannelierung, im Gegenteil, ihre;Ober-
fliche erjcheint toie mit bem Sanbitrabhlgeblije geglattet. Dennod)
entdeden wir aud) hier eine Schieferung, aber nidht in groben Tafeln
bon 10 m und mehr Stdrfe, jondern 3. L. jo fein, dap nur ein leichted
Abbldattern an der Grenge der Wahrnehmbarfeit erfennbar ijt. Und
pieje Schichten ftreichen nun nidht in Ridhtung O—W, jondern mit
320° rw nadh) NW gegen N. Sie jind leicht nad) SW iibergefibpt. Diefe
Sdjieferung erjcheint damit webder ithrer Feinheit nad) nod) ihrer Streich-
richtung nad) ald transverjale Schieferung. Sie ldpt vielmehr die Schneide
2220 al3 Horftahnliched Gebilde, vielleicht ausd Tonjdiefer bejtehend, er-
{deinen. Gine feine horizontale Linie, nicht roeit itber dbem Fufp der Wand,
ligt erfennen, daf aud) Hier nodh andere Storungen wirfjam waren.

Mit diejen Feftjtellungen Haben wir zunddhit einen Cinblid in bdie
Dauptjachlichjten tettonijchen RKrifte getvonnen, die hier am Werle
waren und deren WAudmwirfungen mwic aud) ieiterhin allenthalben
toerden perfolgen fomnen. €3 jind dies eine Auffaltung von Sediment-
gefteinen in O—W-Ricdhtung und eine zu den Faltenadyjen in diefem
Teil nahegu normal gerichtete transdverjale Drudjchieferung in Ber-
binbung mit Nberjchiebungen und Berwerfungen.
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Damit jind die moglichen Feftitellungen ausd diejem SBiIbpaa'c ahe; :
nod) nicht erjdhopft. Betradten twir den fleinen Gletjdher im ‘Borbet..,
grund niher! Jm Eingelbild bejehen, jdjien er aud der Feldnijhe
swijdhen Bor- und Hauptgipfel ded Menbel-Berges zu fomimen. ‘Dtem :
jtereoftopijche Betradhtung zeigt indejfen, bah, wad wir etwa alg
jchatfe Sdyattenlinie auf dbem Firn auffafjen fonnten, feine Shatten-
linie ift, jonbern die jdharfe Kante eined Windfolfed. Nidht an die gels= ?'
nijche im N [chmiegt fich der Glet{cher, jondern lehnt fich nach vrechts an i |
den auf und zufithrenden Feldgrat, in beffen ejtlichem Windjchatten '_ |
er al3 Sdyneeivehe entfteht. Der Raum zwifden dem Gleticher und
bem Fup der Oftabitiirze ded Menpel-Berges ift ein nahezu id)neefreier{,;-
Graben, vom vorerrjchenden OSO-Wind reingefegt. Bom i3 un-
beritfrt entividelt {ich eine fleine Sdhutthaldbe am Fupe der Wanbd. %aﬁ
wir ald Buflup aud bder Sidjchludht am Menbel-Berg aufz,ufaﬁen‘-{'
geneigt toaren, ift bei ftereojfopijcher Betradhtung nichtd ald eine fleine
Sdjneervebe, die fich im Windjdhatten eng an den Pfeiler des Berges
2310 jdhmiegt. Der Schnee vor dbem Sporn it bollfommen ausdgefolft,
ber Grund der Schlucht vdllig frei von jedem Schnee, — ein Winblod),
pom Sturm jauber gefegt. Nun jehen wir auch die mof)IauégebiIbetefg
@d)neemef)e tm SW be3 Berges 2310. Sie ftreicht ausd OSO, wir mefjen
125° rw in guter ﬁberemfttmmung mit dber aud ber Navigation etf)aIteﬁ" l;;‘f'
nen Windrichtung in 1500 m Hohe iitber Grunbd.

Sn dhnlicher Weife toie der Graben unter dben Abftiirzen ded SJtengeIf-%?ﬁ
Berged trennt eine janfte Mulde den eigentlichen Gletjcher vom Fup
ber JFelfenjcheide 2220. Ein gleichmdpiger Schutthang zieht fich ald
Gefried) mit tund 30° Gefille vom Fuf dber Wand gur Mulde Herab.
Mordnen erfennen ir erft am redhten Bildrand. Die Mordne, die
unmittelbar vor dem Feldjporn erjheint, zeigt nodh leichted Gefdlle.
Dagegen liegt ein gang flacher Mordnenivall ohne jeded Gefdlle vor
ber grofen Sdutthalde hinter dbem Sporn. Er bezeichnet dad ftagnies
tenbe Enbde eined Randlappens ded Jnlandeifed (1240 m {i. b, IW.).

Wenben twir und nun der grofen Cidfladhe im Hintergrund zu! In
WNW-Ridhtung (305° rw) jehen ir im Abftand von 82 km den grofen =
Nunataf, dejfen Hohe twir zu 1380 m beftimmen, dahinter und redhtd
bavon nod) einige fleinere Feldjpiten. Hinter dem lesten Nunatal
rechts, nahezu genau in Richtung NW, erjdheint, Halb verftect, in 100
bi3 110 km Entfernung die Schirmadjer-Seengruppe mit 70—210 m =
Meereshohe. Dabinter jind feine Eingelheiten mehr erfennbar. NRur
port 317° rw nach rechtd erjdheint in itber 200 km Ubftand das offene °
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Meer al3 bunfler Streifen am Horizont, wdhrend die Hohenmefjjung
am Horizont lehrt, daf nad) linf3 jich bi3 ettva in die Ridhtung 309° rw
pas fladhe Sdpelfeid exjtrectt, dad dann nod tweiter nadh linf3 von bem
fangjam anfteigenden Jnlanbeis iiberjchnitten toird.

Bor bem Nunataf 1380, und zwar zwijdhen ihm und dbem Gebirge,
sieht pon linfd Her ein %eilftwm ped Julandeijed mit feftjtellbarem
Gefdlle nach NO. Bivei Lappen jehen toir nad) S abbiegen, einen exrften
fleineren gleidh redhtd vom Fimmermann-BVerg in eine fiir unjeren
Einblid verbedte Mulde, einen ziveiten um ben langen redhten Aus-
[dufer bes Fimmermann-Berged herum in dad Tal zivijdhen diefem und
bem Wenbel-Berg.

Bon diejem Cidlappen ftellen wir feft: Mit 920 m {i. b. IN. biegt ex
um die Ede, mit 6565 m ii. H. M. endet er in 8 km Abftand noch vor dex
jhuttbededten Landzunge, die jid) ihm in den Weg jtellt. Die fleine
Eisfldache, die twir linf3 von diefer Landzunge erfennen, liegt vollfommen
horizontal und in genau gleicher Hohe tvie die ebenfalld horizontale
Eizfliche bor dem Jungenende. Ausd anderen Bildern (3. B. 45/401,
Tafel 28) ift zu erjehen, dap beide Cisfladhen zujammenhingen. Sie
bilben einen nod) vom Wintereid bebedten See. Deutlich fdonnen ivir
swijdhen der Qandjunge und dem Ende ded Jnlanbdeidlappensd zu-
jammengejchobene Falten der Wintereidbede dHed Seed erfennen und
mejjen eine Faltendide von 10 bHid 16 m, wasd einer Dide dber Eidbede
.bon 5 bi3 8 m entfpricht. Im itbrigen jehen twir den Smlanbdeisdlappen
fi in Franjen aufldjen. Died lipt vermuten, baf dad Enbde bded
Lappens jhwimmt.

Gleich hinter bem See, nur 60 m Hhoher, erfennen wir eine deutliche
Stufe im umgebendben Sdutt. Sie lduft horizontal — eine Seeterrajje.

Die Hinge find hoher Hinauf bid ju einer deutlich jichtbaren Grenze
mit Sdutt von lichterer Farbe verhitllt, Mordnen eined fritheren
Yodhftandes ded Snlanbdeifes, bad bamalsd dad ganze Seebeden erfiillte.
Diefe Mordnengrenze fdllt von 1360 m ii. b. M. (rechtd am Ausldufer
be3 Jimmermann-Berged) bid auf rund 800 m im Wintel {iber dem
See ab.

Der Bimmermann-Berg felbft und jein rechter Ausldufer jind jdhon
etivas zu eit entfernt (15 km), ald dafp Cingelheiten erfannt jverben
fonnten. Smmerhin fallt auf, daf eine Reihe von Rippen, tvie 3. B.
bie ein Sdjuttfar umjdliegende Schulter (71° 15" S, 13° 31" O) foivie
die Wbftiirze ded Jimmermann-Berges und feiner Schulter in Ridhtung
NNW jtreichen, wafrend andere Fladhen eine Streidhrichtung nadhy W
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seigen. Die teftonijden BVerhiltnijje bom Menpel-Berg (deinen aIf
auch am Jimmermann-Berg jid) in dhnlicher Weije fortzujeen.. Gine
bejonders auffdllige Cricheinung im réchten Ausliufer ves Btmmermann g
Berged ift eine Jadengruppe (71°17° S, 13°28" O) in der Ietd)t ""
Cinjenfung des Riidend gerabde iiber bem See, die anjcdheinend
twejentlich harterem Gejtein ald die Umgebung bejteht, wobei b;gf |
Sdichten nad) NNW ftreichend fteil nach WSW einfallen, Ynﬁf)tenﬁ
Flacdgen in O—W=-Ridhtung die Jaden gegen den See zu begrengen. [-:_
Damit Haben wir einen Mberblid {iber die wichtigiten (Sjrid)emung'_;fff'
gewonnen, die in biefer Gegend aus Bilbpaaren bei ftereoffopijcher
Betrachtung und Mejjung fejtgejtellt werden fomnen. €3 jind Yus-
fagen {iber bie Gebirgsdgliederung im allgemeinen und den teftomicﬁew
Nufbau im bejonbderen, itber basd Gletjcherphinomen und feine 3&&»1
liden Sdhwantungen, iitber den ECinflup ded Winded auj Sdnee, €i3
und Feld und itber dbasd BVorhandenjein von Wajjer in Gejtalt von @een,:
Tiber ben Charafter ded Gefteines jelbft find inbdefjen Andbeutungen nur

joweit moglich, aIé er {id) in dhavafteriftijhen 6truftmfotmen auﬁert,
: _ T ‘&

| .'
TrAls

B. ‘Bi[banah)fe

a) QIIIgememe @ﬂtebelung und Aufbau.

Bon den Entdedern Neu-Sdhwabenlands war dex jitddjtliche Feil aIB*
Wohlthat-Majjiv Dbezeidhnet toorden. Diefed umfapt den ERaum
bon der Schirmacher-Seengruppe im N (700 40” S) bis zu den auﬁetften I
Bergen der Paper-Gruppe (72°10° S) im S und von den %orpo'ten
(15°50" O) im O bi3 zum Wefjtrand ded Wleranbder-v. @umﬁol’.btﬁ@i% i
birged (11°13" O). 'r |

A3 Teile erjcheinen: Jn der Mitte das BentraIe %nb[tt)ata» |
.S)Raﬁm stoifchen 710 18" S bi3 71° 25" S und 13° 03’ O Hig 13° 55 0;' |
unmittelbar dftlich dabon der Todt-Riegel (71021 S, 14° 00’ O bi3 b
71017 S, 14208 O) und mweiter ditlich bdie %orpnften (710 25" Shi
159 50’ O) Nach Weijten folgen die Petermann-Ketten im S%aums;
71015’ S big 71056’ S und 12° 00’ O bi3 13° 03’ O. Bon ihnen burd)
einen meridional verlaufenden Graben getrennt folgt nach W baﬁ‘ i
Alexander=p.-Humboldt-Gebirge vbon 12°00° O big 11013’ @,—
bas jich emid)heﬁhd) jeiner lepten Ausliufer von 710 23’ S big 720 07" li,
ausbehnt. Sm Siiben des gefamten Majfives liegen die Payer- @rupw
(im Raum 710 47" S big 72° 10" S und 14° 25’ O i3 15° 00’ O) unb bie

\ i )
] 1

i |
'.l"
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Weppredht=Berge (71° 55" Sbig 72002’ S und 13220’ O bi3g 13958’ O).
m Nordrand tritt dad Grunbdgebirge mit ber Shirmadher-Seen-
platte (70°40° S, 11° 330 bi3 70° 42" 8, 11° 55’ O) nodh) einmal
sutage.

Die hodhjten Crhebungen ded gejamten Majjives liegen im SW, €3
jind ein Doppelgipfel mit 3260 und 3250 m ii. d. WM. (72° 06’ S, 11° 40’ O)
alg fiiblichjte Auslaufer ded lerander-v.-Humbolbt-Gebirged und derx
Gneisfopf 3240 m (71°53" 8, 12° 11’ O) am Siibende der Petermann-
fetten. Cine groBere UAnzahl jweiterer Berge mit Hohen itber 3000 m
findet jich im fitdlichen Teil ber Petermann-Ketten und ded Alerander-
p.-Humboldt-Gebirged. Gie itberragen dbad umgebende Eis twenig und
fallen deshalb faum auf. Die auffdlligiten Crjcdheinungen jind in dben
PBetermann=Retten der Jiviejel-Berg 3180 m (71042’ S, 12012’ O),
per ben Eisftrom im Humboldt-Graben um 1380 m iiberragt, und das
Graben-Horn (71°46" S, 12°05' O) mit 3120 m. i, b. M. Da3 Jentrale
Wohlthat-Majjiv toird vom Ritjdher-Gipfel (71°22' S, 13° 25" O) mit
per {chon aud teiter Ferne jichtbaren Hohe von 3010 m beherrjcht.
Berhdaltnidmdpig bejdheiden ijt die Hohenentwidlung der Weppredt-
Berge, deren feiner 3000 m errveicht, und der Paper-Gruppe, deren
hochite Crhebung gang im Siiben (72°09" S, 14°40" O) mit 3180 m
{i. . M. nur napp 400 m aud dbem umgebenden Jnlandeid aufragt.

Bor, zwijdhen und hinter allen Berggruppen behnt jich dad Jnland-
eid. Geine in diejem Gebiet Hochjte Erhebung tourde an der Siidivejt-
ecfe unter 720918’ S und 11° 45’ O 3u 3250 m gemejjen. €ine eidbededte
Hochflache mit iiber 3000 m Hohe erjtredt jich von hier nad) NO bi3 zu
einem 3200 m YHohen Eidgipfel (71° 59" 8, 12° 36’ O). Dieje Hodhflache
it nach NW bdurd) eine Sdwelle begrenzt, die jich von den jiiblichjten
Ausldufern der Petermann-Ketten itber den fjiidlichen Auslaufer des
Alexander-v.-Humboldt-Gebirgesd in Richtung SW exftredt. Nach NO
fet fich biefe Schtvelle diagonal {iber bad Jentrale Wohithat-Majfiv
bi3 sum Tobdbt-Riegel fort. Sie ziwingt den Hauptjtrom des Jnlandeijes,
in Ridhtung NO abzufliegen. Crjt vjtlich ded Tobt-Riegels fann er jid)
nad) N bem Meere zumwendetn.

Sm SO iwird der Hauptftrom von einer ztveiten jiiblichen Schvellen-
reihe begleitet, die jich von den Weppredyt-Bergen iiber die Payer-
Gruppe und einen eingelnen Berg zu den Borpojten herabzieht. Der
Dauptftrom nimmt iiber dieje ziveite Schwelle Juflitjje aus S und SO
auf, mwdahrend er jelbjt an verfhiedenen Uberlaufjtellen bdie zentrale
Gebirgaichivelle in ndrdliher Ridhtung in Teilftromen durchbridht.
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Nach bem Austritt aus dem Gebirge vereinigen fich biefe Teilftrdme
jvieber und terden nun dburd) eine bdritte nodrdlidhe Sdhwellenveihe A
iederum in NO»E)hcf)tung abgelentt. Diefe dritte Reibe findet thren *1 |
Ausdrud u. a. in einigen Nunatafern, in deren Schup im N die GCblts u
macher-Seenplatte auftaudt.
Bet und nordlidh) vom Nunataf 1100 m (71° 09’ 8, 13037’ 0) beﬁ
rithren die pereinigten Teilftrome von W Her den um und vor bem *;
Todt-Riegel nach) N abgebogenen Hauptitrom. Die €idmajjen fta:uen
fich, ber Hauptteil fliept, jacherformig yich ausdbreitend, gememiam
nad) N zum Meer ab, dhrend ein fleiner Teil gegenldaufig wird und
nad) S in dad Tal bes Unterjee3 einbiegt, und dort jein Ende findet.
Die Gliederung ded Smlandeifed veranlaft uns, die verf d)tebenen
Teile be3d gejamten Wohlthat-Majjives in dret Hauptgruppen auiammens
sufajjen, die zentrale Diagonaljdhwelle vom Wlerander-b fbumbolbts' 4
Gebirge bi3 zum Todt-Riegel, die jitdlidhe Schvelle von den Wehpredt=
Bergen bid 3u den BVorpoften und bie nordblichen Schellen emid)heﬁhd[; &
ber Sdhirmadher-Seengrupype. ’.
b) Die zentrale Diagonaljdhwelle. ‘-"';;;
1. Todt=-Riegel und Fentraled Wohlthat-Majjib (Karte 1). *-'.

Sdhon bet der Analyfe des Bildpaared 45/395—396 (Tafel 29) I)atten |
jvit die beiben twichtigften teftonijchen Faftoren fennengelernt, eine _;
Faltung mit einer Hier ungefdhr nordlichen Achsrichtung bder %alten '
und eine ungefahr O—W ftreichende transverjale Schieferung. t

Die Faltung tritt an 3wei Stellen bejonbersd dbeutlich in @tic{)emung' i
Sm Often am SW-Enbde ded Todt-Riegeld (71° 20" S, 14° 00’ O) und am s k |
Seefopf (71014’ S, 13° 48’ 0), im Wefjten an den @cf)td)tbetgen (712 24' jl
S, 13° 11’ O). l

Das Bilbpaar 43/193—194 (Tafel 31) jeigt die Gefteinjdhichten am
Todtriegel unb am @eefopf, ba@ SBtlbpam: 43/208—209 (Tafel 33) bte i
Ausbiffe an memgften@ stoei verjdhiedenen Bergflanfen verfolgen, io
paf Streichen und Fallen gemefjen iverden Ionnen. Wir ftellen feft’ '?
Sm O, am Todt-Riegel Streichen S—N, Fallen mit 20 bi3 25° %etgmtg
nad W am Geefopf Streichen ded den Gipfel bildenden 6d)td)teu==
pafeted N (10° rw), Fallen mit etiva 40° Neigung nadh W; im W an
pen Sdyidhtbergen Gtreihen aud N gegen NNW (1659 rw), %}aﬁeu
mit 30 bi3 35° Neigung nadh 0. Al Ergebnid finden ivix eme ‘
Synilinale mit gendherter Adhsrichtung S—N. 5—-
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Cine genauere Lofalijierung ber Syntlinale {topt zunddit auf Sdhivie-
rigfeiten. Jm Bildbpaar 45/395—396 (Tafel 29) founte jiwar auf furze
Gntfernung dad BVorhandenjein nad) W fteil einfallender Schichten in
per Oftflante ded Menpel-Bergesd erfannt werden, dod) ijt dort ber Ge-
jteincharatter fiir Beobad)tung auf grogere Entfernung bereits wefentlich
ungiinjtiger al3 am Todt-Riegel. Auch bei der Verfolgung der an ben
Sdichtbergen jichtbaren Schichten ftoen wir auf die gleiche Schivierig-
teit, Dap ein Wedyjel bon deutlich gejdhichtetem zu grob gebanftem
Gejtein eintritt. Diejer Wedhjel ift unmittelbar Hitlich bed nordlichen
Sdyichtberges (71° 24" S, 13° 11’ O) erfennbar. Jn der Nordwand desd
Trogichlujjed taudgen bdie feingezeichneten Schichten unter grobe Ge-
jteinbdnfe unter, beren Gliedberung faum mehr unterjcdheidbar ift.

Wenden wir und nun der frandverjalen Sdhieferung zu! Bunddit
ift bemerfensdwert, dbap fie tweder am Todt-Riegel nodh) an den Schicht-
bergen erjdheint; nur am Seefopf, der bereitd verdnderten eftein-
daratter Hat, lajjen jich) fleine O—W gerichtete Rliijte erfennen. Da-
gegen zeigt basd Bildbpaar 45/398—399 (Tafel 30) mit der allgemeinen
Blidrichtung nad) W iweiter wejtlich) trandverjale Sdhieferung in aller
Deutlichfeit. Wir erfennen jie im Wordergrund an den Feldrippen
gleich itber der WAltmordne, auperdem am Berg 1810 und ber von
ihm nach) N DHerabziehenden Feldidhneide, bdafhinter am {duppigen
Nordfamm der Baitei, weiter am Taljdhlup bed Seebedens und auf dex
Ctufe ded bdahintergelegenen Trogtaled. WAuperdem zeigen auch bdie
Sitdabjtiire bed Jimmermann-Berged bie gleihe Streidrichtung nad
W und dad gleiche Fallen mit einer RNeigung von rund 75° nad S.

Snbeffen it bei bem Berg 2300 (71° 19,5" S, 13° 22’ 0) am Shlup
pe3 fleinen Trogtaled ein Wedhjel des Gejteined erfennbar: dunfles
fliiftiged @eftein erjcheint von N Per iiber einen Hellen, wenig geglie-
dertenn Blocf aufgejchoben. Der Ojtgrat des {iidlich benachbarten Berges
2420 zeigt zwar nocdh dunflered Gejtein, dejjen Kliifte jedod) nahezu
jeiger erjcheinen, der Berg 2420 aber jelbjt Hat Hellered Geftein und
tuhigere Formen. Un feinem Abfall gegen bden Ritjdher-Gipfel er-
jheint eine Platte mit einer Streidhrichtung 35° rw und einer Neigung
bon ettva 50° nach SO. Anjcheinend ijt hier das iwejtliche @nbe per
trandverjalen Sdhieferung erreicht.

Cinen eiteren Wedhjel ded Gefjteinesd ldkt die Nordjdulter besd Rit-
jher-Gipfeld ecfennen. Shr fteiler Nordabfall zeigt nodh die nadhy S
jteil einfallende trangverjale Shieferung. Dann folgt der Schulteranjas
aud anjcheinend Hhomogenem Gejtein, das in getwaltigen Blodformen aus-
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bricht. Der baf)mter {ichtbare Riiden ded Ritidher-Gipfeld zeigt Qopfe 1
pon diinnen in Ridhtung NW einfallenden Scdhichten. Die ftarfe trang- v
perjale Sdieferung Hhat aljo am Schulteranjah ihre Siidgrenze. ‘DIE;,.
%orbbegrenaung it am Bimmermann-Berg erfichtlich. Sein Siibabhang
perlduft nodh in Verlingerung einer Klujt; der Gipfelaufbau ierﬁ:.ﬁfjf.
erjcdyeint ungefliiftet, bodh zieht fich eine eingelne groge Spalte von bem
barten Geftein in der Senfe (71° 17,2 S, 13° 27’ O) weftlich unter der
Nordjchulter ded Bimmermann-BVerged bdurd). Die Jone ft&rffterf"f"'_";;j. '.
transverjaler Sdhieferung ift aljo auf ein Gebiet zwijhen Menbel-Berg
— Baftei — Berg 2300 — Jimmermann-Berg und Berg 1810 bejchrintt,
- Gine genauere Unterjuchung der iibrigen Bilber vom Jentralmaijfio
ergibt folgenbed: Der BVerg 2550 (71°22,5" S, 13°19" O) zeigt an
feinem N-Ubfall anfheinend nod) nach O einfallende Schichten (Bild-
paar 43/208—209, Tafel 33). Die fleinen Feldzaden tm S (71° 26’ S*i_ff,“
13° 21’ O) zeigen dagegen ein Cinfallen dber Feldbante nach W (%Ilbé;
paar 45/383—384). Die gefuchte Synilinale jdheint alfo siwijdhen diefen
Felgzaden und dem Ritjcher-Gipfel einerfeitd und den Bergen 2550 '.-;--f'i-i-.
und 2420 anbdererfeitd su liegen. .

Der Gitdbausliufer des Ritjher-Gipfeld (71°23,5" S, 13226’ 0)
laft feine beutlide Struftur erfennen. Gr jcheint im Gegenjah sum
Ritjcher-Gipfel mit feinem nad) NW einfallenden Gipfelaufbau leigt
nad) O geneigte Banfe zu bejiben. Sein Verbindungsitiic sum Rit) cf)erﬁ
Gipfel zeigt vereinzelte RKliifte tn Rihtung WSW, al3 bejonderesd
Mertmal aber einen 1 km langen, nahezu 500 m HoBen, teilweife
{iberhiangenden Oftabfturs mit einer nady N ftreihenden durchlaufenden
jeigeren RIuft (Bilbpaar 45/387—388). Jm iibrigen erjcheint dad
Geftein ded Verbindbungsitiided Hhomogen. €3 ift gegen den Ritjcher-
Gipfel burd) eine nach) NO ftreichende Rujt abgejest. |

Aud) der Oftabfall ded Juderhutesd zeigt in jeinem ndrblichen Teil
eine 500 m Hhohe fjeigere Feldwand mxt einer sur Wand parallelen
Sdyteferitruftur. | 8

Der bemt Juderhut ndrdlich) benadhbarte Berg 2510 (Gt am @ﬁbaﬁfaﬁ &
jeiner Oftjchulter Binfe erfennen, die mit 30° Neigung nady W ein= =
fallen, wdhrend am GSiibabbrud) bes Berges felbjt eine Neigung von
etiwa 50° exfennbar ith. Man Hat den Gindrud einer - nad O itberr

\ﬂ

fippten Falte. o
it

Leidber {ind an ber Bajtet Bante von Sitden hex mcf)t 1mt @tcf)erﬁeit?'*u 8
zu unterjheidben. Gine Synflinale in der weftlidhen Schulter erjdheint
fraglid). Lon Norden gefehen (Bildbpaare 43/196—197 und 43/200——2011 : :"'-"_'

t'.
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gafel 32) trennt eine gewaltige Kluft mit der Streidhrichtung 50° rw die
weftliche ©dyulter bom Hauptgipfel. Diefe KMuft ift aud) eine Jdjur
im Geftein. Gie entjpricht der bon Sitden her vermuteten Synilinale.
die Feldabititrze im NW bdiefer Rluft find von der trandverjalen Schie-
fecung geformt. Der Hauptgipfel zeigt Klitfte mit einer Streidyrichtung
165° rw. Weiter ditlich weift dad Geftein bei bem iiber ztvei Stufen
abftiivzenden, zweimal vegenevierten fleinen Gletfcher (71°19" S,
13939’ O) beide RKliiftungen auf. Die Neujdhneeftreifen betonen bdie
trandverjale Sdjieferung; die grofe feigere %ermerfunggﬁuft oftlich
pe3 Gletjcherd Hat bie Streidhrichtung 165° rw.

Bejondered Jnterejje beanjprudht noch der Nordbabfturz zum Unterjee
port Der Bafjtei bi3 zur Sdulter bed Ritjdher-Gipfeld. Die Grenze desd
Gefteined mit transdverjaler KUlijtung ift Hier deutlich als jcharfe Tren-
nungslinie abgejet. Sie zieht {ich mitten durdh die Wand von linf3 zur
Gpige De3 iiber eine Wand YHerabitiivgenden einmal regenerierten
Gletjchersd (71°19” S, 13230’ O0). Da3 Gejtein im Liegenden ijt ettvad
peller. m Hangenden fritt eine nad) S ftreichende jeigere @d)ieferung
auf. ©ie jdliept nady recdhtd mit einer Vermwerfungstlujt m der Fall-
linte ber Nordjchulter ded Ritjher-Gibfeld ab.

Jm Kreuzungdpuntt dber beidben Sdhieferungen liegt dad Beden desd
linterjeed. WAnjcheinend Haben YHier bdie teftonijhen Krdfte zu einem
Cinbrudy gefithrt. Mit einem relativen Hohenunteridhied von 2350 m
itberragt die hodhjte uffaltung dad Beden des Sees. Wir jehen und
erfennen 3wijden den Sdichtbergen und dem Todt-Riegel als Wirfung
weftdjtlich gerichteter Krdfte eine Faltung und Aufrodlbung gewaltigen
Audmafpes. Unter dber Saugiwirfung desd Untergrundes erfolgte an ihrer
Jordjeite ber audgleicdhende Cinbrud). Sein unmittelbarer, Hiifteerzen-
gender Cinflup ift auf eine Jone von rund 16 km Linge und ettwa 5 km
Breite bejdhrantt. ALB jeine leste Austwirfung fann man vielleicht die Auf-
richtung der ndrdlichen Schwelle und dag leichte Cinjinten von Geftein-
binfen ber Sdhirmadjer-Seenplatte nad) S zu anfprecdjen. Auger dbem
Beden dHed Unterfeed und dem tweftlich anjhliefenden Trogtal jotvie
dem Frog unter dber Bafjtei jheint aud) dag Seebeden ded Oberjees
unb die pom Jimmermann-Berg und jeinem NO-Ausldufer umjdlojjene
Banne vom Einbrud) mit verurjacht zu fein.

Jn dieje Wanne und in die Sente ded Unterjeed flieft nun riid-
ldufig bag Sulandeis. Hier Hatte e3 die Moglichteit, machtige Altmord-
nen ald Spuren fjeiner Anivejenheit aufzubanen. Sdon dasd Bildbpaar
45/398—399 (Tafel 30) Hatte an ber Nordieite Hed Menpel-Berges
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1500 m ii. b, M. in 270—300 m Hohe iiber bem gegenwdrtigen Cidran
eine Altmordine gezeigt. Weiterhin fdnnen wir die Altmordnen im e .f
lichen Abjhlup und an der RNordivejtjeite ded Unterjeebedens feI; Vi
Wir erfennen dabinter ben Abjdhluf des fleinen Trogtales durd) einen
nad) dem Unterjee vorgebogenen Altmorinentoall. Gr eigt, daf diejes 3
ZTal 3. 3. bes lepten Hochjtanded von einem jelbjtindigen Gletjche %J,-',-
erfilllt war, der mit bem Jnlandeid im Seebeden feine Verbindung
Hatte. -.‘:

Die Gitd- und Dijtjeite bed Seetrnged erjcheint in den Bilbpaare n";,'
43/196—197 und 200—201 (Tafel 32). Das lehgenannte Bildbpaar zeigt
audy die Wanne an der Nordfeite ded Bimmermann-Berges bejonders '
einprigjam. Bis zu 1400 m ii. d. M. ober 380 m iiber dem gegen-
jodrtigen Cidrand liegt die Altmordne teiliveije in mdadytigen %aﬂ
am Muldbenrand. Profil 1 (in der Gegend 71° 16" S, 13225’ O, ALD. 46)
ift ein Querjdhnitt der Wanne unmittelbar durch bie fleine %aﬁ !
anjammliung am Enbde der Cidzunge. Von beiben Seiten Her jehen s;;'
ben fteilen Abfall De3 IMordnenhanged zu einem verhdaltnidmaiig
flachen Bobden, in den der See etwa 15 m tief eingefentt ift. De @]
Nbergang vom Schutthang der Mordne zum Bobden ift anjchmiegen w‘j
fontab. Der Bobden felbjt jentt jich mit etwa 100/‘ Neigung gege “f;
pen ©ee und den Cisrand. Nach jeiner Geftaltung mup er ald b‘"‘ . )
{dhuttbededte Eidrejt vom lepten Hodhftand angejprodjen terden, & .9,
mit bem Buriidiveidhen des Eifes langjam einfinft. Der linfe Mordnen=
hang zeigt deutliche Spuren einer jeitiveifen Lerzdgerung bdiejesd 1‘-- - n":
ganges, * ;

Cine bejondere Mordnenentwiclung zeigen bdie fleinen Gletjche **.;
an der Nordiveftieite des Ritjiher-Gipfeld. Sie bringen Moréinen herab,
pie erfennen lajjen, toie dieje fleinen Bufliijje ald8bald durch dad bo
Weften her einjdhmwentende Jnlandeid geftaut werbden. E i

Die Vergletiherung ded Jentralen Wohlthat-Majjives ift im itbrigen 1
eitgehend felbftindig. Sotwohl der einmal tvie auch der weim _
regenerierte Gletjdher ftammen von Firnfeldbern, die mit dem SnI
ei3 atoar sujammenhingen, von ihm aber nicht gendhrt twerden, jonders
im Gegenteil, elbft €i3 nach) dbem Hauptjtrom desd Jnlandeijed abgeﬁe .
Dasfelbe gilt aud fitr bie fleinen Gleticher an ber Nordiveftjeite zroijder “;
Ritjcher-Gipfel und den Schichtbergen. Sie alle Haben ald Duellges i
biete Firnfelder, die hoher liegen ald der Hauptftrom ded SnIanbeﬂ
Dieje Firnfelber jind ald Sdneeanwehungen charafterifiert. Sie €1

jcheinen 3. T. an der Qeefeite von Feldriiden, twie der Heine letjcer *'f
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am Menbel-Berg, oder bdie emietttge Bereijung bed Juderhutes, ob
aber al3 Unehungen auf der Luvjeite von Barrieven. Dabei en ’*
fteben an den Eubden der eingelnen Sdjranfen tiefe Kolfe: bejonders
audgeprdat 3. B. ein 90 m tiefer Kolf an der Djtjeite be3 Berges 251 i
(710 20,6" S, 13° 34’ O), ein nahezu ebenjo tiefer Kolf unter der thmaubi :
be3 3ucferf)ute§ ein ®olf am Gitbjporn vom Wusldufer desd ﬂ‘htic{)erg
Gipfeld, mehr ald 100 m tiefe Kolfe an den Feldzaden bei der @'t; 7
flinale (71° 25,5" S, 13° 21’ O) mit bahinter anjdhliefenden @c[)neemef)en {
bon 2—3 km Slange aud Richtung 115 bi3 120° rw, der tiefe Kolf am ';v
Sitbabfall ber Sdjichtberge ujro. Nlle biefe Kolfe bejtitigen das %o
Handenjein der vorherrjdenden Windrichtung O0SO. -
Der ftindig aus diefer Richtung tvehende Wind hinterldft aber auc&
an den Felfen felbjt jeine Spuren. Bielfad) fallt eine wie bon einem
Sanbditrahlgebldfe erzeugte Glattung der Feldwinde auf, wie an ber-
Feldjchneide 2220 m, an der Oftwand ded Juderhutes und insbefondere
an dem jiidlid) von 1[)m abgejepten Feldzaden. Die Urjade der @Iattung }'
ift offenbar bder DHartjchnee, bder, vom Wind gegen die Feljen gea-‘
jchleudert, polierend ivirkt. |
Wajfer ift, abgejehen von einer in den PMordnen bald wieder be'-‘f;?j
jiegenden Quelle, im duperften Wintel bed Unterfees (71°19,2° 8, *ﬂ
130 28" O, vgl. Bild 45/401, Tafel 28) aufer in der Form von €id unh
Sdyree nur in den Seen und in fleinen Sdymelzajjerpiiiben am €is- h
rand und im Mordnengebiet 3u finden. ber diefe Seen twaren 3. 8. bet '_-
Nuinahme noch vom Wintereid bebedt. An groferen Seen fjind der
Oberjee mit tund 3 qkm und der Unterjee mit rund 10 qgkm Dbetf[ad;e
ald SGeen eintvandfrei fejtgeftellt. Wuperdem jind nody zivei @tellem
al3 Geen fartiert tworden, eine erfte unter 71° 21’ S, 13° 08" O mit
1230 m 1. d. M., die andere unter 71024’ §, 13° 06’ O mit 1480 ,ﬁ,.-}.'__
it. . M. Beide @teIIen waren burd) ihre f)omaontale Oberflache a 5;:,
gefallen, e8 fehlen aber die fiir die grdferen Seen d)arafteufhid)m
Randfalten, die dburd) bas vorjdhiebende Eis erzeugt werden. Das Bors
handenfein von Waffer unter der Gisoberfliche ift daher anm bieferw
Gtellen fraglich. Vermutlich liegen die beiben Seen in jo ietc’bteﬁ
Mulben, dap dad Wajjer bid zum Grund gefroren ijt. ' L

sié !'

2. Petermann-Ketten und Alerxander-v.-Humboldt- @ebtrgem
(Rarten 2 und 3.)

Das Bentrale Wohlthat-Majjiv {hlieht im SW an ein Wehr bo
7 km Breite, iiber weld)es bag €i8 400 m tief in Briichen [)Etunterfﬁltsﬁ

.'.
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Gin feiner Felsfop in dber Mitte ded Wehresd zeigt deutlich) denjelben
chidtend)aratter twie die benadhbarten Schidhtberge. €r gephort aljo
auch geologijch nodh zum Fentralen Wohlthat-Majjiv. Dagegen. ift dber
pas Wehr im W abjdliegende Berg 2540 (71°27,5" S, 13° 01’ O) an-
jpeinend aud madtigen Binfen aujgebaut, die im Gegenjap zu den
nach O einfallenden Sdhichten des fleinen Felstopfes jich mit 20 bi3 30°
Reiqung nach) WSW fenten (Bildbpaar 43/220—221, Tafel 34). Wir
rechnen diejen Berg zu den Petermann-Ketten.

Weber Ddie Petermann-Ketten nod) dad Wlerander-v. .bumanbtf
Gebirge ftellen fiir jich teftonijdhe Einbeiten dbar. Jhre Nordteile werden
swar durd) Dden. Humboldbt-Graben volljtindig getrennt (Bildbpaar
43/329—330, Tafel 45), thre CSiidbteile bilden aber ein Doppelmaiiiv,
gegent bad dbie beiben %orbtetle purd) tief eingejdhnittene Diagonaltdaler
abgejest jind. Dabet bejteht 3iwijdhen ben Norbdieilen jelbit twieder ein
erheblicher Unterjchied: Die Petermann-Ketten jind nad) NNW ziehenbde
Bergreihen, zivijdhen denen dad €i3 flieft. Dasd Alexander-v.-Humboldt-
®ebirge umfapt Talbeden, in benen dHad €i3 {tagniert. €3 Handelt fich
aljo um 3 jhon in ihrer duferen Cricheinung vollig verjcdhiebene Gebiete.

Das Doppelmaifiv.

Das Doppelmaijjiv wird nacdh) N, O und W etwa durd) den Verlauf
per Hohenlinie 2500 m abgegrenzt. Jm S ijt e3 Trdger ded Jnlandeijes,
pad fich Pier iiber 3000 m erhebt, und taudht darin unter. Hier am
Rande der gejchlofjenen Jnlanbdeidtuppe jtehen die hohiten Erhebungen,
ber Gneidfopf mit 3240 m (71° 54" S, 12° 11’ O) und dber Berg 3260 m
(72006’ S, 11° 43" 0). Gie begeichnen zugleich die beidben Enden einesd
25 km langen geraben Wehres, itber das, nur von eingelnen fleinen
Nunatafern unterbrodhen, ein Teil ded Julandeifed in Briidhen auf
einte 200 i3 300 m tiefer gelegene Stufe nad) NW herabjtrdomt (Bilder
43/299—300 und 44/262 Hi3 268).

Bom Gneisfopf zieht die Shielle auf 39 km Linge nad) NNO bi3
gum Berg 2820 m (71°37" S, 120946’ O0). Die Berge, aud benen jie
gebilbet toird, itberragen den im SO vorbeiziehenden Jnlandeidjtrom
exheblich, jo bafp er bie Schiwelle hier nicht melhr iiberfliepen fann. Soweit
fie bennoch durchbrodhen erjdheint, jind es Gleticherjtrdme, die auf bem
Ritden ber Schivelle aus lofalen Firnfeldern erndbhrt werdben und nur
liber bieje Firnfelber hintveg einen Jujammenhang mit dem Jnlandeis
haben. Grft zwijchen bem Berg 2820 und dem Berg 2540 am Oftrand
der Petermann-RKetten Hafft in der grofen Diagonaljchivelle twiedet

15%*
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eine 16 km breite Liide, durd) die dbad Jnlandeid in janjtem Fluf 3
{chen die Petermann-Ketten emftromen fann (Bildpaar 43/220—23 k
Tafel 34). | "‘t
Obzwar bdie SBerge per Sdhwelle die Hodhjten Crhebungen beg
jamten Gebieted barjtellen und aud) bie Strdmung ded S‘nlanbet e8
maRgebend beeinflujfen, jind fie filr bie Crjdheinung bes EDopp_ ",';,
majjived dennoch) nicht dhavatterijtijch. Der Cindbrud wird vielmehr vor
zioet Pochfeldbern zu beidben Seiten des weit nad) S emgeicbmtten_
Humboldt-Grabens beherrjcht. Sie bilden jtvei nad) N vorgejdhobene.
Baftionen. Fiir beide Hodhfelder ift ein Gegengefdlle nach S dhara ..m
{tijcdh, a3 bdie Firnmajjen im Gegenjtrom abfliepen lift. 4
Bejondberd auffdllig ijt died bei dbem teftlihen Hodhfeld der % 1§
Geine nordliche Begrenzung ift itber 3000 m Hod) (71° 44" S, 110 40’ 0 B
1iber 18 km teit muf dasd €id nad) SSW fliegen, bevor e3 in die me
liche Genfe einjdywenfen fann (Bildbpaar 43/294—295, Tafel 44, und
299—300). Diefe Gegenlaufigteit twiederholt jich in fHeinerem llmfa
unmittelbar {iiblich ber Berge 2950 und 3020 (71°45' S, 11°47" e;
und auf dem ditlichen. Hocfeld, bad jich vom Stmeieb%erg (710 42’
12° 13’ O) nad) S exjtrect (Bildpaare 43/336—337 und 45/347—348
Tafeln 46 und 47). Diejed Gegengefdlle wirft fich weiterhin fo -
bap nidht nur auf dbem ditlidjen Hodjfeld ein fleiner Jungenlappen jogar
nadh SO einjchwentt und dort mit einer Randmordne ftagniert (71° 52’
120 08" O, Bildpaar 43/336—337, Tafel 46), jondern audh der iﬁin
Teil bes uber bag grofie Wehr Perabgeftromten Gifed zum Fup be ;a'_
Berged 3250 m (720 05’ S, 11° 33" 0) nadh S einbiegt und bort in em
eisfreien Talmulde mit einer fleinen’ @tn:nmnrane in 2600 m --
enbet (Bildpaar 44/260—261). - a
Jn diejem daratterijtijchen Qluftreten non @egengefuﬁe 3etgt i
eine Abnlichfeit- zu den Verhdlinifjen am Nordrand bded zentralen
Majjived: aud) dort die Gegenliufjigfeit ber beiden gropen Junge *.f‘-‘-
lappen wie aud) eines Heineren am Nordfuf der Schichtberge (71° 22,5°
S, 13°13" 0).  Die Mobellierung der Landihajt durch da3 Eid I)
gegeniiber biefem teftonijthen Grundoufbau nur jefunbdren (EI)cu:aft L.
© Der EGinblid in bdie teftonijhen Verhiltnifje ift auf der einen Get
durdh das Gis, auf der anderen vielfach durch u grofe (antfermmg h
Nufnahmeorte erjdhwert. Am SW-Enbe der grofen gentralen Diagona
fchroelle ftehen die Berge 3260 m und 3250 m. Aus der Entfern
bon rund 20 km {ind in bem Bilbpaar 44/260—261 toeiche, iif)ermteg ﬂ
id)uttbebecﬁe Formen zu erfennen; nur am Berg 3260 icheinen etwad

.'(‘L‘
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partere ftart verrundete Feldbdnte nacdh) WNW zu ftreichen. Jm itbrigen
piirfte bie Sdhwelle aud Friftallinen Sdjiefern beftehen.

Dag Bilbpaar 43/336—337 (Tafel 46) zeigt im BVorbergrund ben
,Gneisfopf”, 3240 m (71°54" S, 12°11’ O) mit einer Gefteinjtruttur,
bie ©neid vermuten Ilapt. Der Ausbruch) auf feiner Weftjeite tveift
typijhe Granitteftonif mit S-Flichen auf, die in Ridhtung NNW
jtreichen. Ahnliche Struftur zeigen aud) der nahgelegene Berg 3220 m
und feine nddyjten Nadbarn nadh NNO.

Wihrend bieje Berge, abgejehen von verrundeten Kanten, feine
bejonberen  Verivitterungderjdheinungen erfennen lajfen, zeicdhnet
jich ber Berg 3040 m (71°48" S, 12°22" O) dburch eine Oberflachen-
perivitterung aus, elde die glatten Formen durd) Rijje in unzdhlige
fleine JFlichenelemente zerlegt (Bildpaar 45/347—348, Tafel 47). Der
2 km joeiter gegen NW gelegene Runbhider zeigt an feiner SW-Flante
bag Ausfeilen eined ettva 20 m madhtigen in die Linge gezogenen und
eined ztoeiten, etiva 60 m madytigen fiirzeren Einjchlujjed. Dexr Ein-
jhlup erjdyeint grob gefdrnt mit einer ,KRorngrofe” von etiva 10 m3!

Weiter nad) NO wird dad ald Gneid angejprochene Geftein durch
geljen mit beutlidjer Sdyieferung und einer Cinfallridhtung nadh NO ab-
geldjt — vergleid)e NO-Abjall bed Berges 71941’ S, 12930’ O, jotvie der
bitlich benadhbarten Berge 2900 und 2850 (Bildbpaar 45/359—360) —.
sm Gegenjap dazu lift dbad Bildbpaar 45/364—365 (Tafel 48) fiir bie
Berge 2870 und 2820 nad) NW einfallende Binfe vermuten.

Cine Bejonberheit ift die Spige ded Berged 2910 m (71938’ §,
12°41" O). Gie ift anjdheinend aud mweicherem, filr die Winbderojion
leidhter angreifbarem Material auf twiderftandsfihigered Geftein bHis-
forbant aufgefest. Un bdiefe Spike jdhliept im W eine nadh) SSW qus-
gerichtete Feldjdhneide an, die aus bunflerem Geftein bejtehend mit
einer nahezu 400 m Hohen Wand jteil nacdh) WNW abititezt (Bildpaare
45/363—364 pon SO und 43/237—238 von NW, Tafeln 36 und 48).
Dieje Shneide gehort zu einer Gruppe durdh ihre Form auffallender
Dorner aus dunflem, bajaltdhnlich tirfendem Geftein, die den Abjchluf
der mittleren Petermann-RKette bilden.

Die hier erfennbare Storung laft jich in ?Rld)tung per Schtvelle nadh
SW big zum bitlichen Hochfeld verfolgen. Ein mehr-ald 1000 m tief
eingejchnittened Diagonaltal trennt den Verg 3010 m, am Gnde der
wejtlichen Petermann-RKette (71039’ S, 12°24’ 0), vom Mafjiv bder
Cdyvelle. Die Richtung diejes Taled teift nach SW in eine Abfluf-
tinne qus dem bHitlichen Hochfeld. Die (ibdftliche Begrenzung diefer
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Stmne seigt nod) die gerunbeten Formen friftalliner Schiefer (Bildpg .“,
45/347—348, Tafel 47). Dagegen bricht ihre nordieftliche %egtenau r
joivie bie gange NO-Front bes Bmiejel-Berges in wild zerrifjenen gaﬁe e
ab, deren jitddjtlichiter deutlich nach WSW einfallende @tembcmfe eigt
(71942" S, 12° 17’ O). Auch die NW-Front ded Fiviejel-Berges f)at i i
oberjten %etI iiberjteile Abjtiirze (Bildhaare 45/247—248 und 27 6—27
Tafeln 37 und 42). Dieje Abjtiirze ertweden den Eindrud, ald pb ¢
ftacf gemwellte, ettoa 100 bi3 150 m médhtige Dede die Oberfladhe bte’f 3
Berges bilden iirbe. Dieje Dede erjcheint an der %orbbegreng,u m.'
bes Hodhfeldes abgebrodhen. Die oberjte Spise ded Jiviejel-Berges wirh
bon einer auf diefer Dede ruhenden, nad) N {dhad) geneigten i[i[
gebilbet. 3 ’_
Auch dasd tweftliche Hochfeld erwedt den gleidhen Eindrud eines tm :
einer ftarf geellten und gefalteten Dece verhiillten Gebirgsfernes.
Das Bildpaar 43/294—295 (Tafel 44) vermittelt am Berg 288 ﬂ*.
(710 49" S, 11°24’ O) einen Ginblid in ein Fenjter: Cine in jich ge-
faltete SDecfe fallt von einem @attel nach) NW zu ab. Dagegen laft der I_
Berg 3180 (71046’ S, 11° 40’ O) foivie fein jitblicher Nachbar Scht ,
pvermuten, die nad SO einfallen. Der nordliche Teil ded Riider w’ |
diejed Berges mwird durd) eine madhtige unter 45° nach N einfallende e
RKluft abgetrennt (Bildbpaar 43/286—287, Tafel 43). Cine neu 3
Storungdzone madht {ich hier geltend. | 'fl
Dasfelbe Bildpaar zeigt im Vordergrund eine gerundete Kuppe, @ u}
deren Nordjeite Sedbimentgejtein aufgejchloffen it (71044’ S, 11°19'( "'f.f
Wir erfennen wenigjtend 2 Serien von Schichten mit einer Sﬁad)ttgf |
bon je ettva 20 bi3 25 m, die oberfte Serie gebedt von einer etwas dbunt i
leren 3 bi3 5 m mac[)ttgen Gefjteinfchicht, darunter mefp:ete I)eIIeﬂ
Sdhichten je in gleicher Stirfe. Die Schichten erjcheinen an einer naI)ea
Horizontalen leicht gerellten Rante nach Norden abgebrochen, wihren °’*f
jie felbjt jhwad) nad) Siiben geneigt jein bdiirften; jie fomnen jedod)
Teiber nicht toeiter verjolgt werden. Ein 3 km ieiter fitdlich gelegener
Aufjchlup zeigt die darvatteriftijhen Sdhichten nicht mehr, jondern m 3
fentlich grobere Banfe. Dagegen jind dieje Schichten am AbHhang b |
oftlich gelegenen Berged 71043’ S, 11°29" O beutlich erfennbar. @ |
fallen hier nach WSW. Diefer Berq ift ebenjo mie die Ruppe im Vorders
grund gegen feine {itddjtlichen Nadhbarn jharf abgejebt. An i[)niéi,'
erfennen toir eine fteil nad) NNO einfallenbe Sdhieferung. o
Cine nom %mb jhneefrei gefegte Schlucht (71° 42’ S, 1% 43’ i
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ldufer, der {ich nocdhmald zur Hohe von etivasd iiber 2900 m erhebt.
(71040" S, 11°40° O). Da3 Bilbpaar 45/347—348 (Tafel 47) lapt
aud 30 km Entfernung an jeiner O-Flanfe Gejteinbdnfe vermuten,
pie nac) NNO einfallen. €in 700 m tief eingejdhnittenes Diagonaltal
trennt aud) Hier dad @oppeImaﬁm bom ndrdlichen Teil bed WAlerander-
p.-Humboldt-Gebirges.

Bujammenfjajjend geinnt man fiir die Teftonif desd Doppelmajjives
jolgenden Einbrud: Die grofe Diagonalidhrelle erjcheint in ifhren
pefentlichen Leilen aus frijtallinen Scdhiefern aufgebaut. Gegen fie ift
eine untere Stufe lings einer Storungslinie abgejebt. Dabei jind bdie
Erhebungen der beiben Hochfelder nadh N zu hidher, jo daf eine Hebung
im N ber Abjenfung nad) S zu entjprechen {dheint. Beidbe Hodhfelder
erioectent int thren nordliden Teilen den Cindrud eined von einer mad)-
tigen Gejteindecdte bebedten jelbit wieder jtart gefalteten Gebirgsfernes.
Gtorungdlinien, bdie jidh in Diagonaltdlern ausddriiden, frennen bie
Hochfeldber von den nordlidh) gelegenen Gebirgsteilen.

Nordteil ber Petermann-Ketten.

Die Karte zeigt im Raum zwijchen 71° 15" und 40° S bztw. 12° 10’
und 55’ O nach) SW geftaffelt dbrei Bergreihen von fe ettva 30 km Lange,
bie burch Cisdjtrome verjdhiedener Breite getrennt, parallel nach) NNW
audgerichtet erjcheinen. €3 jind die Oftliche, mittlere nnb weftliche

Petermann-Kette.
Da3 Bildpaar 43/220—221 (Tafel 34) zeigt in der IMitte bor ben etiva

85 km entfernten Weppredht-Bergen die groBe Liide in dexr zentralen
Diagonaljchivelle, durch bdie ein Teil ded Jnlandeijed nacdh) N {tromt.
Der Hauptteil diejed Stromes wird durd) die ditliche Petermann-Kette
in einen ftarfen ditlichen und einen wefentlich jchwdacheren mittleren rm
geteilt, wdhrend ein dritter Arm durch die mittlere Petermann-RKette,
deren S-Enbdbe mit bem Berg 2560 m im Bildbe rechtd jidhtbar ijt, nadh
W abgelentt wirb. Gr umflieft bad Grofe Schwarzhorn, 2850 m, und
erfitllt dann, mit fleinen Jujliijjen von dber Sdhvelle her vereint, in
tragem Flujje die breite Sente zivijchen der mittleren und der wejtlichen
Petermann-Kette. ITrop der {dheinbar reihenmdpigen Gruppierung
bilben bie Berge der Petermann-Ketten doch fein Kettengebirge. Die
Mannigfaltigfeit ihred Aufbaues ift aud ben Bildbern deutlid) erfennbar.

Sm Bordergrund ded Bilbpaares 43/220—221 (Tafel 34) erjcheint die
Sdhneide 2170 m (71° 18,5’ S, 12° 40’ 0), die den Eidlappen zu ihren
Fitfen um nahezu 1000 m iibercagt. Shr 3. T. von Schutt verhiillter Sodel
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wird bon unregelmdpig veriitterndbem Gejtein gebildet, das zu emet
Yrt Kannelierung neigt und eine audgeprdgte, nacdh NNW fttEId)enbe {
Drudjchieferung mit nad) unten zunehmender Neigung nad) ONO 3@@
Nuf diejen Sodel ift die Sdhneide aus feinfornigem Material btéfotbant
aufgefept. An der dbem Wind audgejepten Ditjeite ijt eine EBeraaI)mmg |
bed Hangenden mit der rauhen, veriitterten Oberflide ded Gocfefg |
peutlid) erfennbar. Jm Gegenjabh zum ftart zertliifteten Liegenben 1ft |
Da3d Hangende nur von wenigen nach WNW f{treichenden feinen Sliften
purchiept. Cine Tenbeny zum bbldttern in femften Gd)td)ten Iaﬁt a[g |
Baumaterial Tonjdhiefer moglich erjcheinen.
Sn dahnlicdher Weije erjcheint im Lorbergrund der Bildjolge 43/224—-»’
225—226 (vgl. Tafel 35) ber Nordausldufer ber mittleren Petermann-
Rette, bie Schneidengruppe 2010—2080 m (71°19’ S, 12° 25’ 0). Die
brei Schneiden jowie einzelne, von hellem Ganggeftein erfiillte Rliifte
ftreichen nad) NNW. - Giner diefer Ginge ift durd) eine jeitliche Ber=
- werfung verquetjcht. Bereingelte grofe KMiifte fallen jteil nach OSO
ei. An einer Stelle ded O-Hanges finden fich Anjdabe zu einer Deud-
ichieferung mit der gleichen Tendens. Die Brucherfdheinungen bes
Gefteined erinnern an einigen Stellen mehr an Sanbditein, an anberen
mehr an Tonjdiefer. €in Sodel tritt hier nidht zutage. ot t
Die bon ihren beiden nordlichen Ausldufern durd) eiderfiillte anets |
purchbriicdhe getrennten Nordenden der Hjtlichen und mittleren S%etteL
zeigen in Aufbau und Geftein dhnliche BVerhaltnijje wie die Ausldifer. il
Bei der mittleren Kette jehen wir durd eine jeigere, nad Wl\Tth:ev= E
chende Kliiftung abgejpaltene Gejteintafeln jdh zum Ei3 abjtiirzen. QBtt
fonnen dieje Kliiftung bi3 etiva 2 km {iidlich) bed Bergesd 2080 m (71° 23’
S, 120 27" O) verfolgen. &ie ift aud) bei dbem 4 km nady SO geIegenen *‘
{s’-eléipm:n peutlic) erfennbar, {treicht jedbodh hier nach NW. Weiter im
S zeigt bie mittlere Kette vollfommen verdnderte BVerhdliniffe.
Fiir dbad Nordende der ditlichen RKette ift ein vbon einem tucf[auftgen
Sungenlappen erfitllted Trogtal charafteriftifch (71°22° S, 12°48° O,
Bildbpaar 43/220—221, Tafel 34). Wir erfennen im riidwdrtigen ietl ..‘
unten an den Trogwdnden Felfen mit unregelmipiger Oberflache. %In
ber {iiblichen WbjchluBoand bed Troges fehen ivir eine Homogen etz -.
jdheinende, jeigere, nach NW ftreichende, glatte Wand bdistordant auf
biefen unregelmdfpig geftalteten Feljen dbed RQiegenden aufrufen. Der g
ganze die ditliche Trogwand bilbende Verg zeigt im HPangenden den
gleichen Charatter. Wie Lehmivdnde jtitrzen jeine Flanfen jenfrecht sunt =~
Trog und zu einer Htlih anjchliefenden Karmulde Herab. Qtf)nltd)eﬁ .
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gilt fitc die jveftlich De3 IrogtaIeé gelegenenn Berge, jedod) mit dem
unterid)teb ba Dier eine nad) NW fjtreichende grobe Rliiftung
(Drudidieferung) auftritt. A3 BVejonberheit zeigen bie Erhebungen
am bad Trogtal eine Oberflachengeftaltung, bdie ald dltere hiigelige
andoberflidhe erjdheint. Whnliche Oberflachenform zeigt aud) bdas
Norbende Der mittleren Kette.

Bom ndrdlidhen Teil ijt ber Siidteil der ofthd)en RKette dburch einen
tiefen Cinjdnitt getrennt. Cr bedeutet sugleich einen augenjdeinlichen
Wedhjel im Charatter ded Gejteined. Die beiben Berge 2440 m und
9450 m ftiixzen in 700 m Hohen, jentrechten, von Ei3 und Sdynee po-
lietten Wanden nad) O ab (Bildbpaar 45/371—372). Die Entfernung
pont mehr al3 20 km [dfgt leibex Cinzelheiten tveder an bdiejen beidben
Bergen nod) an dem an der Vjtgrenze diejed Gebieted gelegenen Berg
2540 m mit Sidyerheit erfennen. Jn beiden Fdllen jdheinen jedoch an
ber Weijtjeite fejte, etiva 100 m mdadytige Feldbdnte mit 20 big 30°
Neigung nacd) SW eingujallen. Dabei jeigt eine vom nodrdlichen
Borbau ded Bergesd 2450 m nach) WNW jziehende Feldrippe (71° 27" S,
12943’ O) im Rfiegenden helles, fejted Gefjtein, dem Iling3 einer un-
regelmdfpigen Grenglinie dunilered, tveichere3 Material (Lava?) bdi3-
fordant aufliegt. A3 Cinjhluf erjcheint ein Heller Felsblod.

Aucdh tm jidlichen Teil der mittleren RKette ift eine jdharfe Tren-
nungsfliche 3mwijchen Hellertem Feld im Liegenden und bdunflerem,
anjcheinend feiger gefliiftetem im Hangenden erfennbar. Die Felsnaje
71030" S, 12° 39" O zeigt diefe Trennungsfliche mit einer %}aIIucI)tung
nach SSW

Bmwifchen 71° 33" und 71° 40’ S folgt dbann bie («Bruppe ber Gd)maraen
Horner mit dbuntlem, Bajalt dhnlihem eftein. Dad 2850 m Hhohe
Grofe Schvarzhorn (71° 33,5" S, 12° 35’ O) ragt rund 1000 m iiber ben
tiidldufigen Cislappen an jeinem Nordfuf auf, twdhrend die relative
Hidhe bder iibrigen Schwarz-Horner nur 500—700 m betrigt. Samtliche
Horner geichnen ficdh durdh einen auperordentlich fteilen Abfall aus, der
faum eine Struftur erfennen lagt. Nur bet bem Grogen Sdhrvarzhorn
jeigen jotwoohl dasd Bildbpaar 45/364—365 (Tafel 48) von SO aus iie
audh) ba3 Bildbpaar 43/237—238 (Tafel 36) bon NW Her iiberein-
ftimmend eingelne Helle Bander im Geftein, die erfennen lajjen, dap
unmittelbar im NO bde3 $Horned ber Sdjeitel einer Falte geIegen
haben bdiirfte, wdhrend die Gipfelbdnte bereitd fteil nady SSW ein-
fallen. Der bitlich benachbarte Berg 2560 m 5elgt ebenfalld nach
SSW einfallende Binfte.
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Jiit bag Gebiet ber Schmwarzen Horner ergibt fid) fonach folgenpe
Fejtitellung: Die fiidlid) gelegenen Berge 2850 m und. 2900 m fnm
ihr meftIth)er Nacdhbar in ber Shiwelle’ zeigen ein Cinfallen dex @d)! ;
ferung in Ridhtung NO, die bitlich gelegenen Berge der Schiwelle, "
2820 m und 2870 m, ein Einfallen von Binten nad) NW, der Berg 2560 m
und bag Grofle Schwarzhorn jelbit ein Cinfallen nac) SSW. Smwifchen
all biefen Betgen liegt aljo augenjdeintich ein grofes Cinbruchbeden
ober ein Einbrudhgraben, in den dasd JInlandeis von O ber einftroms,
- Grheblich jhivieriger nod) geftalten jich die Fejtjtellungen fiix be ;

mittleren Teil der mittleren Petermann-Kette. Der Berg 2530:: as
(71926 S, 12° 32" O) gibt hier einige Ratjel auj. Bei giinjtiger {&
leudhtung erjcheint jein ojtlicher Abhang von O her gejehen (§Bth!pa_'f
45/398—399, Tafel 80) in zaplreidhe parallele Rippen aufgeldit, die 'j
unter 70°